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Title: Further combined discussion on Budget (Railways) 2010-11, Demands for Grants on Account Nos. 1 to 16 in respect
of Budget (Railways) for 2010-2011, Supplementary Demands for Grants in respect of Budget (Railways) for 2009-10 and
Demands for Excess Grants in respect of Budget (Railways) for 2007-2008.

 

At this stage, Shri Tafuni Saroj and some other Hon. Members came

and stood on the floor near theTable

 

...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN : Now item Nos. 20 to 23 may be taken up together. Shri Harin Pathak may continue his speech.

...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: Please sit down.

...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: Those hon. Members who would like to lay their speeches on the Table of the House may lay them on the
Table of the House.

...(Interruptions)

*SHRI HARIN PATHAK: With your permission madam, I to express my concern, views and some suggestions on the

railway budget 2010-11 presented in the house 24th February 2010. This budget is full of illusion unrealistic and dreams
which have been shown in this budget. In form of introducing new trains, extension of trains, increasing frequency in the
trains, doubling of track electrification, surveys and establishment of hospitals, medical college, sports complex, diagnostics
centre, central school residential schools, children home Hostels are not going to be completed for next 20 years. What is
this it is a joke people of the country, as Honourable Minister in her speech? She emphasized on para no.-4, page no.-1,
that first, I look into the economic viability of the projects in the conventional way of rate of return etc. All this which have
been promised in this budget can be done without economic viabilities and financial resources.

First of all through you madam, I wish to bring the notice of the house and the honourable Prime Minister is very serious

and important financial aspects of this budget. On 13th February 2009, the then honourable Railway Minister during his
railway speech he announces that during last 5 years the railways has surplus fund of Rs.90000 crore. Everybody clapped
and appreciated the functioning of railway.

After 4 months the present Railway Minister Honourable Mamata Didi issued a white paper about railway functioning last 5
years. According to her white paper the surplus fund with railway is not Rs.900000 crore. But actually it is Rs.39,500 crore.
The question before the House is that the Government is saying the Prime Minister also saying then how can be different
financial statement which affix the whole function of railway can be different. What is the actual surplus with the railway. I
wish to know that Honourable Prime Minister he is the head of the and Chief Executive of the Council of Minister.

2.                        The most concern part of the budget is that due to price & excise duty on petroleum product. The railway will be
burden of Rs.900 crores.

3.                        Because of levy of service tax on goods traffic again the railway will be burden of Rs.6500 crore. So that total tax
to the railway is Rs.7400 crores.

4.                        On page no.-3, Para no.-97-98, the railway minister stated the total receipt of railways income would be Rs.94765
crore. And on para no.-98, it is stated the expenditure is Rs.87100 crore. So the surplus fund with railway would be Rs.7665
crore. But para no.-98, it is stated that surplus fund with railway would be Rs.9782 crores which figure is true.

5.                        The honourable Minister has also stated that during last 58 years only 10479 Kilometer railway line. But on para
no.-15, page no.-3, then honourable Minister has stated that during 2020 more 25000 km new lines would be laid.  So it
means every year the railway has to lay 2500 km new railway line whether this can be possible.

I would also like to bring that all the announcement regarding railways development including new trains, passenger facility,
safety measures, surveys are vague same of the highlights of this railway budget as follow.

(i) world class stations announced in railway budget

2009-10                                                                                                                  50

2009-11                                                                                                                  10

Total 60

Multifunctional Stations announced in railway Budget

2009-10                                                                          50

2010-11                                                                                              67

Total 117

 

(iii) Modal Stations announced in railway budget

2009-10                                                                                              375

2009-11                                                                                              94

Total 469

 



Can this possible to establish them.

Here I would like to draw your kind attention for railway Minister that as on e.g. nothing is done Ahmedabad station to
world class stations.

(iv) Ahmedabad, Surat, Rajkot, Bhavnagar, nothing has been done for multifunctional facilities stations which were
announced in the last year budget.

(v) No Medical College which was announced last year at Ahmedabad station has been started.

 

With your permission I wish to lay on the Table of the House some of the genuine demands and requests for the
development of Railway facilities in the State of Gujarat:

1. Broad Gauge linkages to minor ports of Gujarat i.e. Hazira, Dahej, Bedi and Porbandar − RITIES has prepared a report
and made recommendations to the Ministry of Railway.

2. Gauge conversion of Bharuch − Dahej railway line.

3. Gauge conversion of Ahmedabad − Udaipur railway line − kindly allocate substantial funds for the development.

4.                                                      Surat − Hazira new railway line.

5.                                                      Gauge conversion of rail lines − (i) Ankleshwar − Rajpipla, (ii) Surendranagar − Dhangadhara, (iii)
Ahmedabad − Mehasana − Taranga − Ambaji (Ahmedabad − Mehsana is Broad-gauge), (iv) Bhavnagar − Mahuva,
(v) Patan − Bhiladi, (vi) Bhavnagar − Dhora − Surendranagar, (vii) Dhasa − Jetalsar, (viii) Vankaner − Bhuj − Jalia
and (ix) all Narro gauge railway lines under the jurisdiction of Vadodara Railway Division.

6.              Construction of new railway lines − (i) Viramgam − Shakheshwer, (ii) Daman − Nasik, (iii) Nadiad − Tarapur −
Kheda − Matar, (iv) Godhra − Dahod − Indore − Devas, (v) Tarapur − Mahemdavad, (vi) Ahmedabad −
Khedbhrma − Ambaji, (vii) Mahesana − Harij − Radhanpur, (viii) Vejalpur − Botad, (ix) Rajkot − Jaipur −
Marwad and (x) Porbandar − Porbandar Port.

7.              Gauge conversion to Bhiladi − Samdari railway line.

8.              Construction of missing link between Patan and Bhiladi (Broad Gauge Line)

9.              Development of rail linkages for DMIC − Doubling of Broad Gauge rail line; (i) Bharuch − Samni − Dahej, (ii)
Surendranagar − Botad − Dhasa − Rajula − Pipavav, (iii) Surendranagar − Mehsana − Viramgam and (iv)
Palanpur − Bhidi − Samakyali − Gandhidham − Mundra. Gauge Conversion of existing MG/NG rail line; (i) Dahej −
Samni- Bharuch, (ii) Ahmedabad − Botad − Bhavnagar, (iii) Viramgam − Samakhyali, (iv) Navlakhi − Malia −
Rajkot, (v) Mehsana − Viramgam, (vi) Viramgam − Surendranagar, (vii) Samakyali- Gandhidham − Dandla and
(vii) Gandhidham − Anjar − Mundra. Gauge Conversion of Existing MG/NG rail line; (i) Bhavnagar − Adhelal −
Dholera − Vataman − Petlad, (ii) Dholera − Bhimnath and (iii) Khambhat to Khambhat Port.

 

Issues pending with Central Government

Subject: Establishment of Railway Medical College at Ahmedabad

Reference: Speech of Kumari Mamta Banerjee, Hon. Minister of Railways, Government of India introducing the Railway

Budget 2009-2010 on 3rd July 2009.

Background: While delivering budget speech on 3rd July 2009. Hon. Minister of Railway announced in the Parliament that
Medical Colleges are planned to be established attached to existing railway hospitals through public private partnership, to
give higher education facilities to new generation of railway children. The locations would be Chennai, Hyderabad, Bilaspur,
Lucknow, Barasat, Bhubaneshwar, Mysore, Kharagpur, Guwahati, Dibrugarh, Jodhpur, Gardenreach, Nagpur, Ahmedabad,
B.R. Singh Hospital, Bhopal, Jammu and Trivandrum.

Efforts of State Government: Follow up has been done by Hon. Minister of Health & Family Welfare, Government of Gujarat
and other state officials as per following details.

1. Shri Jay Narayan Vyas, Honourable Minister, Health & FW, Tourism, Devsthan, Pilgrimage Development, NGOs, NRI and
NRG, Government of Gujarat has requested Kumari Mamata Banerjee, Hon'ble Minister of Railway, Government of India, to

inform about the progress of establishing Railway Medical College at Ahmedabad vide D.O.letter dated 27th November
2009.

2. Mr. E. Ahmed from office of Hon'ble Railway Minister has confirmed the receipt of above letter vide his letter dated 20 th

December 2010.

3. Additional Director-Medical Education and Research, GoG has provided guidelines to Divisional Railway Manager,
Ahmedabad for obtaining "Essentiality Certificate" vide his letter no. MCG-Railway-M.C.Ahd-1-09 dated 25-09-2009.

4. Additional Secretary-Medical Education, Department of Health & Family Welfare has requested Dr. V.K. Ramteke,
Director General of Health Services, New Delhi to provide detail of formalities to be carried out by GoG vide letter no. MCG-

2009-5490-J dated 30th September 2009.

5. Principal Secretary-Medical Services and Medical Education, Gog has requested Dr. V.K. Ramteke, Director General,
railway Health Services, New Delhi to inform about the progress made for establishment of Railway Medical College,

Ahmedabad vide letter no. MCG-2009-5490-J dated 16th November 2009.

Status: Railway Ministry or any other responsible authority has not informed about the progress made in this regard in
spite of vigorous follow up done from state government.

Honourable Railway Minister is requested to do needful.

10.          Providing facility of Double Stack Container on Kandla − Bhatinda Railway line.

11.          Augmentation of facilities of trains/increase in coaches in various railway lines.



12.          Stoppages of following trains at Maninagar Railway Station

(i)              Shanti Express;

(ii)            Inter City Express;

(iii)           Karnavati Express;

(iv)          Kutch Express;

(v)            Okha Guwahati Express;

(vi)          Banaras Express;

(vii)         Sarvodaya Express; and

(viii)       Saurastra Mail

13.          The following important demands are to be fulfilled:

(i)              Okha to Varanasi train no.-9569 express train which is running once in a week it should be thrice in a week.

(ii)            Ahmedabad to Gorakhpur Jan Sadharan Express which is running once in a week it should be thrice in a
week.

(iii)           Concession passes to the students whose parents are staying in Gujarat for more than 50 years but
sometimes the birth of the students is in his native place in the different parts of the country. He has to
bring birth certificate from his native place which is very difficult for him to go. A long distance to get only a
certificate to get railway concession.

Kindly issue GR that those student whose parents are staying in the states for more than 50 years. They should
get railway concession certificate at Ahmedabad after showing his parents rationing or voter ID card.

14. The Lists of pending projects with Railway Ministry fro approval and completion of all the pending projects at
the earliest.

Madam besides the above mentioned points with your permission I also wish to lay on the Table of the House
some more genuine demands as mentioned below:

1. 90% of the Railway Line of Western Railway are passing through the State of Gujarat, but the Head Quarter
(H.Q.) of Western Railway is at Mumbai.  It is a long pending demand of the people of Gujarat and also of myself
that the H.Q. of Western Railway should be shifted to Ahmedabad. Meanwhile the till the process of shifting of
H.Q. to Ahmedabad, from this year a sub-zonal office at Ahmedabad should be opened immediately.

2. There was a survey already conducted to lay third track between Ahmedabad & Mumbai, but till date nothing
has been done. I, request you to kindly pursue this pending issue at the earliest. As it was announced in the last
Budget that Ahmedabad, Baroda, Rajkot, Surat and Bhavnagar were declared Multifunctional Stations, nothing
has been done. Kindly allocate necessary funds for this purpose.

3. Ahmedabad was declared world class station in the last year's budget, but till date nothing has been done in
this. Kindly pursue this matter immediately.

4.    Kindly introduce the following new trains from Ahmedabad and Gandhinagar immediately.

(a) Ahmedabad to Amritsar (Superfast): (b) Ahmedabad to Kolkata (Superfast); & (c) Gandhinagar to Mumbai
(Jansatabadi Train).

5.    Kindly develop the following stations to reduce the passenger and freight load at Ahmedabad:

(a)                      Sabarmati Railway Station; (b) Degham Railway Station; and (c) Maninagar Railway Station.

6. Looking into the convenience of passengers, the station named Khodiar which is near Ahmedabad, should be made a
Junction because most of the trains which are going to Saurashtra passes via Khodiar. Kindly pursue this matter.

 

 

 

*श�ी हष� वध�न (महाराजगंज, उ.प�.): आपके मा�यम से रेलवे बजट म� नयी रेल लाइन िनमा�ण के संबंध म� उ�र प�देश क� िनरंतर हो रही घोर उपे#ा क� तरफ
आपका �यान आकिष�त करना चाहता ह' ं  प�(तुत िकए गए 2010-11 के रेलवे बजट म� नयी रेल लाइन िनमा�ण हेतु उ�र प�देश म� िजन प,रयोजनाओ ंको सि.मिलत
कर धन िदया गया ह ैउनका िववरण इस प�कार ह-ै

क�.सं. रेलवे नयी रेल लाइन का नाम आवंिटत धन
(करोड़ �पय� म )

1. उ�र देवबंद-0डक� 20
2. पवू3�र हथुआ-भटनी 10
3. पवू3�र िछतौनी-तमकुही 1
4. उ�र म�य गुना-इटावा 60
5. उ�र म�य लिलतपुर-खजुराहो 100
6. उ�र म�य आगरा-इटावा 60
7. उ�र म�य इटावा-मनैपुरी 15

 

आपके मा�यम से मंत�ी जी के सं9ान म� यह लाना आव:यक ह ैिक उपरो; म� क�म सं<या 2 से 5 तक क� रेल लाइन का 10 प�ितशत से अिधक िह(सा उ�र प�देश
म� नह> पड़ता ह ै  हथुआ-भटनी तथा िछतौनी-तमकुही माग� का 90 प�ितशत भाग िबहार म� ि(थत ह ैतथा गुना-इटावा एवं लिलतपुर-खजुराहो माग� का भी 90
प�ितशत भाग म�य प�देश म� ि(थत ह ै

व(तुतः वष� 1999-2000 से इस वष� (2010-11) तक नयी रेल लाइन िनमा�ण हेतु उ�र प�देश से संबंिधत उपरो; तािलका क� प,रयोजनाओ ंको ही इस अविध के
रेल बजटA म� (थान िमला ह ै

वष� 2010-11 के रेल बजट म� नयी रेल लाइन िनमा�ण हेतु लगभग 43 अरब 0पयA का प�ावधान िकया गया ह ै  उपरो; तािलका यह (पB करती ह ैिक उ�र प�देश
से संबंिधत रेल लाइन िनमा�ण हेतु मात� 266 करोड़ 0. का प�ावधान इस वष� के रेल बजट म� ह ै  वा(तिवकता म� उ�र प�देश म� बनने वाली नयी रेल लाइन हेतु इस
266 करोड़ 0. म� से 150 करोड़ 0. ही उ�र प�देश के #ेत� म� Cयय िकया जाएगा  शेष धनरािश का Cयय इन रेल लाइनA के िबहार एवं म�य प�देश म� पड़ने वाले



#ेत� पर खच� िकया जाएगा 

आपके मा�यम से मंत�ी जी क� जानकारी हेतु िविभDन रेल जोनA म� 1999-2000 से लेकर 2010-11 तक के रेल बजटA म� नयी रेल लाइन िनमा�ण हेतु वष�वार धन
आवंटन क� एक तािलका पटल पर रख रहा ह' ं  उ�र प�देश म� काय�रत िविभDन #ेत�ीय रेलA - पवू3�र रेलवे, उ�र रेलवे, उ�र म�य रेलवे तथा म�य रेलवे म� उपरो;
समय के दौरान नई रेल लाइन के िनमा�ण कायF क� सचूी भी पटल पर रख रहा ह' ं 

उपरो; सिूचयA से (पB होता ह ैिक िपछले 12 वषF के रेलवे बजट म� नयी रेल िनमा�ण हेतु आवंिटत/Cयय क� गयी लगभग 1 खरब 73 अरब 0पयA क� धनरािश म�
उ�र प�देश म� रेल लाइन िनमा�ण हेतु 3 प�ितशत से अिधक धनरािश नह> Cयय क� गयी ह ै

िवगत 12 वषF के रेल बजट म� देश क� कुल आबादी क� लगभग 15 प�ितशत आबादी वाले उ�र प�देश क� नयी रेल लाइन प,रयोजनाओ ंम� कुल Cयय का 3 प�ितशत
Cयय और लगभग 6.40 करोड क� आबादी वाले पवूH उ�र प�देश म� इसी अविध के दौरान कुल रेल बजट का 0.5 प�ितशत से भी कम Cयय यह (पB कर देता ह ैिक
रेल लाइन िनमा�ण म� उ�र प�देश और िवशेषकर पवूH उ�र प�देश क� घोर उपे#ा हIयी ह ै  साथ ही यह तJय भी आपके सं9ान म� लाना चाह' ंगा िक इस अविध म� पवूH
उ�र प�देश म� िकसी नयी रेल लाइन िनमा�ण क� कोई प,रयोजना प�ारंभ नह> क� गयी ह ै

माननीय मंत�ी जी, मK आपको (मरण िदलाना चाह' ंगा िक बौLA के दो सवा�िधक महMवपणू� तीथ� (थल - जDम (थल किपल व(तु एवं िनवा�ण (थल कुशीनगर पवूH
उ�र प�देश म� ि(थत ह ै  देश म� बौL पय�टन क� बढ़ावा देने के िलए इन (थलA को रेल लाइन से जोड़ कर एक नए अ�याय का प�ारंभ हो सकता था, परंतु ऐसा िकन
कारणA से नह> हIआ, यह िवचारणीय ह ै

इसी प�कार मुजPफरपुर से नरकिटयागंज होते हIए गोरखपुर आने वाली रेल लाइन को यिद घुघली से महराजगंज होते हIए आनंदनगर तक नयी रेल लाइन का िनमा�ण
कर जोड़ िदया जाए तो उससे होने वाले लाभ के िवषय म� पवू3�र रेलवे Qारा रेलवे बोड� को 1998 म� भेजे गए प�ारंिभक सवR ,रपोट� क� िसफा,रश वाले अंश को पढ रहा
ह' ं 

I Quote

"7.0 RECOMMENDATIONS

Since the rate of return on the project is 3.77% which is less than 14%. Hence the project is not financially viable,
however, Railway Board may consider the project on the following grounds :-

1)              The construction of the project line will provide an alternative between Gonda and Muzaffarpur via Narkatiaganj as
such the over saturated Gonda-Gorakhpur section and Gorakhpur Jn. in particular will get relief.

2)              It will provide a connection between Gorakhpur (Commissionary Head Quarter) and Maharajganj the hdqr. of newly
formed district.\

3)              It will create an opportunity for development of industries, particularly agro based industries in the project area.

4)              It will provide opportunity for development of the under developed tarai belt adjoining Nepal.

This issues with the concurrence of FA&CAO/Con. and approval of G.M., N.E. Railway, Gorakhpur."

Unquote

"यह अंश (वतः (पB करता ह ैिक इस नयी रेल लाइन से रेलवे का लाभ होने के साथ ही महाराजगंज िजला मु<यालय रेल लाइन से जुड़ जाएगा तथा नेपाल से सटे
इस तराई के इस िपछड़े #ेत� म� औTोिगक, सामािजक एवं आिथ�क िवकास क� संभावनाएं प�बल हAगी  मेरी जानकारी के अनुसार िवगत वषF म� िजन नयी रेल लाइन
प,रयोजनाओ ंको रेलवे बजट म� (थान िमला ह ैउनम� से 10 प�ितशत से अिधक प,रयोजनाओ ंहेतु इस प�कार क� िसफा,रश प�ारंिभक सवR ,रपोट� म� नह> क� गयी ह ै

आिथ�क िवषमता एवं िपछड़ेपन को समाU करने के िलए हमारी सरकार ने बराबर अपने संकVप का साव�जिनक 0प से (वीकार करने का काम िकया है

नयी रेल लाइन िनमा�ण म� उ�र प�देश और िवशेषकर पवूH उ�र प�देश क� िवगत 12 वषF म� हIई उपे#ा हमारी सरकार के उपरो; संकVप के सव�था िवपरीत ह ै  रेल
बजट क� उपे#ा के चलते पवूH उ�र प�देश म� िवगत दशक से अिधक समय म� िकसी नयी रेल लाइन प,रयोजना को सि.मिलत नह> करने के कारण पवूH उ�र प�देश
का िवकास, अव0L हो गया ह ैतथा इस #ेत� म� िवषमता एवं िपछड़ापन बढा ह ै

#ेत�ीय मतदाताओ ंक� प�ित जवाबदेही होने के कारण संबंिधत #ेत� क� रेल बजट म� िनरंतर उपे#ा को समाU कर घुघली से महराजगंज होते हIए आनंदनगर तक रेल
लाइन िनमा�ण सिहत बौL प,रपथ के महMवपणू� (थलA को नयी रेल लाइन िनमा�ण कर जोड़ने के संबंध म� मKने आपको, माननीय रेल मंत�ी को तथा योजना आयोग
के माननीय उपा�य# को मई 2009 म� सरकार गठन के पXात कई पत� िलखे हK 

मुझे िवZास था िक पवूH उ�र प�देश म� नयी रेल लाइन िनमा�ण के संबंध म� हो रही घोर उपे#ा का गितरोध इस रेल बजट म� समाU होगा परंतु ऐसा नह> हIआ 

आपसे अनुरोध ह ैिक संसद म� होने वाले रेल बजट म� चचा� के पXात माननीय मंत�ी जी के उ�र म� पवूH उ�र प�देश के बौL (थलA कुशीनगर एवं किपलव(तु को
जोड़ने तथा रेलवे Qारा (वयं के िलए लाभप�द मानी गयी घुघली से महाराजगंज होते हIए आनंदनगर क� रेल लाइन िनमा�ण को सि.मिलत कराने हेतु आप पहल कर�  

सरकार के प�ित िन[ा क� वचनबLता के साथ #ेत� सिहत पवूH उ�र प�देश के मतदाताओ ंके प�ित भी मेरी जवाबदेही ह ै  ऐसी िदशा म� इस उपे#ा का मूकदश�क
रहना संभव नह> ह ै

*श�ी तफ़ूानी सरोज (मछलीशहर): सभापित महोदय, मK रेल बजट का समथ�न करता ह' ं  मK आपके मा�यम से माननीय मंत�ी जी का �यान साफ-सफाई क� तरफ
िदलाना चाहता ह' ं  आपने िपछले बजट भाषण म� साफ सफाई पर िवशेष �यान देने क� बात कही थी  उ; िदशा म� आज तक कोई सुधार नह> हIआ है  प�ायः भोजन म�
क�ड़े-मकोड़A का पाया जाना आम बात है  वेटर को िशकायत करने पर उनसे उ�र िमलता ह ैिक लेना ह ैतो ले लो, नह> तो मत लो  माननीय मंत�ी जी जब आप
बजट पेश कर रही थ>, तब आपने जौनपुर के िलए ट�ेन देने का आZासन िदया था  मK आपसे कहना चाहता ह' ं िक अपने भाषण म� जौनपुर (शाहगंज) से मु.बई के
िलए नई ट�ेन क� घोषणा करने क� कृपा कर�  जनपद जौनपुर के लाखA लोग मु.बई रहते हK  काफ� समय से लोग मांग कर रहे हK  मिड़याह' ं रेलवे (टेशन पर
]लेटफाम� का उ^चीकरण अितआव:यक है  मिड़याह' ं रेलवे (टेशन तहसील से जुड़ा है  वहां यात�ी शेड क� अMयंत आव:यकता है   ित�लोचन महादेव रेलवे (टेशन पर
एक तरफ भी ]लेटफाम� ऊंचा नह> ह,ै िजससे याित�यA को परेशानी होती है  ित�लोचन महादेव के दोनA तरफ ]लेटफाम� ऊंचा बनाने क� कृपा कर�

मK रेल बजट का समथ�न करता ह' ं

 

 

*श�ी राम िसंह क$वां (च�ु): माननीय मंत�ी जी ने इस बजट म� सामािजक उ�रदाियMव के पहल ूको महMव देने का प�यास िकया ह ै  इस बजट म� सामािजक 0प
से वांछनीय 114 प,रयोजनाओ ंको शु0 करने क� आव:यकता पर बल िदया ह ैजो काफ� लंबे समय से लंिबत चल रही थी  नोखा-सीकर, सरदारशहर-हनुमानगढ़



रेल लाइनA क� मांग वषF से क� जा रही ह,ै को भी सवR के िलए बजट म� शािमल िकया गया ह ै  ये दोनA लाईन अMयंत महMवपणू� हK, लेिकन माननीया मंत�ी जी यह
प�(ताव मंजरूी के िलए योजना आयोग के सम# भेज�गी  घोषणा पहले कर दी, मंजरूी बाद म� होगी  भारतीय रेल के सम# सबसे बड़ा संकट यह ह ैिक उसके पास
पसैा नह> ह,ै जो ह ैवह लगातार कम होता जा रहा ह ै  पसेै के अभाव म� `या असर पड़ता ह ै? इसे भी देखना चािहए  `या संसाधनA के अभाव म� यह योजनाएं परूी हो
पाएंगी  मेरा माननीया मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक उ; दोनA प,रयोजनाएं हर ि(थित म� (वीकृत करवाई जाव�  रेल बजट म� कहा गया ह ैिक भारत हर साल एक
हजार िकमी लंबी रेलवे लाइन िबछाएगा, मौजदूा हालात म� इसका भी परूा होना संभव नह> िदखता  हम िवZ (तर पर बहIत पीछे चल रहे हK  चीन अपने यहां जहां हर
साल दस हजार िकमी लंबी रेल लाईन िबछा रहा ह,ै वह> हमारा वािष�क औसत मात� 180 िकमी ह ै  िवजन 2020 म� उVलेख िकया गया ह ैिक आगामी 10 वषF म�
रेल नेटवक�  म� 2500 िकमी क� विृL करने का लaय ह ै  यह लaय कैसे प�ाU होगा ? हम कहां खड़े हK, िवचारणीय प�b ह ै  हम कब तक वोटA क� राजनीित करते
रह�गे, हमारा देश कहां जा रहा ह ै  इसके अित,र; िजन नई रेल लाईनA के सवR#ण क� घोषणा क� गयी ह ैउनम� मेरे #ेत� क� िभवानी-लोहा0-चु0 को भी शािमल
िकया गया ह ै  इस लाईन क� भी वषF से मांग क� जा रही थी इस बजट म� शािमल करने पर हम आपके आभारी हK  मेरा िनवेदन ह ैिक इस रेल लाईन का अिवलंब
सवR करवा कर प,रयोजना को (वीकृत करते हIए काय� चाल ूकरवाया जावे  मुझे बहIत पीड़ा के साथ कहना पड़ रहा ह ैिक िपछले अंत,रम बजट म� चु0-तारानगर-
नोहर नई रेल लाईन को शािमल िकया गया था लेिकन वत�मान बजट म� इसक� चचा� तक नह> क� गयी, ना ही कोई िव�ीय प�ावधान िकया गया ह ैिपछली बार जब
अंत,रम बजट म� इसके सवR क� घोषणा क� गयी थी तो लोगA को अपार हष� का संचार हIआ था लेिकन इस बार इसे बजट म� चचा� तक नह> होने पर घोर िनराशा छा
गयी ह ै  मेरी मांग ह ैिक इस बजट म� कोई साथ�क घोषणा कर�   सुरतगढ़-सरदारशहर-सादुलपुर नई रेल लाईन इस #ेत� के िलए व साम,रक cिB से महMवपणू� रेल
लाईन ह,ै लेिकन इसका भी इस रेल बजट म� कोई प�ावधान नह> िकया गया ह,ै इसे भी जोड़ा जावे 

सादुलपुर से बीकानेर आमान प,रवत�न का काय� रेल बजट 2009-2010 म� पणू� करने क� घोषणा क� थी लेिकन इसे परूा नह> िकया गया  अब चाल ूिव�ीय वष� म�
पणू� करने क� घोषणा क� ह ै  बीकानेर-िदVली लगभग 100 वषF पुरानी रेल लाइन ह ैिविभDन खडंA म� आमान प,रवत�न के कारण यह रेल लाइन िपछले पांच वष� से
बंद ह ै  उ; लाइन का आमान प,रवत�न का काय� अिवलंब पणू� कर बीकानेर-िदVली, ""बीकानेर मेल " चाल ूक� जावे  श�ीगंगानगर-सुरतपुरा (सादुलपुर) चु0-
सीकर-जयपुर, लोहा0-सीकर मीटर गेज लाइन को ब�ोडगेज म� प,रवत�न करने क� घोषणा िपछले बजट म� क� गयी थी  इस बजट म� काय� पणू� करने क� संभावना
थी लेिकन इसके िलए मात� 60 करोड़ का ही बजट आवंटन िकया गया जो ऊंट के मंुह म� जीरा के समान ह ै  मेरी मांग ह ैिक इस हेतु पणू� बजट आवंटन कर आमान
प,रवत�न का काय� शीघ� परूा िकया जाए  श�ीगंगानगर-जयपुर रेलगाडी सादुलपुर-चु0 खडं म� आमान प,रवत�न के कारण एक वष� से बंद ह ै  यह छः िजलA को जोड़ने
वाली महMवपणू� गाडी ह ै  जब तक आमान प,रवत�न का काय� पणू� नह> हो जाता ह ैयह गाड़ी बंद रहेगी  रतनगढ़-सरदारशहर 50 िकमी मीटर गेज रेल लाइन को
छोडकर संपणू� च0ू संसदीय #ेत� क� रेल लाइनA को आमान प,रवत�न होने जा रहा ह,ै संपणू� #ेत� म� आमान प,रवत�न का काय� पणू� होने के पXात इस छोटे से खडं
क� रेल लाइन का संचालन करना भी मुि:कल हो जाएगा  इस #ेत� के नाग,रक, जनप�ितिनिध, सामािजक, Cयापा,रक संगठन उ; खडं के आमान प,रवत�न क�
वषF से मांग करते आ रहे हK  इस #ेत� के प�वासी माननीय मंत�ी जी से कोलकता जाकर भी काफ� बार िमले हK  इस रेल बजट म� इसके शािमल होने क� परूी
संभावना थी  लेिकन बहIत ही पीड़ा के साथ कहना पड़ रहा ह ैिक इस बजट म� इसक� चचा� तक नह> क� गयी  इस #ेत� क� महती आव:यकता एवं मांग को देखते
हIए उ; रेल लाइन के आमान प,रवत�न का काय� इसी बजट म� शािमल िकया जावे  सरदारशहर Cयापा,रक एवं श#ैिणक cिB से महMवपणू� #ेत� ह,ै यहां के प�वासी
Cयापा,रक cिB से परेू देश के िभDन-िभDन शहरA म� प�वास करते हK  अगर इस लाइन का आमान प,रवत�न हो जाता ह ैव सरदारशहर-हनुमानगढ नई रेल लाइन
का िनमा�ण हो जाता ह,ै िजसके सवR क� घोषणा इस रेल बजट म� भी क� गयी ह ैतो पंजाब प�ांत सिहत श�ीगंगानगर, हनुमानगढ, च0ू िजलA का मंुबई, अहमदाबाद एवं
देश के अDय िह(सA से सीधा संपक�  हो जावेगा  सादुलपुर-रतनगढ-डेगाना रेल लाइन के आमान प,रवत�न का काय� पणू� होने जा रहा ह,ै मKने मांग रखी थी िक
जोधपुर से िदVली वाया च0ू, ""जोधपुर मेल " का संचालन िकया जावे  िवगत काल म� यह गाड़ी परेू #ेत� क� जोड़ने वाली महMवपणू� रेलगाड़ी थी, िजसे आमान
प,रवत�न के कारण 1993 म� बंद कर िदया गया इस रेल गाडी को पुनः चाल ूकरना अMयंत आव:यक ह ै  मंत�ी महोदया ने मात� रेवाडी-डेगाना पसै�जर गाडी चलाने
क� घोषणा क� ह ैजबिक हमने जोधपुर-च0ू, िदVली-हावड़ा, िदVली -च0ू-जोधपुर-मंुबई नई सुपरफा(ट गािडयां चलाने क� मांग क� थी लेिकन इस पर कोई िवचार
नह> िकया गया  सादुलपुर से िदVली सरायरोिहVला गाडी को िनयिमत करने क� मांग एवं आव:यकता थी इसे सUाह म� छः िदन िकया गया ह,ै को िनयिमत िकया
जाए  लुिधयाना-िहसार, िदVली-मंसरूी (मंसरूी ए`सप�ेस) को सादुलपुर तक बढाने क� मांग काफ� समय से क� जा रही हे इसका भी उVलेख नह> िकया गया  इन
गािड़यA का भी सादुलपुर तक बढाया जाए  माननीय रेल मंत�ी महोदया ने रेल संर#ा और सुर#ा पर िवशेष �यान देने का प�यास िकया ह,ै िबना चौक�दार वाले
17000 समपारA पर आगामी पांच वषF म� चौक�दार लगाने क� घोषणा क� ह ै  अगले वष� 1000 मानव सिहत समपार बनाने क� घोषणा क� ह,ै यह सराहनीय कदम
ह ै  लेिकन िजन रा(तA पर मानव सिहत/मानव रिहत समपार नह> ह ैउन रा(तA पर `या होगा ? रेलवे के वत�मान िनयमA के अनुसार नई रेल लाइन डालने के 10
वष� तक समपार िनमा�ण का िज.मा रेल िवभाग का ह ैउसके पXात इस पर होने वाला Cयय राdय सरकार Qारा वहन िकए जाने का प�ावधान रखा गया ह ै  आज
मानव सिहत रेलवे फाटक िनमा�ण पर करीब एक करोड़ पचास लाख 0पए Cयय हो रहे हK, राdय सरकार इसे वहन करने को तयैार नह> ह ै  इसके िलए रेलवे को
अपनी नीित बदलनी होगी  रेलवे क�ािसंग पर आने वाला सम(त Cयय रेलवे को वहन करना चािहए  आज रेल समपार के अभाव म� सKकड़A वषF के रा(ते बंद होने
जा रहे हK ये रा(ते रेल िनमा�ण के पहले से ही हK लेिकन उस समयगांवA म� ऊंट गाड़े ट� ै̀ टर इMयािद नह> होने के कारण समपार िनमा�ण क� ओर िकसी न �यान नह>
िदया  आज मानव सिहत/मानव रिहत रेलवे क�ोिसंग का नह> होना मेरे संसदीय #ेत� के सामने िवकट सम(या ह ै  मेरे संसदीय #ेत� म� लगभग 450 िकमी रेल
लाइन ह ै  मात� तीस-चालीस मानव सिहत व दस मानव रहत रेलवे क�ोिसंग ह ैसादुलपुर-हनुमानगढ मीटर गेज लाइन पर सादुलपुर से िवधमुख (टेशन तक 40
िकमी म� एक भी रेलवे क�ोिसंग नही ह ै  भारी वाहनA क� बात तो छोिडए िकसान अपने खेत म� ऊंट गाड़ी ट� ै̀ टर जीप आिद भी नह> ले जा पाता 

इसी खeड पर पहाड़सर रेलवे (टेशन के पास िकसान िपछले तीन माह से रेलवे क�ॉिसंग को लेकर धरने पर बठेै हK, रेल रोको अिभयान भी चला, िसधमुख रेलवे
(टेशन से आगे सड़क माग� पर प�ितिदन सकैड़A वाहन गुजरते हK  जयपुर-श�ीगंगानगर का सीधा सड़क माग� ह ै  यहां रेलवे लाइन पर स.पार नह> ह ै  िसधमुख से
भादरा-नोहर तक ऐसे काफ� गांव हK िजDह� रेल लाइन को पार करना पड़ रहा ह,ै लेिकन रेलवे क�ॉिसंग नह> ह ै

सादुलपुर-च0ू-रतनगढ़ खeड पर, बेवड भोजान, काDधरान, डोकवा, हिडयाल, िशरशला मोलीसर, जुहारपुरा, पायली गांवA के पास रेल क�ॉिसंग िनमा�ण क� मह�ी
आव:यकता ह ै  डोकवा, हिडयाल, मोलीसर, पाली आिद गांवA के लोग तो िपछले तीन माह से धरने पर बठेै हK  काफ� (थानA पर यआूरवी का िनमा�ण भी िकया जा
सकता ह ै  रतनगढ़-डेगाना खeड पर भोजासर, पडीहारा गांव सादुलपुर-िहसार खeड पर लटूाना सदासुख, लटूाना पणू� लसेडी आिद गांवA के रा(तA पर रेलवे
क�ॉिसंग का िनमा�ण क� आव:यकता ह ै  रतनहगढ़-सरदारशहर खeड पर मेलसूर, दुलरासर आिद गांवA के रा(ते पर रेलवे क�ॉिसंग भी मह�ी आव:यकता ह ै  इसके
अित,र; भी काफ� गांवA के रा(ते हK िजDह� रेल लाइन को पार करना पड़ रहा ह ै  रेलवे क�ॉिसंग क� आव:यकता ह ै  सादुलपुर व रतनगढ़ रेलवे (टेशनA के पवू�
साइड म� रेलवे क�ॉिसंग पर उप,रपुल क� अMयDत आव:यकता ह ै  शहर के अंदर जब फाटक बDद होता ह ैवाहनA क� लंबी लाइन लग जाती ह ै  सादुलपुर म� तो
हॉ(पीटल, कालेज आिद रेलवे लाइन के दि#ण साइड म� ह ै  परूा शहरी उ�री साइड म� ह ै  उ; दोनA (थानA पर उप,रपुल का िनमा�ण िकया जाना आव:यक ह ै  मKने
सालासर धाम पर क.]यटूरीकृत रेलवे आर#ण क� मांग क� थी कोई काय�वाही नह> हIई  कृपया (वीकृत कर�  

 

*SHRI ANANTHA VENKATARAMI REDDY:  I wholeheartedly support the second consecutive Railway Budget presented by

the Hon'ble Minister Kumari Mamata Banerjee in this Parliament on 24th February, 2010. This is successively seventh
Budget of the UPA Government which has not at all increased the fares in any manner whatsoever and this is a record in
itself in the history of Indian Railways. The Congress President Shrimati Sonia Gandhi and the Prime Minister Dr. Manmohan
Singh deserve the full appreciation of all of us for this great achievement.

In this Budget the Railway Minister has presented the Vision-2020 of the Railways spelling out the long-term vision of
inclusive growth and to expand the reach and access of Railway services continuously. The target set in the Vision-2020 to
add 25,00 new route kilometers in the next ten years is really laudable. The Public Private Partnership model, at the same
time the Government not losing control, is the need of the hour. In this Budget many innovative and novel schemes have
been proposed and if implemented all of those would bring the Railways on par with international standards and I take this
opportunity to support all these schemes.

Sir, coming from Andhra Pradesh, I join several of my colleagues in conveying our sincere thanks to the Minister of Railways
for giving a number of new schemes and projects to Andhra Pradesh. The State, which was neglected by the Railways for
so many years, has now got some schemes and projects be it inclusion of stations under Adarsh stations or giving multi-
functional complexes or new sports academy and also wagon manufacturing factory under JV/PPP mode at Secunderabad
and OPD and diagnostic centers and secondary-level general speciality hospitals.

I now turn to proposals from my constituency which are long pending and which need the particular attention of the
Hon'ble Minister. Guntakal Division is one which is the largest revenue earning Divisions in South Central Railway which
itself is the largest revenue-earning zone of the Railways. I urge upon the Hon'ble Minister to consider the following
projects for this Guntakal division.

 

ADDITIONAL FUNDS:



1. The proposed line between Rayadurg (A.P.) to Tumkur (Karnataka) connects two States and survey work was done for
this route and in this Budget a meager sum of Rs.15 crore was sanctioned which is much less the requirement. For the line
to be functional soon, I request that at least Rs.100 crore be sanctioned to this line in the current year.

2. For construction of Traction Shed at Guntakal, the Divisional headquarters, a meager sum of Rs. one crore has been
sanctioned when the total requirement is Rs.85 crore. At this rate it would take years for the work to be completed. I
request that at least an additional sum of Rs.15 crore to Rs.20 crore be sanctioned for this work so that the Traction Shed
is completed early to meet the demands of the Railways.

NEW TRAINS:

1. At present two trains in the night time run between Kacheguda and Bangalore (one up to Yeshwantpur only) which are
not able to meet the heavy demand of passengers. There is a need to introduce a day train between Kacheguda and
Bangalore to meet the growing demand of passengers who travel between Hyderabad and Bangalore.

2. Sri Satyasai Prashanti Nilayam (Puttaparthi) is a very important religious place in Anantpur district. Many people from
this area travel up to Shirdi. A new direct train between Prashanti Nilayam and Shirdi via Guntakal should be introduced so
that both the religious places are connected directly.

3. One day time Inter-city train should be run between Guntakal and Secunderabad. This is very much essential as
thousands of passengers from this region would travel to Secunderabad during the day time. The RoR would be very much
positive for this train.

DOUBLING:

The line between Kallur and Dharmavaram was converted into broad gauge and passenger trains are running now. If
doubling of this line is taken up, then it would provide great connectivity between Bangalore and Hubli, two important
Divisions of South Western Railway and a large number of passengers would be benefited.

ELECTRIFICATION:

The electrification of Renigunta-Guntakal section and also Guntakal-Wadi section is very important. The first railway line
laid by the Britishers in India was on this Chennai-Mumbai section and it is a matter of regret that even after so many years
this line is not electrified. Huge traffic flows on this route and because of non-electrification the running of trains is very
much delayed thereby affecting the movement of goods and traffic. This work should be taken up on priority basis and
completed soon.

 

EXTENSON/STOPPAGE OF TRAINS:

1. The 7607/7608 Tungabhadra Express is currently running as day-time, same-day return train between Secunderabad and
Kurnool. This train remains idle at Kurnool for more than three hours. There is a need to extend this train up to the
divisional headquarters of Guntakal and also a parallel set of trains should be operated instead of same-day return
schedule. This would greatly benefit a large number of passengers to travel between important places in this route and the
revenues of Railways would greatly increase.

2. Rayalacheruvu is a very important station in Chennai-Mumbai route in Guntakal division. A number of Express trains pass
through this station without any stoppage. This is an industrial area and an important station providing railway station
facility to a number of industrial workers and others. A number of industries are located in and around Rayalacheruvu. I
request that the 2797/2798 Venkatadri Express running between Secunderabad and Tirupati may be stopped at
Rayalacheruvu to benefit good number of passengers of this region.

 

NEW SURVEY WORK:

Survey work should be taken up for a new railway line between Guntakal and Anatapur via Uravakonda. If a new line is laid
in this route it provide connectivity to this backward area and would greatly serve the people.

MODEL STATIONS:

In the Budget presented last Anantapur and Guntakal were declared as Model Stations and the Hon'ble Minister
proposed that both these stations would be upgraded with all modern facilities. I am sorry to say that till now no work has
been taken up and both the stations, very important in the Division, should be given the facilities of a modern station at the
earliest.

Sir, I once again take this opportunity to convey my deep sense of appreciation and gratitude to the Hon'ble Minister
Kumari Mamata Banerjee and the Hon'ble Ministers of State Shri K.H. Muniyappa and Shri E. Ahamed for the Budget. I urge
upon the Hon'ble Minister and also the Hon'ble Ministers of State to take up the above proposals and sanction them which
are very much needed in Andhra Pradesh.

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी िशवराज भयैा : मKने िपछले आम बजट पर बोलते हIए कहा था िक संपणू� भारतवष� म� म�यप�देश सबसे िपछड़ा राdय ह ैऔर म�यप�देश म� बंुदेलखडं अित िपछड़ा है
मेरा संसदीय #ेत� दमोह बंुदेलखडं म� सबसे िपछड़ा #ेत� है  रेलवे लाइन के िहसाब से मात� एक रेलवे लाइन बीना-कटनी है

मK माननीय रेल मंत�ी महोदय का धDयवाद करता ह' ं िक उDहAने सामािजक 0प से वांछनीय परयोजनाओ ंको शु0 करने क� आव:यकता पर बल िदया है  िजन
लाइनA के िलए सवR#णA को अTतन करने का प�(ताव ह ैतथा इसके बाद इनके आव:यक अनुमोदन के िलए योजना आयोग के मा�यम से प�िक�या शु0 कर दी
जाएगी  इसके अंतग�त मेरे संसदीय #ेत� 07 दमोह म�यप�देश क� लाइन जबलपुर पDना वाया कंुडलपुर, दमोह क�मांक 41 पर उTत क� गई है  इसके अंतग�त
तहसील मु<यालय हटा, जो कंुडलपुर और पDना के म�य म� ि(थत ह,ै उसे नह> जोड़ा गया है

हटा अंग�जेी शासनकाल क� प�ाचीन तहसील है  ऐितहािसक cिB से बहIत म�यपणू� नगर ह,ै िजसक� जनसं<या लगभग 50 हजार है  यहां कोट� एवं सभी िवभागA के
तहसील मु<यालय हK  धािम�क cिB से इसे उपकाशी का दजा� प�ाU है

हटा नगर म� प�ितवष� बंुदेली सgयता को जीिवत रखने के िलए बंुदेली मेला का आयोजन होता ह,ै िजसम� बंुदेलखडं के अलावा समूचे म�यप�देश एवं उ�र प�देश से
लाखA क� सं<या म� जनता पहI ंचती है  कंुडलपुर से पDना रेलवे लाइन हटा नगर से लगभग 15-20 िकलोमीटर क� दूरी से जाएगी, तो हटा नगर के िनवासी रेल



सुिवधा से वंिचत हो जाएंगे  अतः िवनम� िनवेदन ह ैिक उ; रेल लाइन वाया कंुडलपुर-हटा-गसैावाद होते हIए पDना तक डाली जाए

इसके साथ-साथ जबलपुर से पDना लाइन कहां-कहां से आएगी, यह भी (पB नह> िकया गया ह,ै िजससे भ�म क� ि(थित िनिम�त हIई है  इस रेल लाइन को जबलपुर
से पाटन, त�दूखेड़ा, दमोह, कंुडलपुर, हटा, गसैावाद होते हIए पDना तक डाली जाए, िजससे तहसील मु<यालय पाटन एवं त�दूखेड़ा भी रेल लाइन से जुड़ जाएगा
मेरी मंत�ी जी से प�ाथ�ना ह ैिक क�मांक 41 पर दशा�ई रेल लाइन को जबलपुर से पDना वाया पाटन, त�दूखेड़ा, दमोह, कंुडलपुर, हटा, गसैावाद िकया जाए तथा इसी
िव�ीय वष� म� पया�U रािश (वीकृत कर, इसी िव�ीय वष� म� रेलवे लाइन डालने का काय� प�ारंभ करवाया जाए, तािक इस िपछड़े हIए बंुदेलखडं के लाखA िनवािसयA को
रेल सुिवधा प�ाU हो सके

मK माननीय रेल मंत�ी महोदया को पुनः धDयवाद देना चाहता ह' ं िक उDहAने बंुदेलखडं के िवकास के िलए नई लाइन सवR#ण म� सागर-छ�रपुर, खजुराहो, भोपाल को
जोड़ा है  छ�रपुर से खजुराहो, लिलतपुर-

 

* Speech was laid on the Table

िसंगरौली रेलवे लाइन से जोड़ा जा रहा ह ैऔर सागर से भोपाल भी जुड़ा हIआ है  परंतु दमोह एवं सागर को दि#ण भारत से जोड़ा जाना बहIत आव:यक है  मKने जनू
2009 म� पत� िलखकर माननीय मंत�ी जी से झांसी से नागपुर रेल लाइन का प�(ताव भी िकया था  जबलपुर जोन क� बठैक म� भी प�(ताव िदया गया था  मेरा अनुरोध
ह ैिक सागर से रहली, देवरी, करेली होते हIए नागपुर तक नई रेल लाइन सवR#ण म� जोड़ने क� कृपा कर�

दमोह से सागर, भोपाल के िलए प�ातः 10 बजे से राित� 8 बजे तक कोई रेल नह> ह,ै िजससे #ेत� क� जनता बहIत परेशान होती है  जबलपुर जोन क� बठैक िदनांक
08/01/2010 को मKने एवं सागर से सांसद माननीय भपेूDद� िसंह ने दमोह से भोपाल इंटरिसटी ट�ेन प�ितिदन चलाने के िलए प�(ताव भी िदया था  परंतु इस बजट म�
दमोह से सागर भोपाल इंटरिसटी ए`सप�ेस प�ितिदन चलाने क� घोषणा नह> क� गई है  मेरा िनवेदन ह ै िक दमोह से सागर भोपाल के िलए इंटरिसटी ए`सप�ेस
प�ितिदन चलाई जाए

इसके अित,र; कुछ छोटी Cयव(थाओ ंक� तरफ भी आपका �यान आकृB करना चाहता ह' ं  हमारे संसदीय #ेत� के मु<यालय दमोह नगर के पथ,रया फाटक के पास
रेलवे क�ािसंग पर अंडर िब�ज तथा नगर म� िQतीय ओवर िब�ज बनाया जाना बहIत आव:यक है  साथ ही पथ,रया नगर के रेलवे फाटक (पथ,रया, केरवना सड़क) पर
अंडर िब�ज बनाया जाए, `यAिक इस फाटक पर वाहनA क� ल.बी-ल.बी लाइने लगी रहती हK  यहां फाटक नगर के पास होने के कारण एक घंटे म� चालीस िमनट बंद
रहता है

इसके अलावा गनेशगंज (टेशन पर 1071-1072 कामायनी ए`सप�ेस तथा पथ,रया (टेशन पर 21-81-2182 दयोदय ए`सप�ेस का ठहराव िकया जाना िनतांत
आव:यक ह,ै तािक गनेशगंज (टेशन के आस-पास पचास ग�ामA के नाग,रक इलाज हेतु मु.बई आ जा सक�  अत: इस प#पातपणू� बजट का म ैिवरोध करता ह' ं

 

 

;श�ी सोनवण ेप�पर◌्ाि◌◌ंि,-र् ◌ं नारायणराव (धलु)े

मेरा लोकसभा #ेत� का अहम िवषय मनमाड से इंदोर Qारा मालेगांव-धुलीया-नरडाना-िशरपुर-स�धवा-नई रेल लाईन का काम तMकाल शु0 करने के बारे म� मK आपके
मा�यम से रेल मंत�ी से अनुरोध करता ह' ँ; मेरा संसदीय #ेत� धुले, महाराB� यह िपछड़ा हIआ #ेत� हफै रेल िवभाग Qारा वषF से इस #ेत� क� मांगA क� तरफ अनदेखी
क� गई है  यातायात क� कमी के कारण यह #ेत� िवकास क� धारा से दूर है  मात� इस रेल बजट से मा. रेलवे मंत�ी जी ने इस #ेत� को एक आशा क� िकरन िदखलाई
है  हमारी मांग क� तरफ �यान देते हI ये इस #ेत� क� वषF से प�लंिबत मांग मनमाड से इंदोर इस प�(ताव का समावेश मा. रेल मंत�ी ने बजट म� िकया है  इसिलये मK मेरे
संसदीय #ेत� क� जनता क� तरफ से मा. रेल मंत�ी मंमता बनॅजH का तथा रेल िवभाग का धDयवाद CयCत करता ह' ँ

रेल मंत�ी जी ने यह माग� के िलए राdय क� आिथ�क भागीदारी करने को तयैार है  इसिलये 412 कोटी क� तरतूद महाराB� शासन ने बजट म� क� है  महोदया
मK आपके मा�यम से मा. रेल मंत�ी का �यान इस बात क� तरफ आकृB करना चाहता ह' ँ िक, यह रकम ySIl होने से पहले इस िनिध का िविनयोग होना ज0री है
इसिलये इस प,रयोजना का काम महाराB� क� सीमा से तंुत शु0 करने क� माँग मK आपके मा�यम से मा. रेल मंत�ी के पास करता ह' ँ  महोदया मK यह बात भी आपके
सामने रखता ह' ँ िक महाराB� क� सीमा म� काम शु0 करने के िलए महाराB� सरकार भी अनुकूल है  मेरी तीन बार हIयी मुलाकत के दौरान मा. मु<यमंत�ी,
महाराB� राdय श�ी अशोक चCहाणजी ने सकाराMमक भिूमका लेते हI ये सभी प�कार का सहकाय� देने का भरोसा िदया है  मा. मु<यमंत�ी क� इस सकाराMमक भिूमका
के िलये मK उनका भी धDयवाद CयCत करता ह' ँ

 

मK रेल मंत�ी से िवनती करता ह' ँ िक, इस रेल माग� क� केवल घोषणा न करते हI ये इस बजट म� इस काम के िलये आव:यक िनिध क� तरतूद करने क� कृपा कर�
तथा यह काम तMकाल शु0 करने के िनदRश देने क� कृपा कर�

1-             धुले-अंमलनेर नये रेल लाईन के सवR#ण मा. रेल मंत�ी जी का मK इसिलये भी आभारी ह' ँ िक उDहAने धुले-अंमलनेतर के पुनः सवR#ण के आदेश िदये हK  धुले-
अंमलनेर यह रेल माग� मेरे संसदीय #ेत� धुले महाराB� के िलये अMयंत उपयोगी प,रयोजना है  महोदया इससे पहले भी इस माग� का सवR#ण हो चुका है
इसिलये यह पुनः सवR#ण जVद से जVद परूा करते हI ये इस काम को शु0 करने क� आव:यकता ह ैइसिलये मK यह भी माँग आपके मा�यम से मा. रेल मंत�ी
से करता ह' ँ िक इस पुनः सवR#ण काम भी तेजी से परूा करने के आदेश देने क� कृपा कर�

इसके अलावा और भी रेल िवभाग से संबंिधत प�लिबत मांगA को भी आपके मा�यम से रेल मंत�ी के सामने रखता ह' ँ तथा इसम� भी काय�वाही करने क� िवनती
रेल मंत�ी से करता ह' ँ

1-           मनमाड स ेमालगेांव-सटाणा-साक�ी-नवापरु-सूरत नई रेल लाईन के प�$ताव को मा0यता देने के बारे म� मनमाड से मालेगांव-सटाणा-साक�ी-नवापुर-
सरूत नई रेल लाईन मेरे संसदीय #ेत� क� महMवपणू� प,रयोजना है  महोदया, मK आपको िवZास िदलाना चाहता ह' ँ िक, इस प,रयोजना को काया�िDवत करने
के बाद रेल िवभाग को भी इस प,रयोजना से िनिXत लाभ होगा  इस प,रयोजना से रेल िवभाग इस प,रयोजना को काया�िDवत करने के बाद रेल िवभाग क�
जो रेल मनमाड से सरूत जाती ह ैउन सभी रेल गािड़यA के रेल माग� म� कटोती होगी  वत�मान प,रि(थितयA म� मनमाड से सरूत जाने के िलए 370 िक.मी.
क� रेल यात�ा करनी पड़ती है  इस प,रयोजना को परूा करने के बाद यह रेल यात�ा घट कर 140 िक.मी. के आस पास रह जायेगी िजससे रेल िवभाग का
तथा याित�यA का समय भी बचेगा तथा रेल िवभाग के खचR म� कटौती आयेगी  इसी प�कार इस प,रयोजना से पय�टन को बढ़ावा िमलेगा  देश क� सुर#ा क�
cिB से अनDय साधारण महMव है  मा. मंत�ी जी को िदये पत� के जवाब म� मा. रेल राdय मंत�ी ई.अहमद जी ने रेल िवभाग क� भिूमका िवषद करने के िलए
खत सं. 2009/डjल-ू1/एन.एल./सी.आर./4458 भेजा है  इस खत म� रेल िवभाग Qारा िदया गया तक�  गलत ह ैइस प,रयोजना का मनमाड से मालेगांव
तक का भाग मनमाड से इंदोर Qारा मालेगांव-धुलीया-नरडाना-िशरपुर-स�धवा-नई रेल लाईन के प�(ताव म� संि.मिलत है  इसिलये इस प,रयोजना के िलये जो
लागत बतायी जा रही ह ैउस 800 करोड़ से काफ� कम लागत आयेगा ऐसा मेरा अनुमान है  इसिलये इस प,रयोजना का सवR#ण करने क� माँग को आपके
मा�यम से मा.रेल मंत�ी से करता ह' ँ

2-           धिुलया स ेमुंबई के िलय ेनई रेलगाड़ी श�ु करनाः धुिलया से मंुबई को छः घंटे म� पहI ंचने वाली नई ए`सप�ेस गाड़ी शु0 करने क� नाग,रकA क� माँग ह ैयह
गाड़ी शु0 करना यह धुले के नाग,रकA क� ज0रत ह ैऔर माँग भी है  उसी प�कार धुले शहर तेजी से िवकिसत होने वाला शहर है  अपया�U यातायात के
साधनA के कारण धुले शहर का िवकास नह> हो पा रहा है  धुले (टेशन से नई ट�ेन शु0 करने के िलये यह आव:यक ह ैिक धुले (टेशन पर गाड़ी धोने क�
तथा म�टेन करने क� सुिवधा हो  इसिलये मK आपके मा�यम से मा. रेल मंत�ी जी से करता ह' ँ धुले (टेशन को टिम�नल के 0प म� िवकिसत करने क� कृपा
कर�

3-           मुंबई स ेआसनसोल (पि3म बंगाल) के िलए भगवान महावीर ए5सप�से श�ु करन ेके बारे मे पवू� म� मा. रेल मंत�ी जी ने आम रेल याित�यA तथा
तीथ�याित�यA क� सुिवधा के िलए सUाह म� तीन बार मंुबई से आसनसोल (पिXम बंगाल) के िलए नई गाड़ी शु0 करने का मनोदय CयCत िकया था और इस
गाड़ी क� समय सारणी भी तय हो चुक� थी  लेिकन अभी तक यह गाड़ी शु0 नह> हो पाई है  कृपया यह गाड़ी तंुत शु0 करने क� कृपा कर�  मK आपके मा�यम
से यह माँग मा.रेल मंत�ी के सामने रखता ह' ँ  तथा आसनसोल यह जनै बांधवA का तीथ�(थल ह ैइसिलये इस गाड़ी को भगवान महावीर ए`सप�ेस नाम देने क�
अग�हपणू� िबनती करता ह' ँ

4-           मनमाड-पणु ेए5सप�से क6 गित बढ़ानाः पुणे ए`सप�ेस गाड़ी को 300 िक.मी. के िलए सात घंटे लगते हK  इसक� गित बढ़ाकर यह यात�ा छः घंटे म� परूी



करने के िलए आदेश देने क� आव:यकता है  यह गाड़ी मनमाड से िनकलने का समय सुबह 6.00 बजे तथा पहI ंचने का समय 12.00 बजे रखने क�
आव:यकता है  पुणे से मनमाड क� और िनकलने का समय दोपहर 3.00 बजे रखकर मनमाड को पहI ंचने का समय रात 9.00 बजे रखने के िलए उिचत
िनदRश देने क� कृपा कर�

5-           पणु-ेनािशक-सूरत नई रेल लाईन के प�लिबत प�$ताव के बारे म  : दस साल पहले पवू� रेल राdयमंत�ी िवTमान संसद सद(य श�ी सुरेश कलमाडी जी ने
पुणे-नािशक-सरूत इस 370 िक.मी. क� रेल माग� क� आधारिशला रखी थी  िकDतु रेल िवभाग के पास आिथ�क िनयोजन का अभाव होने के कारण यह माग�
परूा नह> हो पाया है  कृपा करके इस बारे म� आव:यक काय�वाही तंुत करने के िनदRश देने क� कृपा कर�  अगर आव:यकता हो तो कAकण रेल क� तरह रेल
बाDड जारी करके आिथ�क िनयोजन हो सकता है

6-           नािसकरोड़ $टशेन को टिम�नल �प म  िवकिसत करनाः नािसक शहर तेजी से िवकिसत होने वाला शहर है  नािसक रोड़ (टेशन यह एकमात� रेल (टेशन
है  टिम�नल न होने के कारण यहां से रेल शु0 करना संभव नह> हो पा रहा है  यह पर रेल िवभाग क� खदु क� जगह मौजदू है  इस कारण यहां पर टिम�नल
बनाने के िलये लागत कम आयेगी ऐसा अनुमान है  कृपा करके इस बारे म� तंुत िनदRश देने क� कृपा कर�

7-           अमरावती-सूरत सपुरफा$ट पस जर िशदंखडेा $टशेन पर $टॉपजे िमलन ेके बारे मे तहसील िशंदखेडा रेलवे (टेशन, िजला धुले (महाराB� राdय) मेरे
संसदीय #ेत� म� आता है  अमरावती-सरूत सुपरफा(ट पसेजंर िशंदखेडा रेलवे (टेशन होकर ही जाती है  इस ट�ेन का (टापेज िमलने हेतु लोगA क� पुरानी मांग
है  िशंदखेडा गांव तहसील ]लेस है  लोगA का आना-जाना बड़े पमैाने पर होता है  लोगA का मंुबई शहर म� शासक�य या खाजगी काम हेतु हर िदन आना-
जाना होता है  इसिलए यह अमरावती-सरूत गाड़ी मंुबई तक ले जाय तो जनता क� बड़ी सुिवधा होगी  कृपया उपयु�Cत बारे म� यथोिचत काय�वाही के िलए तंुत
िनदRश देने क� कृपा करे

8-           125/126 सूरत अमरावती 8401/8402 ओखा-परुी और 1454/1453 अहमदाबाद-नागपरु प�रेणा ए5सप�से य ेगािड़य� को द�डाईचा $टशेन
पर हॉ?ट िमलन ेके बारे मे मेरी जानकारी के अनुसार 125/126 सरूत अमरावती 8401/8402 ओखा-पुरी और 1454/1453 अहमदाबाद- नागपुर प�ेरणा
ए`सप�ेस ये गािड़यA को दAडाईचा (टेशन पर हॉVट िमलने के बारे म� काय�वाही करने के िनदेश माननीय पवू� रेल मंत�ी श�ी रठवाजी तथा रेल बोड� के
,DthD;qfVo डायरे`टर श�ी गहृाजीनी आपके िवभाग को िद. 12/12/2008 को िदये थे

 

 

मK आपको यह भी बताना चाहता ह' ँ िक वत�मान प,रि(थितयA म� तीन गािड़यA को दAडाईचा रेल (थान पर अनािधकृत तौर पर हॉVट िदया जा रहा है

इसिलए मK आपसे अनुरोध करता ह' ँ िक जनता क� रेल बोड� के िनदेशA को �यान म� रखते हIए 125/126 सरूत अमरावती 8401/8402 ओखा-पुरी और
1454/1453 अहमदाबाद-नागपुर प�रेणा ए`सप�ेस गािड़यA को दAडाईचा म� हॉVट देने के बारे म� तMकाल काय�वाही करने क� कृपा कर�

              मुंबई भुसावल तथा भुसावल मुंबई जनशताAदी ए5सप�से श�ु करनाः उ�र महाराB� के संसद तथा िवधायकA के साथ हIयी प,रषद म� उ�र महाराB� के जाने माने
संपादक तथा इस प,रषद के संयोजन श�ी िवक�मजी सारडा सो. जी ने इस ए`सप�ेस क� मांग क� थी िक उ�र महाराB� के सभी लोकप�ितिनिध इस प�(ताव के
अनुकूल है  इसिलये यह गाड़ी आगामी रेल बजट म� शु0 करने क� कृपा कर�

          नािशक पनुा सवB,ण के िलय ेिनिध िदया गया ह ैयह काम तCकाल श�ु करनाः महोदया, आपने िपछले बजट म� नािशक से पुना के िलये नये रेल लाईन के
सवR#ण के िलये िनिध आबंिटत िकया गया था और इसके िलए मKने आपको धDयवाद भी िदया था यह काम अभी तक शु0 न होने के कारण लोग िनराश हो गये हK

िवषयः2951 और 2952 मंुबई-िदVली राजधानी ए`सप�ेस को वापी (टेशन पर (टॉपेज देने के बारे म�....

महोदय,

िदVली-मंुबई र(ते पर ि(थत वापी (टेशन यह दादर हवेली, धुलीया, डांग, बलसाड, तथा नािशक िजले के िलये नजदीक (टेशन है  यहां के नाग,रकA को िदVली
जाने के िलये तथा लेटने के िलये वापी (टेशन यह अMयंत उपयुCत (टेशन है  इसिलये बहIत सारे प�वासी तथा प�वासी संघटना वापी (टेशन पर 2151 और 2952 को
राजधानी ए`सप�ेस (टॉपेज देने क� मांग कर रहे हK

हम सब संसदA को भी यह गाड़ी उगर वापी म� 0कती ह ैतो समय पर संसद के काम काज म� भाग लेना सुकर होगा

इसिलये हम सांसद आपसे िबनती करते हK िक, नाग,रकA क� मांगA को देखते हIए सबक� सुिवधा के िलये 2951 और 2952 मंुबई-िदVली राजधानी ए`सप�ेस को
वापी (टेशन दो िमनट का (टॉपेज देने के बारे म� आप सहानुभिूतपवू�क िनण�य लेकर, उिचत िनदRश संबंिधतA को देने क� कृपा कर�

इसिलए मK आपसे अनुरोध करता ह' ँ िक नािशक पुना रेल लाईन का सवR#ण तMकाल पुरा करके इस रेल लाईन क� घोषणा आगामी बजट म� करने के बारे म� उिचत
काय�वाही करने क� कपा कर�  

(वतंत�ता के पचास साल के बाद भी यह #ेत� िवकास क� धारा से दूर ह ै

उगा सुय� कैसा, कहो मुवती का यह, उजाला करोड़A घरA म� न पहI ँचा 

खलुा िपंजडा ह,ै मगर रवत अब भी, थके पंछीयA के परो म� न पहI ँचा 

महोदया, अVपसं<यकA तथा आिदवािसयA क� dयादा जनसं<या होने वाले िवकास क� धारा से दूर इस मेरे धुलीया संसदीय #ेत� क� तरफ िवशेष �यान देने क� मांग
के साथ ही मK अपना व;Cय समाU करता ह' ँ 

*श�ीमती मीना िसंह (आरा):

मुझे यह कहने म� कोई संकोच नह> िक ममता दीदी ने काफ� लोक लुभावन बजट पेश िकया है  रेल मंत�ी ने ढेर सारी योजनाओ ंक� घोषणा क� है  परDतु
उनका काया�Dवयन पीपीपी (Public Private Partnership) के Qारा कराने क� बात क� है  मेरे समझ से िजन योजनाओ ंके काया�Dवयन के िलये उDहAने
पीपीपी का सहारा िलया ह,ै उसे उDहAने ठंडे ब(ते म� डालने का प�यास िकया ह ै`यAिक यह (पB नह> ह ैिक यह भागीदारी सुिनिXत वसै्E◌ा◌ो होगी  मडैम, मुझे
इस बात क� शंका ह ैिक पीपीपी के भरोसे यह योजनाएं परूी हो पाय�गे

मKने इस बजट को लोक लुभावन इसिलए कहा `यAिक बजट क� कुछ बात� मेरे समझ से परे हK

माननीय मंत�ी जी ने कहा िक वे िकसी भी िकसान क� जमीन जबरन रेल िनमा�ण के िलए नह> ल�गी

`या इस घोषणा से रेलवे के िनमा�ण म� अनाव:यक िवल.ब नह> होगा?

मंत�ी जी ने अपने भाषण म� एक दूसरी घोषणा क� ह ैिक िजनक� भी जमीन रेलवे िनमा�ण के िलए ली जायेगी उसके प,रवार से एक CयिCत को रेलवे म� नौकरी दी
जायेगी

, मK ममता दीदी के इस घोषणा का (वागत करती ह' ँ साथ ही उनसे यह आग�ह करना चाह' ंगी िक मेरे #ेत� अंतग�त आरा-सासाराम रेलखडं के िनमा�ण के दौरान कुछ
गरीब िकसानA क� जमीन रेलवे Qारा अिधग�हीत क� गई  एवं उन लोगA को रेल अिधका,रयA Qारा यह आZासन िदया गया िक उDह� रेलवे म� नौकरी दी जायेगी,
परDतु आज तक उन लोगA को नौकरी नह> दी गई है

इन गरीब िकसान प,रवारA को मK CयिCतगत तौर पर जानती ह' ं  इनके पास उस जमीन के अलावा रोजी-रोटी का दूसरा कोई भी ज,रया नह> है  आज वे भुखमरी के
कगार पर खड़े हK

आपके मा�यम से मेरी यह मांग ह ैिक इस योजना के अंतग�त इन गरीब िकसानA के प,रवार से एक-एक सद(य को नौकरी दी जाय

परDतु मुझे इस घोषणा पर संसय ह,ै `यAिक इसे परूा करने के िलए उDहAने कोई योजना नह> बताई है  मडैम, एक रेल खeड म� हजारA िकसानA क� जमीन ली जाती
है  इस प�कार लाखA लोगA को रोजगार देना होगा  माननीया मंत�ी को अपने जवाब म� इसक� 0परेखा बतानी चािहए

िवगत वष� रेल हादसे म� विृL हIई है  रेल म� डकैती एवं लटूपाट क� सं<या बढ़ी ह,ै िजसक� जवाबदेही माननीय रेल मंत�ी जी ने राdय सरकारA पर डाल दी है



मK मानती ह' ं िक काननू Cयव(था क� िज.मेवारी राdय सरकारA क� ह,ै पर रेलवे अपनी जवाबदेही से बच नह> सकती  रेलमंत�ी जी ने राdय सरकारA पर जवाबदेही
डालकर लाखA याित�यA को भगवान भरोसे छोड़ िदया है

ममता दीदी अपने इस बजट म� पिXम बंगाल पर मेहरबान िदखी हK  वहां रेलवे का िवकास हो मुझे इसम� कोई आपि� नह>  बंगाल के मेरे बहनA, भाइयA के सुख-
सुिवधा का ममता दीदी <याल रख�, यह मेरे िलए भी खशुी क� बात है  परDतु परेू बजट म� रेल मंत�ी जी िबहार से नाराज िदखी हK

गौर से देखने पर ऐसा लगता ह ैिक हर #ेत� म� चाहे वह नई लाईन बनाने क� बात हो, लाइनA के दोहरीकरण क� बात हो, नई ट�ेनA क� बात हो, आदश� (टेशन, या
oVड� `लास (टेशन क� बात हो, हर #ेत� म� िबहार क� उपे#ा क� गई है

मK आपके मा�यम से रेलमंत�ी जी को धDयवाद देना चाह' ंगी िक उDहAने पटना से सासाराम वाया आरा एक पसेैDजर ट�ेन क� घोषणा क� है

मKने िवगत रेल बजट म� चचा� के दौरान रेल मंत�ी जी से कुछ मांग क� थी

मK पुनः माननीया मंत�ी जी से आग�ह करती ह' ँ िक पटना से वाराणसी वाया आरा, सासाराम एक ए`सप�ेस ट�ेन चलाई जाए  िबहार के लोगA के िलए वाराणसी
िनकटतम तीथ� (थल है  इस ट�ेन के प,रचालन से लाखA लोगA क� धािम�क भावनाएं परूी हAगी

बाब ूवीर कंुवर िसंह एक महान (वतंत�ता सेनानी थे  मK आपके मा�यम से रेल मंत�ी जी से आग�ह करना चाह' ंगी िक आरा रेलवे (टेशन को आदश� रेलवे (टेशन
बनवाकर बाब ूवीर कंुवर िसंह के प�ित श�Lांजिल अिप�त कर�  साथ ही साथ आरा रेलवे (टेशन पर पटना राजधानी या संपणू� क�ं ित ए`सप�ेस का ठहराव कराने का कB
कर�

माननीय मंत�ी जी एक मिहला ह,ै ऐसा माना जाता ह ैिक मिहलाओ ंको सफाई पसDद होती हK  परDतु ट�ेनA, एवं ]लेटफामF पर इन िदनA गंदगी का अंबार लगा रहता
है  गंदगी का आलम यह ह ैिक राजधानी जसैी ट�ेनA म� भी सफाई अब पहले जसैी नह> रही  ट�ेन के खाने-पीने क� चीजA का (तर घिटया होता जा रहा है  मेरा आग�ह
ह ैिक एक मिहला के नाते रेल मंत�ी जी इन बातA का िवशेष <याल रख�

माननीय रेलमंत�ी ने रेलवे का िकराया नह> बढ़ाया ह ैयह सराहनीय कदम है  परDतु कई जगह ऐसा देखने को िमलता ह ैिक जब ट�ेन का प,रचालन शु0 हIआ तो
उसे ए`सप�ेस ट�ेन का दजा� िदया गया, फल(व0प िकराया भी ए`सप�ेस का िनधा�,रत िकया गया परDतु बाद म� वे ट�ेन� पसै�जर बना दी गई एवं आज तक याित�यA से
ए`सप�ेस का िकराया वसलूा जा रहा है  ऐसी ही एक ट�ेन डेहरी से पटना तक के िलए 3243/3244 इंटरिसटी भी चलती है

मेरा आपके मा�यम से मंत�ी जी से आग�ह ह ैिक या तो इस ट�ेन को ए`सप�ेस ट�ेन क� तरह चलाया जाय या िफर इसका िकराया पसै�जर का कर िदया जाय

अंत म� मK इतना ज0र कहना चाह' ंगी िक िबहार के िलए जो पवू� म� योजनाएं घोिषत क� गई हK उसे हर हाल म� परूी कराई जाय  `यAिक िबहार को उसका हक तो
िमलना ही चािहए

 

*श�ी शलै0ेद� कुमार (कौशाEबी): कौशा.बी से मु.बई के िलए नई ट�ेन चलाएं  कौशा.बी व प�तापगढ़ के िलए नई िदVली, कौशा.बी के भरवारी, िसराथ,ू (टेशनA पर
अ^छी ट�ेनA का (टॉपेज हो  भरवारी, िसराथ-ूकुeडा म� क.]यटूरीकृत आर#ण स�टर क� Cयव(था क� जाए

कौशा.बी लोक सभा सीट के कुeडा व प�तापगढ़ म� आम और आवंले क� ढुलाई के िलए पया�U ट�ेनA क� Cयव(था क� जाए

कौशा.बी के (टेशन भरवारी व िसराथ ूको मॉडल (टेशन बनाया जाए

भरवारी, िसराभ ूरेलवे (टेशनA को जं`शन (टेशन कौशा.बी जनपद का बनाया जाए

कौशा.बी जनपद के (टेशन भरवारी, िसराथ ूव कुeडा, प�तापगढ म� रेलवे कािसंग पर Pलाईओवर बनाया जाए  मनौरी म� अ^छी-अ^छी ट�ेनA का ठहराव हो

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी महाबल िमश�ा (पि3म िद?ली): आज मिहला िदवस ह,ै मK माननीय श�ीमती सोिनया गांधी जी का धDयवाद करता ह' ं िजDहAने देश म� मिहलाओ ंको राB� क�
मु<य धारा से जोड़कर भारत के सुDदर नव िनमा�ण का काय� िकया है  ममता जी ने जो सुDदर रेल बजट पेश िकया ह ैमK उसका समथ�न करता ह' ँ  इस चमMकारी
रेल बजट म� हर वग� के लोगA को फायदा िमलेगा  रेल मंत�ी जी ने 16 नई टू,र(ट ट�ेनA का ऐलान िकया ह ैिजससे टू,रdम को बढ़ावा िमलेगा  इसके अलावा रेल मंत�ी
जी ने पसै�जर और मालभाड़े म� बढोतरी न करके आम जनता को भारी राहत प�दान क� है

भारतीय रेल िदVली म� इस साल होने वाले कॉमनवेVथ गे.स का लीड पाट�नर होगा  इव�ट को यादगार बनाने और गे.स के संदेश को चारो तरफ फैलाने के िलए
रेलवे ने जो कॉमनवेVथ एिmजिवशन ट�ेन� चलाने का प�(ताव रखा ह ैवह (वागत योmय है

रेलवे ने (पोटस� को बढ़ावा देने के िलए जो 5 (पोटस� एकेडमी खोलने का ऐलान िकया ह,ै उसम� से एक िदVली म� खोला जाए और उसम� ऐसी जगह का चयन िकया
जाए जहां से िदVली देहात को कवर िकया जा सक�  तािक जो हमारे पुराने खेल, कु:ती, कबnडी, हाक�, खो - खो आिद हK उनका पुनर0Lार िकया जा सके
महोदया जी, माननीय मंत�ी महोदया ने रेलवे भतH बोड� क� परी#ाय� अब िहDदी, अंग�जेी, उदू� के अलावा (थानीय भाषाओ ंम� कराने का फैसला जो िलया ह ैवह अित
सराहनीय है  भारत म� करीब 17 करोड़ लोग भोजपुरी बोलने वाले रहते हK  मेरा सुझाव ह ैिक रेलवे भतH बोड� क� परी#ा भोजपुरी भाषा म� भी करायी जाए तो आपक�
अित कृपा होगी

रेल मंत�ालय ने जो हVैथ िमिन(ट�ी के साथ िमलकर रेलवे (टेशनA और उनके आस-पास 522 हा(पीटल और डायmनोि(टक स�टर बनाने का फैसला िकया ह ैउनम�
िदVली, िदVली कK ट को प�ाथिमकता दी जाये तथा िदVली कK ट रेलवे (टेशन िदVली के महMवपणू� (टेशनA म� से एक ह,ै सिैनको व भतूपवू� सिैनकA का यहां से आना
जाना काफ� रहता ह ैइसके िलए इसको अपग�डे करके िदVली कK ट रेलवे (टेशन को वVड� `लास (टेशन बनाया जाये, िदVली कK ट (टेशन के दूसरी तरफ मायापुरी
फेस-  ह,ै वहाँ से रोज आम आदमी को रेलवे पटरी पार करके ,रज�वेशन कराने जाना पड़ता ह ैिजससे 24 घंटे दुघ�टना क� आशंका बनी रहती है  मेरा आपसे अनुरोध
ह ैिक इस (टेशन के आस पास या तो भिूमगत पदैल पार पथ या ऊपरी पदैल पार पथ का अितशीघ� िनमा�ण िकया जाए

िदVली म� जो ,रंग सिव�स चलती ह,ै िदVली से िदVली  कामनवेVथ गे.स के मoेनजर इसक� गािड़यA क� सिव�स बढ़ाई जाए िजससे िदVली देहात के िवTािथ�यA, काम
करने वाले मजदूरA को अपने गDतCय तक पहI ँचने म� आसानी हो सके

आज िदVली ने चारA तरफ उDनित करके अपना आकार बढ़ा िलया ह ैजो पुरानी ,रंग सिव�स ह ैवह अब छोटी नजर आ रही ह ैअतः मेरा आपसे अनुरोध ह ैिक िदVली



क� ,रंग सिव�स के िलए जो िदVली से िदVली चलती ह ैउसका नया सवR कराके िदVली देहात के गांवA को प�ाथिमकता देते हIए एक वहृद िदVली ,रंग सिव�स रेल चलाई
जाये िजससे िवTािथ�यA, कामगारA, मजदूरA, नौकरी पेशा करने वाले लोगA को आवागमन क� सहI िलयत िमल सके

Your thoughtful planning for the best use of railway's services for the benefit of all section of society is being appreciated by
one and all. It is more so because you have brought these changes in a very short span of your ministership for railways. It
is, therefore, natural for the common man like me to approach your goodself for redress of common men's problem related
to railway.

Delhi Cantt station is only railway station available to the residents of West Delhi, South West Delhi and Army personnels
because all the trains like Rajdhani/Satabadi/Mail/Express has their stoppage at this station.

In this connection, I am submitting the following suggestions for the betterment of services provided to the people by
railways at this station.

Foot Over Bridge & Railway Track on Platform No.2

The Foot Over Bridge (FOB) constructed at this station is incomplete, hence, it is requested that FOB may be completed at
the earliest.

In the absence of track at platform number 2, inconvenience is being faced by the passengers. Therefore, it is proposed
that rail track at platform −2 may be laid down immediately so that service of this platform be utilized.

Train Terminal at Delhi Cantt.

Lakhs of people belonging to Uttarakhand, Bihar, West Bengal, U.P. are residing in West Delhi.  They are forced to boarding
& de-boarding trains to their native place from New Delhi or Old Delhi Rly. Station. These stations are over crowded.
Hence, it is suggested that some trains to Uttarakhand, Bihar, West Bengal, U.P. may be started from Delhi Cantt. so that
residents of West Delhi as well as Army personnels be benefited. The pressure of over crowed will be released from New
Delhi/Old Delhi Rly. Station.

Reservation of Ticket from Delhi Cantt Station.

The numbers of tickets reserved from Delhi Cantt station for Uttarakhand, Bihar, West Bengal & U.P. during the year 2008
& 2009 may please be intimated to me.

Accessibility to Delhi Cantt Station from West Delhi side.

I would like to draw your kind attention to my letter dated 10.12.2000 regarding accessibility to Delhi Cantt station for the
people of West Delhi (Your receipt of letter number MR/A/6175/2009 dated 16.12.2009 is enclosed)  It is regretted to
inform that no action has been taken by the concerned railways authorities so far.  It is, therefore, once again requested
that concerned railways authorities be suitably directed to provide entry to the station from West Delhi side as proposed in
my letter dated 10.12.2009.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी हंसराज गं. अहीर (च0द�परु): रेल देश म� प,रवहन का सबसे बड़ा साधन ह ै  दूसरे शjदA म� रेल को मK िवकास वािहनी मानता ह' ं  इस cिB से रेल का
सवा�िधक िवकास करने के िलए हम� प�ितबL होना चािहए न िक केवल घोषणा मात� हो  महोदया, मK िजस #ेत� से आता ह' ं वह जनजातीय बाहIVय और िपछड़ा #ेत� है
 एक तरफ भारी खनन सामग�ी के आधार पर उTोग, संयंत� क� (थापना तो दूसरी तरफ िकसान आMमहMया और बढ़ते न`सली गितिविधयA क� किठनाइयA से जझू
रहा ह ैयह #ेत� िवकास म� अभी भी िपछड़ा ह ै  इस पछड़ेपन के कारण लोगA क� ि(थित ख(ताहाल ह ै  हम जब रेल के मा�यम से िवकास कराने के िलए प�(ताव देते
हK, लेिकन कोरी प�ाथिमकता िगनवाकर या आिथ�क संसाधनA क� कमी का कारण देकर हमारे यहां रेल का िवकास नह> कराया जा रहा ह ै  िपछले कई वषF से रेल
िवभाग करोड़A-अरबA 0पयA के मुनाफे म� होने क� बात करता ह ै  इस रेल बजट म� सामािजक दाियMव क� बात क� ह,ै िफर हमारे जनजातीय #ेत�, िपछड़े #ेत� क�
रेल प,रयोजना के िलए धन क� कमी `यA बतायी जा रही ह ै  बजट 2008-09 म� तMकालीन रेल मंत�ी मा0 लाल ूजी ने अपने बजट भाषण म� राdय सरकार के
भागीदारी म� बडसा-गडिचरोली प,रयोजना जो िक 49 िकमी क� ह,ै उसे शु0 करने का वादा िकया  लेिकन उसके बाद के मंत�ी महोदया ने उसे परूा करने के िलए
धनरािश उपलjध नह> करायी उलटे इस वष� के बजट 2010-11 म� पुनः इसे नए रेल पटरी िबछाने के मद म� शािमल िकया िफर भी धनरािश नह> दी गयी  2004 म�
50 करोड क� यह प,रयोजना आज 200 करोड़ 0पये क� हो गयी ह ै  राdय सरकार प,रयोजना के भागीदारी के िलए तयैार ह,ै लेिकन रेल मंत�ालय Qारा इसे टाला
जा रहा ह ै  जनजातीय #ेत� के एक िजला मु<यालय म� रेल पहI ंचने म� देरी यह प�शासिनक कमजोरी का नमूना ह ै  साथ ही जनजातीय #ेत� क� उपे#ा का उदाहरण
ह ै  कथनी और करनी म� अंतर क� यह बात सामने रखकर मK मंत�ी महोदया से आग�ह क0ंगा िक इस प,रयोजना को तMकाल परूा करने के िलए बजटीय समथ�न के
साथ धनरािश का भी प�ावधान करे 

रेलवे के कुल 64015 िकमी माग� पर 17000 रेलगािडयां चलती हK  हर बजट म� नई गािड़यां चलाने क� घोषणा क� जाती ह,ै लेिकन प�Mय# प,रचालन म� भारी
िवलंब होता ह ै  इसका कारण रेल पटरी क� कमी इस बजट म� माननीय मंत�ी महोदया Qारा 1000 िकमी नई पटरी िबछाने का दावा िकया, लेिकन वे इसे कैसे परूा
कर� गी इसके बारे म� बजट म� कोई उVलेख नह>  इससे पवू� भारतीय रेल िवजन 2020 म� 25000 िकमी पटरी बनाने का लaय रखा गया ह ै  साथ ही रेल मंत�ालय
Qारा लाए गए Zेतपत� के अनुसार 2004-05 से 2008-09 तक केवल 1093 िकमी नई पटरी बनायी गयी, इसका प�ितवष� औसत ह ै220 िकमी इससे बजट म� एक
हजार िकमी और 2020 तक 25 हजार िकमी पटरी िबछाने के िलए संसाधन कहां से लाए जाएंगे इसका जवाब भी देना चािहए  चीन Qारा प�ितवष� हजार िकमी से
अिधक पटरी िबछाने म� सफलता को देखते हIए भी उसका अनुकरण कर� गे तो अ^छा ह,ै लेिकन पटरी िनमा�ण देश म� साव�जिनक और समDयायी होना चािहए  पटरी
िनमा�ण म� देश के िपछडे #ेत�A को प�ाथिमकता देना होगा  योजना आयोग Qारा अनुमोदन के नाम पर प,रयोजना म� िवलंब नह> होना चािहए  दूसरी बात रेल
मंत�ालय Qारा इस बजट म� राdय सरकारA से भागीदारी म� नई रेल प,रयोजनाएं शु0 करने क� बात कही ह ै  वष� 1924 म� िब�िटश सरकार ने जब रेल को प,रवहन
मंत�ालय से अलग िकया था तब उoे:य िक रेलवे अपने िवकास क� िलए खदु ही अपने प�यासA से अपने िलए संसाधन जुटाएगी, लेिकन आज ऐसा नह> हो रहा ह ै  छठे
वेतन आयोग के बोझ तले दबे राdय सरकारA से रेलवे प,रयोजनाओ ंम� भागीदारी क� बात करना रेलवे अपनी िज.मेदारी से पीछे हटने के समान ह ै  आरओबी के



मामले म� रेलवे राdय भागीदारी के कारण (वीकृित के बाद भी कई आरओबी वषF से िनमा�ण क� प�ती#ा म� अटके हIए हK  राdय रेलवे भागीदारी वाली प,रयोजनाओं
का हाल भी कही ऐसा न हो, इसिलए रेलवे अपने संसाधनA को Qारा सभी रेल प,रयोजनाएं परूी करे ऐसी मK मांग करता ह' ं 

रेलवे म� याित�यA क� सं<या घट रही ह ै`यAिक रेलवे के पास देने को सुिवधाएं नह> हK  गािड़यां खबू लेट चल रही हK  इससे याित�यA का समय और पसैा बबा�द होता है
 इसिलए यात�ी सुिवधाओ ंम� अिधक बढो�री करने क� आव:यकता ह ै  रेलवे के कुल आय से 66 प�ितशत मालभाडे से और 27 प�ितशत यात�ी भाड़े से आय को देखते
यात�ी सुिवधा के िलए रखे गए 1302 करोड़ 0. काफ� कम ह,ै इसे बढाने क� आव:यकता ह ै  माल ढुलाई को प�ाथिमकता देने और इसके िलए वगैनA क� सं<या
बढाकर राज(व प�ािU करने का तरीका ठीक ह ै  लेिकन उसी तरह आम आदमी क� सुिवधा का भी �यान रखना होगा  उसके िलए लंबी दू,रयA क� गािड़यA म�
अनारि#त िडjबA क� सं<या भी बढ़ाने क� आव:यकता ह ै  आज हम देखते हK िक चDैनई बरा(ते नागपुर िदVली, नागपुर-मु.बई, नागपुर-पुणे रेल माग� पर भारी भीड़
होती ह ै  रेलवे Qारा सकैड़A क� सं<या म� वेिटगं िटकट बांटे जाते हK  अब तो तMकाल म� भी वेिटगं आ गया  इसे देखते हIए इस माग� पर नई गािड़यां चलाकर भीड़
कम करने का काम होना चािहए  आज यह ि(थित ह ैिक 2 महीने पहले आर#ण करने के बाद भी कDफम� िटकट िमलना मुि:कल ह ै  अगर िकसी को तMकाल
काम पड़ा तो उसे िकतनी तकलीफ होती होगी, इसक� कVपना कर सकते हK  इसिलए िजस माग� पर अिधक यातायात ह,ै उस माग� पर और नई ट�ेन� शु0 करने क�
िदशा म� और याित�यA को अ^छी सुिवधा के साथ आर#ण सहज उपलjध होने क� िदशा म� हम `या कर सकते हK, इसका भी िवचार होना चािहए 

आज का रेल यात�ी िकराए से अिधक यात�ा को सुरि#त और आरामदेह देखना चाहता ह ै  इन िदनA का वादा बजट म� ह ैज0र मKने पवू� म� कहा उससे यह वा(तिवकता
क� कसौटी पर खरे उतर पाएंगे इसम� संदेह ह ै  ट�ेन पर चढ़ने क� मारामारी, िडjबA म� असुिवधाओ ंका अंबार, ट�ेन किम�यA का याित�यA के प�ित उदासीन और 0खा
Cयवहार आम बात ह ै  आज क� तारीख म� रेलवे को पेशेवर बनाने क� ज0रत ह ैिजसम� तकनीक� और सेवा ऊंचे दजR क� हो  अफसोस ह ैिक यह देखने म� नह>
आता ह ै  नई ट�ेनA क� घोषणा का कोई मतलब नह>, यिद उDह� समय पर नह> चलाया जा सके  पहले से बोझ से दबी पट,रयां उनके सुर#ा का बोझ न उठा सक�  
िपछले िदनA लगातार हो रही दुघ�टनाएं गवाह ह ैिक कैसे दो ट�ेन� एक ही पटरी पर आमने-सामने आ जाती हK  आधुिनक तकनीक� क� बात करते हK और िसmनल
प�णाली भी सुचा0 0प से चला नह> पा रहे हK  ठंड के मौसम म� कोहरा परूी Cयव(था ही �व(त कर डालता ह ै  उन िदनA पांच-छह घंटे से 12-13 घंटे ट�ेन� िवलंब से
चलना आम बात ह ै  यह हमारी रेलवे के िलए शम�नाक बात ह,ै इस ि(थित से उबरने के िलए नई प�ौTोिगक� को हम� (वीकार करना होगा  इस बजट भाषण म� मंत�ी
महोदया ने लंबी दूरी क� 52 नई गािड़यA के साथ 28 पKस�जर गािड़यां चलाने क� घोषण क� लेिकन इसम� दिैनक ट�ेन तो नामात� क� ह ै  इसका कारण रेल लाइनA
क� सीिमत #मता ह ै  रेलवे को अपने काम पर तवdजो देना होगा  आिथ�क चुनौितयां गंभीर होती जा रही जा हK, ऐसे समय अित,र; संसाधन जुटाने क� तरफ
�यान देना होगा  रेलवे का काम प,रवहन का ह,ै यह भलूना नह> चािहए  हमारे सामािजक दाियMव क� धारणा ठीक ह,ै पर `या (कूल, कॉलेज, अ(पताल,
संग�ाहलय खोलना रेलवे मंत�ायल का दाियMव ह ै  `या मानव संसाधन और (वा(Jय मंत�ालय अपना काम सही ढंग से नह> कर रहे हK  रेलवे को अपना काम करना
चािहए  आज भी देश का बड़ा िह(सा रेलवे संपक�  सुिवधा से अछूता ह ै  वहां पर रेल सुिवधा उपलjध करने क� हमारी प�ाथिमकता होनी चािहए  िवजन 2020 को हम�
कामयाब करना ह ैतो रेलवे को अपने इस लaय क� पिूत� के िलए अिधक प,रश�म करना होगा  यिद रेल का िव(तार नह> होगा तो सड़कA पर dयादा बोझ बढ़ेगा, जो
िक पहले से ही अिधक ह ै  रेल क� लाइनA पर भी #मता से dयादा ट�ेन� चल रही हK  इसिलए हर हाल म� ट�ेनA और मालगािड़यA को चलाने के िलए #मता का िवकास
करना ज0री हो गया ह ैऔर खास बात ह ैिक यह िवकास सव�समावेशक होना चािहए न िक केवल एक राdय को सामने रखकर ही  इस बजट म� मंत�ी महोदया ने
अपने राdय म� पेयजल बाउिलंग संयंत�, ए`सल फै`ट�ी, दो वेगन फै`ट�ी, रेफ�ीजरेटर कंटेनर संयंत� और िसंगरू म� कोच फै`ट�ी, दो संग�हालय क� घोषणा क�, इसे
देखकर उनका इरादा (पB होता ह ै  लेिकन अDय राdयA को भी िवकास का अवसर िदया जाना चािहए  हमारे यहां सीम�ट क� पांच बड़ी फैि`ट�यां हK  वहां पर
(लीपर कारखाना लगाया जा सकता ह ै  हम अनेक वषF से मांग कर रहे हK  िवदभ� का यह िपछड़ा इलाका ह,ै वहां पर (लीपर बनाने क� फै`ट�ी लगवाने के बारे म�
मंत�ी महोदया िवचार कर� गी, ऐसी अपे#ा करता ह' ं 

 

 

 

 

SHRI P. KUMAR (TIRUCHIRAPPALLI): At the outset I thank the Hon'ble Railway Minister for not increasing passenger
fares of any class or category of trains and remaining the freight tariffs as it was. Especially the proposal to modernize the
Integral Coach Factory and to launch a second unit in Tamilnadu is welcome one. I appreciate Hon'ble Minister for her
assurance that there would be no privatization of the Railways is reassuring and for striking a delicate balance between
long term vision and short term requirements without hiking passenger and freight rates in these had times.

Hon'ble Minister has taken note of the Our Puratchi Thalaivi Amma's request with regard to doubling of tracks, better outlay
for the MRTS in Chennai, electrification and gauge conversion and include them in the budget presentation.

Also the slew of new trains, larger outlay for improved passenger amenities and the initiative to set up water bottling
plants to ensue availability of cheap drinking water during journeys are bound to be appreciated by the masses. The
proposal of introducing Mainline Electric Multiple Units service in Tirupati-Nellore-Chennai, Salam-Katpadi and Coimbatore-
Erode is a welcome step.

But, I am disappointed that only Thiruvarur Railway Stations selected in Tamilnadu for declaration as Adarsh Stations to
enhance passenger comforts, facilities. Also 10 stations have been selected by the Hon'ble Minister to convert them into
world class stations. But not a single stations selected for this purpose in Tamilnadu. I request the government to select at
least a station for converting it into world class station in Tamilnadu.

Indian railways is transporting over 18 million passengers and more than 2 million tones of freight everyday. It is the
world's largest commercial or utility employers, with more than 14 lakh employees and officers. But as far as rail safety
concerned, Indian railways still not come to at least near to satisfactory level. During the year 2009 there was nearly 170
train accidents happened. It was particularly a bad year as far as safety records concerned. Human error is the primary
cause leading to 83% of all train accidents in our country. I further remember here that recently some unauthorized people
ran an electric train unnoticed for almost seven kilometers in the suburbs of Chennai before ramming it into a good train.
The number of accidents involving trains is on the rise but the government is yet to put railway safety on the fast track. Till
basic safety issues are addressed, a safe, secure and modern railway network is still some distance away.

I thank the Hon'ble Minister for announcing a reduction of Rs.100 per wagon in freight charges for food grains for domestic
use and kerosene and a reducing the maximum limit of service charge to Rs.10 for sleeper class and Rs.20 for AC class for
e tickets. At this time I request you to reverse tariff classification for foodgrains from Schedule 130 to Schedule 110 to
protect against price escalation.

On behalf of people of my constituency I thank the Hon'ble Minister for the proposal of constructing Multi functional
Complex in Trichy, setting up of sports academic at Chennai to strengthen sports infrastructure and the proposal for setting
up hospitals and education institutions on surplus railway land Hon'ble Minister has also announced about setting up of
Secondary level General Specialty Hospitals in Trichi and setting up of out patient Departments (OPD) and diagnostic
centres in Tiruchy along with other stations in Tamilnadu like Chengalpattu, Hosur Town, Katpadi Junction, Karur Junction,
Kumbakonam, Rameshwaram, Tirunelveli, Villupuram and Virudhunagar. The idea of setting up such OPDs would be
appreciated by all parts of the society as it will be beneficial to those passengers who are undertaking long journey.

At this juncture I would like to urge the governments to consider some of the long pending demands which are requested
by people of my constituency continuously.

Goldenrock station is adjacent to the Central workshop, Ponmalai and at this township many residential localities have
developed with density of population. Though a computerized reservation centre is functioning opposite to Railway
Hospital, Ponmalai, this centre is not catering to the needs of the people. Only railway free passes are issued and for
railway employees who want to reserve their privilege ticket orders cannot make reservations. Therefore it is the need of
the hour that this reservation centre should be instructed to follow reservation of tickets to all categories. Similarly, at



present all the express trains running through Golden rock station are not halting and the people of this areas should go to
Trichy Junction to take a train which passes through their area. This causes for unnecessary wastage of time and money.
Hence the trains passing through Golden Rock may be halted for a while at this station.

The Railway Hospital it Golden Rock is the headquarters hospital for the entire Trichy Division and it caters the needs of all
the people, railway employees and their families. But there is no well equipped railway ambulance, specialist doctors,
house surgeons and cardiac treatment section. I request the Hon'ble Minister to consider this long pending demand of our
people in addition to her present proposal of setting up of secondary level General Specialty Hospital and OPD at Trichy.

I further remember here that in my last speech on Railway Budget I requested to renovate the railway quarters at
Goldenrock Railway Colony which are in dilapidated condition. I am disappointed that at this present budget also, Hon'ble
Minister did not mention about this. Therefore, I once again request you to consider renovation of railway quarters in the
above station.

I further urge the government to consider establishing new lines like Thanjavour to Pudukkottai, Jolarpet to Bangalore via
Krishanagiri, Express Train from Trichy to Kanyakumari, Pudukkottai to Chennai, Trichy to Bangalore, Trichy to Madurai and
back, Trichy to Erode and back and Trichy to Thanjavour and back.  These lines should be introduced so that the umber of
vehicles on roads between these towns can be reduced and consequently unprecedented carbon emission could be averted.

Also upgradation of Sreerangam Station, stopping of passenger trains at Manjatthidal railway station, flyover at Trichy to
Madurai Road junction, over bridge at Croppaty to Edamalaipattypudur railway crossing road, Karuvepplian Railway level
crossing at Rasavayal in the highways, Tiruvappur railway crossing in the city limit of Pudukkoyai and Manjathidal Railway
station level crossing all are even urged by me in this august House in my last speech. So, I once again urge you to kindly
consider and do the needful for early fulfillment of all these long pending demands.

Further, the Rockfort express train may be restored from Trichy with full complement of boggies.  Hon'ble Minister informed
about the proposal of constructing more under passes, limited height sub ways besides over bridge and under bridge. I
request you to consider construction of under pass through Srirangam Railway station to Singaperumal Koil Road in my
constituency. This also I urged in my last speech on Railway Budget. Therefore I once again request you for the same.

In the end before I am concluding my speech, I put forth again the request of our Puratchi Thaliavi Amma regarding
allocation of adequate funds for the expeditious completion of Coastal Railway line between Chennai and Puduchery via
Mamallupuram and the government of Tamilnadu should be pressured to agree to bear 50 percent of the cost of projects
sanctioned by the Railway Board a few year ago.

*श�ी घनGयाम अनरुागी : संसदीय #ेत� जालौन के अDत�गत कृपया जालौन मु<यालय उरइ, कानपुर देहात िजला मु<यालय #ेत� क� (टेशन पुखरांया म� सभी
ए`सप�ेस गािड़यA को 0कवाने क� कृपा कर�  तथा मोठ (टेशन पर इDटरिसटी गाड़ी का (टॉपेज करवाने का कB कर�  कानपुर, झांसी लाइन के दोहरीकरण का सवR
हो गया है  दोहरीकरण हेतु पसैा शीघ� देने का कB कर�  नया सवR बजट म� उरई से जालौन, कAच एवं कAच, औरइया, फपूदं तथा उरई से महोबा, िभDड सवR (वीकृत
हो गया ह,ै सवR का पसैा शीघ� ,रलीज कराने का कB कर�  एवं उरई, पुखरायां, एट तथा मोठ म� कवर सेट बढ़वाने का कB कर�  एवं सभी गाड़ी मु<यालय उरई एवं
पुखरायां म� 0कवाने क� कृपा कर�

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI S. SEMMALAI (SALEM): I appreciate the honourable Railway Minister for presenting the Railway Budget without
hike in passenger fares and freight charges, in spite of the recommendations from the Prime Minister's Office to increase II
Class passenger fare by 10 to 25%.

With a crowd of two crore passengers traveling daily, 7,000 busy stations and a network of 64000 Kms, Indian Railway is
the world's second biggest transportation network under a single owner.  Though it is a difficult task, Honourable Railway
Minister is managing it very carefully and effectually.

Our leader, former Chief Minister of Tamil Nadu, Purathichi Thalaivi (J Jayalalithaa) has presented a series of demands to
the Honourable Railway Minister to run more trains in Tamil Nadu region, based on justification and need of the people, to
expedite the existing woks, laying of new lines including doubling and conversion of remaining meter gauge into board
gauge etc.

Our leader has also insisted that funds allotted to the proposed schemes be increased and to complete the work within a
time bound manner.

I hope the Honourable Railway Minister will give top priority to the demands of my Leader in the right spirit and implement
the same for the welfare of the people of Tamil Nadu.

I thank the Honourable Railway Minister for accepting and permitting candidates to write railway examinations in the
regional languages.

Conducting examinations in all Centers at one time is a welcome measure to prevent the intrusion of competitors from one
State to another.

More particularly, I welcome didi's announcement to launch a Housing Scheme for 14 lakh railway employees.

I appeal to the Honourable Minister to extend this scheme to the railway employees of Salem Railway Division in Tamil
Nadu.



Honourable Minister's proud announcement of construction of new railway lines at the rate of 1000 Kms every year,
electrification of additional 100 Kms every year, and doubling track and gauge conversion at the rate of 700 Kms and 800
Kms. respectively every year by 2020 is most alluring.

I remind the Honourable Minister that in 1950, the Railways had a length of 53,596 Kms. This has been now increased to
64,105 Kms only.  In other words, it is an increase of merely 10,419 Kms over 58 years. So, I doubt how the Honourable
Minister is going to achieve the target 1,000 Kms. every year?

Please do not allow operational inefficiency to defeat the lofty objective. Accident free, fatality free railways should be the
objective. For this track renewal should be given priority.

The track laid during pre-independence period were durable and technically sound. But tracks now being laid are not
qualitatively superior and very often cracks are occurred which results in frequent accidents.

I request the Honourable Railway Minister to ensure that the laying of future railway tracks be of good quality.

One of the pet schemes of Honorable Railway Minister is Special Train for ladies. I learnt from reliable sources that it is
neither encouraging nor profitable. Ladies would like to travel along with their husband or father or relatives than traveling
alone. Hence, I suggest that, instead of operating Special Trains exclusively for ladies, 50% of the compartment may be
reserved for ladies and 50% of the compartment may be reserved for gents. This may help the ladies to some extent.

Safety, Security, cleanliness must be taken care of in the railway stations and in the train also.  I request the Railway
Minister to kindly issue necessary directions to supply hygienic food to the passengers.

Though Honourable Minister is kind enough to allot Rs.100 crores for new railway line between Salem and Dindigul via
Karur in this Budget, I request the Honourable Minister to allot additional funds whenever required to complete the work as
early as possible since it is a long pending demand of the people.

The newly formed Salem Railway division is only for name sake without any infrastructure and facilities. Except Chennai
Express, no trains are originating from Salem junction. I request the Honourable Minister to make Salem Railway Division in
a full-fledged manner with more trains emanating from Salem Junction, Particularly to southern side, as demanded by my
leader.

At least nine railway tracks be provided in Salem Railway Junction to make it appear as a major junction.

Lands in the adjacent areas be utilized for expansion purposes.

The announcement made by the Honourable Minister regarding conversion of unmanned railway gates into manned railway
gates is a welcome measure as it would reduce the accidents now happening frequently.

At this juncture I would like to draw the attention of Honourable Minister to an important issue. There are three level
crossings in Salem Town, one at Anaimedu, another at Mullawadi Gate and the third one at Leebazaar.  I request the
Honourable minister to direct the southern railway authorities to provide road over bridges in those places to avoid traffic
congestion and to allow free flow of traffic. Among them, the over bridge near Anaimedu may be taken up first and this is
my special request and I am sure the minister will fulfill my plea. Minister may kindly be pleased to take special efforts to
impress upon Tamil Nadu government to sanction the required expenditure from their side, so that the work can be
completed earlier.

Furthermore, there is no train running along Salem Railway Station from 9.00 AM to 4.30 PM to Chennai. So, I request the
Honourable Minister to arrange to run a day train between the above hours from Salem to Chennai to meet the demands of
the general public.

The announcement of Dorondo Express from Chennai to Coimbatore is a most welcome scheme. Since Salem is divisional
headquarters, I request the Honourable Railway Minister to see that the train is stopped at least at Salem Junction.

In this Budget there are several areas of concern. I would like to point out some of them.

The annual plan for 2010-11 envisages are investment of Rs.41,426 crore, the highest ever, how the Railways is gong to
mobilize the resources? I think the Railways would go in for higher ever debt. This is not good for the Railways.

Passenger earnings are likely to decline by Rs.252 crore. Traffic earning is likely to fall short by Rs.69 crore this year.

Profits of the Railways have come down to Rs.951 crore in 2009-10 as against Rs.13,431 crore registered in 2007-08.

By Ministers own admission, the surplus has dropped to a mere Rs.951 crore. Why this is so? Wherein lies the wrong? It is
due to failure to look into sound railway economics?

The budget outlines a proposed saving of Rs.2000 crore from austerity measures, will it be possible to achieve, is a million
dollar question? How Hon. Minister is going to tackle the situation? It is in the hands of the minister.  At present, there are
two challenges before her to test her talent.

Indian Railways is the simple largest Diesel Consumer in the country. The Railway consume 2.35 billion litres high speed
diesel in a yea and expenses is around 8,000 crore per annum. I rupee increase in Price of Diesel would cost 234 crore per
year to the Railways. I am at a loss to understand how the Railway Minister is gong to bear the cost of rise in Diesel Price
without affecting the health of Indian Railways. This is the first Challenge.

Finance Minister has proposed to levy service Tax at 10.3 % in respect of transport of goods by rail. Though the railway
minister has written to the Finance Ministry for the withdrawal of service tax, if it is not done it would increase the freight
charges by Rs.100 per tone and cause inflationary pressure. I hope Railway Minister will ultimately succeed in her efforts.

 

 

 

 

*श�ी श�ीपाद यसेो नाईक (उHर गोवा): रेल राB� क� जीवन रेखा है  हम स.पक�  मुहpैया करके उ�रदाियMव परूा कर सकते हK  भारतीय रेल क� प�गित देश क�
प�गित है

माननीय रेल मंत�ी महोदया ने वष� 2010-11 का रेल बजट पेश िकया  परेू देश के लोगA क� बड़ी अपे#ाएं थ> िक उनक� िपछले कई वषF क� मांग� इस बजट म� परूी
हAगी  अपना गांव, अपना शहर रेल से जुड़ेगा, िकंतु अिधकांश मांग� अभी भी अcqय रह>  मुझे आशा ह ैिक बची हIयी मांग� आने वाले समय म� परूी हAगी

रेल मंत�ी ने वष� 2010-11 का रेल बजट पेश करते समय बहIत सारे प�ोजे`टA क� घोषणा क�, जसेै - नई लाइDस डालना, नई गािड़यां चलाना, नए डबल ट�कै



रेल मंत�ी ने वष� 2010-11 का रेल बजट पेश करते समय बहIत सारे प�ोजे`टA क� घोषणा क�, जसेै - नई लाइDस डालना, नई गािड़यां चलाना, नए डबल ट�कै
बनवाना, 50 िवZ (तरीय रेलवे (टेशन बनवाना, 350 आदश� (टेशन बनवाना आिद-आिद आZासन िदए  अफसोस क� बात ह ैिक इनम� से कई प�ोजे`ट वसेै के वसेै
ही हK  वVड�`लास (टेशन हA या आदश� (टेशन हA, एक भी (टेशन का काम अब तक नह> हIआ है  इसिलए मेरी मांग ह ैिक रेल मंत�ी Qारा बजट म� घोिषत प�ोजे`ट
शीघ� प�ार.भ हA

मK माननीय रेल मंत�ी महोदया का धDयवाद करता ह' ं िक उDहAने हो(पेट - वा(कोदगामा (गोवा) को डबल ट�कै क� (वीकृित दी है  गोवा देश का एक छोटा सा राdय
अव:य ह,ै िकDतु यह अंतरा�B�ीय (तर का प�मुख पय�टन केDद� है  परेू िवZ भर से बड़ी सं<या म� लोग गोवा म� आते हK, िफर वहां से देश के अDय राdयA व पय�टक
(थलA को जाते हK  अतः उनक� सुचा0 रेल यात�ा के िलए अिधक सुिवधायु; गािड़यA के चलाने क� मK मांग करता ह' ं  जसेै - गोवा-मंुबई-गोवा, गोवा-बंगलौर-गोवा,
गोवा-ित0पित-गोवा, गोवा-जयपुर-गोवा, गोवा-हदैराबाद-गोवा, गोवा-वालांिकनी (नागापrनम)-गोवा, गोवा-चेDनई-कDयाकुमारी-गोवा

कAकन रेलवे के मा�यम से गोवा-मंुबई के म�य अिधकांश जनता सफर करती है  अतः इस 0ट पर अिधक गािड़यA क� ज0रत ह,ै िकंतु िसंगल ट�कै होने के कारण
dयादा गािड़यां नह> चल सकती हK  अतः मेरी मांग ह ैिक इस 0ट को शीघ� ही डबल ट�कै कर िदया जाए

पहले गोवा से ित0पित जाने के िलए िनजामुoीन ए`सप�ेस म� दो बोगी ह,रिप�या ए`सप�ेस से जोड़ने के िलए होती थ> जो िक वा(को (टेशन से लोDडा जं`शन जाकर
ह,रिप�या ए`सप�ेस पर जुड़ती थी, िकंतु अब िनजामुoीन िदVली से एक घंटा लेट छूटती ह,ै िजसका कनै̀ शन समय के कारण नह> होता  अतः ह,रिप�या ए`सप�ेस
लोDडा जं`शन से एक घंटा पहले ही िनकल जाती है  अतः मK मांग करता ह' ं िक गोवा-ित0पित क� यात�ा को सुिवधाजनक बनाने के िलए समय का िनधा�रण िकया
जाए

िवगत 50 वषF से महाराB� के लोगA क� मांग रही ह ैिक शोलापुर से तरजापुर को रेल लाइन से जोड़ा जाए  तरजापुर भवानी िशवाजी महाराज क� कुल(वािमनी है
िजसके दश�न के िलए प�Mयेक मंगलवार, शुक�वार व पिूण�मा को लगभग 50 हजार लोग आते हK  अतः एक वष� म� लगभग 3 करोड़ जनता का आना-जाना होता है
अतः मK मांग करता ह' ं िक शोलापुर-तरजापुर नई ब�ाडगेज रेल लाइन शीघ� (वीकृत क� जाए

 

*SHRI C. SIVASAMI (TIRUPPUR): At the very outset, I congratulate the hon. Minister, Ms. Mamata Banerjee, on
behalf of our party, the All India Anna Dravida Munnetra Kazhagam (AIADMK) for bringing a new lease of life to the Indian
Railways through her various programmes.

For the development and prosperity of any country, the basic requirements are that agriculture and industry should prosper.
If we want agriculture and industry to prosper, we have to develop the railway network for transporting the agricultural
commodity and industrial products from one place to another, from one industrial city to another, from village to another,
from village to town, etc. smoothly and swiftly. Hence, we could say improvement in the infrastructure of railway network is
a must. In this direction, the Railway Budget is striving. It is certainly a welcome step as Railways play an important role in
the economic development of the country. So also the national development. This Budget strives to go ahead in that
direction. Hence, we wholeheartedly applaud it.

I would like to stress here that our tall and charismatic leader of our party, the AIADMK, Amma, Selvi Jayalalitha, has
applauded and appreciated this Railway Budget presented by our hon. Minister for having given many new trains etc.

The major highlight of this Rail Budget, according to me, is that there is no hike in the passenger fares. This is an
extraordinary measure on the part of the hon. Minister.  Cancer patients are provided 100% concession in 3AC and Sleeper
Class when they go for treatment. This is certainly an innovative step considering the pathetic situation these Cancer
patients live.

Reducing the 3-ticket charges to Rs. 10 for Sleeper Class and Rs. 20 for AC Class, I hope, would be welcomed by all
sections of the society, particularly, the middle-class populace.  This would certainly bring immense relief to the rail
passengers who often use railway travel daily or regularly.

Regarding providing passenger amenities, Ms. Mamata Banerjee has announced that 94 stations would be upgraded as
'Adarsh' stations. Construction of additional 93 multi-functional Complexes too are on the anvil of the Railway Minister.
These are undoubtedly steps which are worth appreciating.

Here, I would sincerely urge the hon. Railway Minister, Ms. Mamata Banerjee to consider and include Tiruppur Station for
upgradation as one of the 'Adarsh' stations, considering the garments and hosiery industries, which are of international
repute and known for its vast expanding market, naturally too.

Automatic fire and smoke detection system would be introduced in 20 long distance trains. I consider this as one of the
important announcements in this year's Railway Budget. I hope the Minister would allocate more funds for the
implementation of this system in other trains too, as it is an important system to be installed.

We come across accidents involving level-crossings. Manning of unmanned level crossings in this Budget is a welcome step.
I hope the Railways would implement it thought it is an arduous task.

Now, I turn to Tiruppur, my parliamentary constituency.  Tiruppur is a very big industry and business centre famous for
garments and hosiery industries. Tiruppur brings in Rs. 11,000 worth of foreign exchange to the country. Tiruppur is a big
export zone, which is visited by thousands of people, both from foreign countries and other parts of the country. Last year,
Tiruppur has been converted into a new district considering its importance. But still there is no train from Tiruppur to
Chennai. Because of this inconvenience, people coming to Tiruppur from Erode, Coimbatore, Chennai and other places are
put to a lot of difficulties. Hence, I strongly urge the hon. Minister to introduce a new night Express from Tiruppur to
Chennai touching Salem-Erode-Tiruppur-Coimbatore.

Regarding Tiruppur Station, I would like to state here that in this Budget, the hon. Minister has announced that 10 stations
would be identified for conversion as World Class Stations. Considering its immense importance, Tiruppur station should be
identified for conversion as one of the 10 World Class stations.

Likewise, I would request for addition 10 New Coaches in the Nagerloil Express Train (Train No. 6610)  (Coimbatore to
Nagerkoil). As I highlighted, Tiruppur is fully equipped with its Hosiery Exports Industry which bring in Rs. 11,000 crore of
foreign exchange every year to our country. Most of the people who work in this industry are mainly from the south Tamil
Nadu and they are hugely suffering for their transportation needs.

I would also request for at least one additional trip of Passenger Train No. 607 between Coimbatore and Salem. In this
regard, I wish to state that I had raised this issue in Lok Sabha on 1/12/2009. This train starts from Erode by 7 a.m. Later,
the same train starts its return trip from Coimbatore by 18.20 pm and reaches Erode by 20.45 pm. Kindly note that in
between time 9.15 am and 18.0 pm, this train is kept idle in Coimbatore Junction. Hence, I request you to kindly issue
directions to make an additional trip between Coimbatore and Salem (TO & Fro) via Trippur and Erode during this free time
so that the people of these districts will be highly benefitted and their long felt transportation needs will be fulfilled.

I would also request for the introduction of a new train to be introduced from Erode to Mumbai via Konkan Railways. As
such, a number of industries are located in Erode, Tiruppur and Coimbatore districts. Most importantly, these districts are
famous some esteemed educational institutions which impart quality education. Also, these districts are hub for hospitals
and are connected with major city like Mumbai.



Under such circumstances, it would be better if a new Express Train is introduced in the Kongan Railway route between
Erode and Mumbai via Tiruppur, Coimbatore which would not only be of a shorter distance but also it helps the Railways
commercially.

Another important request concerning the people of my constituency is that Trivandrum to Palghat Train No. 6343 should
be extended till Erode. This has been a long-pending demand.

The other important aspect is that Coimbatore is called as the Manchester of Tamilnadu and the major population of the
Coimbatore and Tiruppur districts are from Kerala State and huge number of people are traveling to Kerala from
Coimbatore, Tiruppur and Erode districts for their studies, jobs and business purposes daily.  In order to fulfill the needs of
the people who live in these 3 districts. I hereby fervently request to kindly consider the Amirtha Express Train No. 6343
which runs from Trivandrum to Palghat town be extended till Erode.

Likewise, 5 additional new coaches may be added in Coimbatore to Mayiladuthurai Jan Shatabdi Train (Train No. 2084).
This important train is now running with only 9 coaches with the result railway commuters are suffering as no open tickets
are issued for this train and the coaches are not sufficient to satisfy the transportation needs of the people. Hence, I
humbly request the hon. Minister, Ms. Mamata Banerjee to kindly consider adding 5 new coaches and also to order to issue
open tickets to this train so that the people will be hugely benefitted.

I would also request for opening at least 5 additional ticket booking counters and a separate reservation counter, railway
platforms and additional foot over bridges should be constructed at Tiruppur.

To facilitate the labourers coming to Tiruppur for work, special electric trains to be introduced in the morning and evening
times in the following routes.

Electric trains should be operated touching Coimbatore-Tiruppur-Erode, Palakad-Tiruppur-Erode. These new electric trains
should be operated at least six times a day on the above routes.

I also plead for the introduction of new train between Tiruppur and Nagercoil via Erode, Karur, Dindigul and Madurai.
Introduction of new goods trains between Tiruppur to Tuticorin, Tiruppur to Chennai and Tiruppur to Cochin would facilitate
the exporters to transport their ready made garments.

In the end, I would request the most simple Minister in the UPA Government and also the most simple Railway Ministers of
the country, Ms. Mamata Banerjee to include the important railway projects mentioned in my above speech with a view to
satisfy the long cherished desire of the people of Tiruppur which would help the neighbour districts and States and also the
foreigners who throng this garments and hosieries hub of South India.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI JAI PRAKASH AGARWAL (NORTH EAST DELHI):

I Congratulate Hon'ble Railway Minister, Ms. Mamata Banerjee for bringing people oriented Budget and without hiking
passenger fares and introducing the new trains and new infrastructure facilities.

As an MP from Delhi I congratulate Railway Minister and UPA Govt. for giving more facilities to High standard Anand Vihar
Railway Station. Meanwhile I urge the Govt. to speed up the ongoing projects for creating world class station facilities in
New Delhi Station. While appreciating this Budget I must also demand the Railway Ministry for providing more
infrastructure to New Delhi, Nizamuddin, Old Delhi, Sarai Rohilla, Shakur Basti. Meanwhile apart from providing
infrastructure I must ask Railway authorities to provide proper manpower for the full functioning of the Railway network in
Delhi. Even major stations like New Delhi, Old Delhi and Nizamuddin lacks proper cleaning, basic hygiene. This issue can be
addressed only by appointing enough manpower in all cadres.

As a Member of New Delhi North East Constituency I am bringing out the long standing demands of our people. I hereby
point out five specific and genuine demands from the people of North East Delhi as well as the population of Delhi as a
whole.

(i)              New Station to be built at Saboli in North East Delhi which will help thousands of people to travel to Saharanpur.



(ii)            Stopping of trains at Saboli in North East Delhi.

(iii)           Building of an underpass at G.T. Road in the North East Delhi.

(iv)          More infrastructure and the basic amenities in Railway colonies in Delhi.

(v)            Better service conditions for Railway Karamcharis and to meet their long standing demands.

I must also appeal to Railway Minister for more infrastructure of suburban Rail Network in Delhi. Like Delhi Metro the
suburban trains in Delhi's infrastructure should be upgraded to the world class level by introducing new modern bogies,
enough manpower etc.

Once again I congratulate Mamata Didi and the UPA Govt. led by Hon'ble Prime Minister Dr. Manmohan Singh and
Chairperson Smt. Sonia Gandhi for bringing out the people oriented budget.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

`श�ी गणशे िसंह (सतना):

सुश�ी ममता बनजH जी ने अपना यह दूसरा रेल बजट जब प�(तुत कर रही थ>, सदन म� बठेै हIए सांसदA तथा बजट को सुन रहे देशवािसयA क� अपे#ा थी िक ममता
जी क� cिB सब पर समान होगी लेिकन इतना िनराशापणू� एवं प#पात से भरा हIआ रेल बजट िपछले कभी नह> प�(तुत िकया गया

 

रेल नेटवक�  भारत को जोड़ने का काम करता ह ैलेिकन ममता जी ने उसे कमजोर करने का काम िकया है  आज परेू देश म� 64 हजार 15 िकलोमीटर क� रेलवे
लाइन ह ैऔर इन पट,रयA से हर रोज 70 हजार रेलगािड़याँ चलती हK  करोड़A लोग प�ितिदन यात�ाएँ करते हK और उनका संचालन 14 लाख कम�चारी कर रहे हK िजस
गित से रेल सुिवधाओ ंतथा रेल लाइनA एवं गािड़यA के िव(तार एवं रख रखाव का काम होना चािहए था वह नह> हो पाया  यह जानकर मुझे आXय� ह ैिक एक वष� म�
230 िकलोमीटर रेल लाइन� िबछाने का काम हो रहा ह ैजो दुिनया के अDय देशA क� तुलना म� बहIत कम है

 

देश ने यह माना था िक ममता जी पहले के रेल मंित�यA से एकदम अलग हAगी लेिकन उDहAने भी दोनA रेल बजटA म� देश क� जगह म� पिXम बंगाल को महMव िदया
है  मेरा िवरोध पिXम बंगाल के रेल िवकास से नह> ह ैलेिकन मुझे यह कहने का हक ह ैिक उDह� रेल बजट म� देश के सभी राdयA को तरजीह देनी चािहए थी लेिकन
ऐसा उDहAने नह> िकया  मK हमेशा से यह कहता रहा ह' ँ िक िजस #ेत� म� रेलवे को अMयिधक आय होती ह ैउस #ेत� म� रेलवे को नेटवक�  और बढ़ाना चािहए  ममता जी
ने इस बार रेल बजट को सामािजक #ेत� म� ले जाने का प�यास िकया है  मुझे लगता ह ैिक उनका यह प�यास रेलवे क� आतं,रक कमजोरी को िछपाने के िलए िकया
है  रेलवे का असली काय� उसका िव(तार करना  यात�ी सुिवधा बढ़ाना, िपछड़े #ेत�A म� रेल नेटवक�  ले जाना, िवZसनीय रेलवे को क� घोषणाओ ंको परूा करना है
लेिकन जो भी हो रहा ह ैवह अMयंत धीमी गित से हो रहा है

 

आये िदन रेल दुघ�टनाएं हो रही हK  रेलवे के कम�चारी अपने दाियMवA का ठीक ढंग से िनव�हन नह> करते हK जो उनका मु<य काय� ह ैिफर ऐसी प,रि(थित म� बजट म�
क� गयी सामािजक #ेत� म� घोषणाओ ंका कैसे िक�याDवयन होगा, यह मेरे समझ से परे है  रेल मंत�ी जी ने 2020 तक िवजन बनाया ह ैउनके मुतािबक आने वाले
10 वषF म� रेलवे को 14 लाख करोड़ sपये क� ज0रत होगी  इस लaय को प�ाU करने के िलए हर वष� रेलवे को 1.4 लाख करोड़ sपये जुटाने हAगे  आज हमारे देश
म� रेल क� जो रPतार ह,ै वह दुिनया म� औसतन अMयंत कम है  पुरानी रेल पट,रयA, पुराने रेल िडjबे, पुराने पुिलया, पुराने ओवरिब�ज, मुझे लगता ह ैिक अंग�जेA के
जमाने के जो बने थे उनका तब तक सुधार नह> िकया जाता जब तक कोई दुघ�टना नह> हो जाती

 

एक तरफ रेलवे िवZ क� सबसे अिधक तथा सबसे तेज गित से चलने वाली रेल बनाने क� घोषणा करता ह,ै वह> अपने अधोसंरचना का उ^च (तरीय िवकास करने
म� 0िच नह> रखता  ममता जी ने डायमंड कारीडोर, गोVडन कारीडोर बनाने क� घोषणा क� है  इन रेल बजटA से ढाई सौ से लेकर तीन सौ िकलोमीटर क� रPतार
से रेल चलाने का सपना परूा हो पायेगा  इसके पहले रेल मंित�यA ने रेलवे को िवZ (तरीय बनाने क� घोषणा क� थी लेिकन दुभा�mय ह ैिक उन घोषणाओ ंक� शु0आत
ही नह> कर सके, बनाना तो दूर रहा  ममता जी ने अपने रेल बजट म� वाहवाही लटूने क� कोिशश ज0र क� ह,ै लेिकन देश ने उDह� क�े िडट नह> िदया

 



रेल बजट म� भीषण असमानता िदखाई दे रही है  रेलवे अपने वायदA पर खरा नह> उतरा  अब तक िजतनी घोषणाएँ रेल मंित�यA ने क�, `या उDह� परूा िकया गया?
रेलवे ने ऐसी पर.परा बना दी ह ैिक पहले का रेल मंत�ी जो बोल गया, उसे आने वाला मंत�ी लाग ूनह> करेगा  इससे रेलवे क� िवZसनीयता पर प�bिचDह खड़ा िकया
है

 

मK मांग करता ह' ँ िक अब तक के रेल मंित�यA के Qारा क� गयी घोषणाओ ंका एक Zेत पत� जारी करना िचााहए  माननीय सांसदA के साथ जोन (तर पर बजट के
पहले बठैक�  होती हK  सभी सांसद अपने-अपने #ेत� क� सम(याओ ंको रखते हK  `या सांसदA को यह जानने का हक नह> ह ैिक हमारी माँगA का `या हIआ? पत� आ
जायेगा िक यह काम संभव नह> है  यिद कारण पछूा जाए तो रेलवे बताने को तयैार नह>  रेलवे Qारा सांसदA क� 0प से िवप#ी दलA के सांसदA क� भयंकर उपे#ा
कर रहा है  मKने अपने #ेत� क� सम(याओ ंसे संबंिधत िपछले रेल बजट म� 5 माच�, 2008 को अनुदान मांगA म� 17 अप�लै, 2008 को, शDूयकाल म� 26 नव.बर को,
िफर रेल बजट 2009-10 म� 7 जुलाई, 2009 को अपनी बात रखी थी  14व> लोक सभा म� भी सभी रेल बजटA म� प�ायः वह> सम(याएँ रखी थ> जो आज भी रख रहा
ह' ँ

 

जबलपुर म� जी.एम. के साथ हIई 19 जनवरी, 2009 क� बठैक म� िफर 8 जनवरी, 2010 क� बठैक म� जो सुझाव िदये थे, उन पर काय�वाही तो दूर उन द(तावेजA को
गुमा िदया गया  इतनी बड़ी लापरवाही तथा उपे#ा रेलवे लगातार कर रहा है

 

इतना ही नह> मK (वयं कुछ सांसदA के साथ रेल मंत�ी जी से िमला  रीवा, बांदा, सीधी, हमीरपुर के सांसदA का ह(ता#,रत पत� इन #ेत�A क� सम(याओ ंके िनदान
का िदया लेिकन कुछ नह> हIआ

 

रेल मंत�ालय को माननीय मंत�ी जी के नाम जो पत�ाचार िकये गये उनके जवाब

 

11 जुलाई, 2009

15 जुलाई, 2009

16 जुलाई, 2009

22 िसत.बर, 2009

12 जनवरी, 2010

20 जनवरी, 2010

को ममता जी ने जो भेजा ह,ै उनम� िकसी भी पत� म� मांग परूी क� जा रही ह ैया नह> नह> िलखा गया  इसी तरह राdय मंत�ी जी के पत�

18 िसत.बर, 2009

8 अ`टूबर 2009, 14 अ`टूबर 2009 तथा 1 जनवरी 2010 को जो जवाब भेजे गये, उनम� भी िकसी भी सम(या के हल होने का उVलेख नह> है  इसी तरह
जबलपुर पिXम म�य रेलवे के जी.एम. Qारा जो जवाब भेजा गया, सभी का नकाराMमक उ�र िदया जाता है  ऐसी ि(थित म� मेरा कहना ह ैिक सदन मे िसफ�  भाषण
काय�वाही म� दज� हो जाए, इसका `या मतलब ह?ै

 

म� अपने #ेत� क� प�मुख 0प से जो मांग करता ह' ँ, उDह� रेलवे को हर हालत म� परूा करना चािहए  इसके पीछे मेरा मजबतू तक�  है  मेरे िनवा�चन #ेत� से रेलवे को
अकेले माल लदान म� 7 हजार करोड़ 0पया वािष�क आमदनी होती है  यात�ी गािड़यA से जो आय हो रही ह,ै वह तो अलग है

 

- पवू� के रेल मंत�ी श�ी नीतीश कुमार जी ने जबलपुर बेरावल सोमनाथ ए`सप�ेस को सतना तक लाया जायेगा, वह घोषणा आज तक परू नह> हIई

- लिलतपुर-िसगरौली रेल लाइन के िनमा�ण काय� को और तेज बढ़ाया जाए तािक प,रयोजना समय सीमा म� परूी हो सके

- कटनी से इलाहाबाद, मािनकपुर से मदासी तथा सतना से रीवा रेल लाइनA का िवTतुीकृत िकया जाए

 

- महाकौशल ए`सप�ेस जो जबलपुर से हजरत िनजामुoीन तक जाती ह,ै उ; गाड़ी का समय प,रवत�न कर सुबह 8 बजे तक िदVली पहI ंचाया जाए तथा उ; गाड़ी म�
वातानुकूिलत प�थम श�ेणी का िडjबा जो िक पहले से लगा हIआ था, उसे पुनः लगाया जाये तथा गाड़ी क� साफ-सफाई का (तर सुधारा जाये

 

- रीवा से हबीबगंज-भोपाल चलने वाली यात�ी गाड़ी को इDदौर तक बढ़ाया जाये  साथ ही सभी श�ेिणयA के एक-एक अित,र; िडjबे बढ़ाये जाएं `यAिक उ; गाड़ी म�
हमेशा ल.बी वेिटगं रहती ह ैतथा जबलपुर िडवीजन क� सबसे अिधक आय देने वाली यात�ी गाड़ी है

 

- गरीब रथ को जबलपुर से बढ़ाकर इलाहाबाद िकये जाने क� घोषणा क� गई ह ैजबिक हमने सतना-रीवा तक बढ़ाने क� मांग क� थी, उ; गाड़ी म� सतना को सभी
श�ेिणयA म� वी.आई.पी. कोटा िदया जाये

 

- जबलपुर-नागपुर तथा जबलपुर-कोटा जाने वाली यात�ी गािड़यA म� सतना से 2-2 अित,र; बोिगयां लगाकर सतना को भी सीधे नागपुर एवं कोटा से जोड़ िदया
जाए

 

- शि;पंुज ए`सप�ेस म� सतना से अित,र; कोच लगाकर िसंगरौली से सीधे सतना के याित�यA को जोड़ िदया जाए

 

- िचत�कूट तथा महैर दो बड़े तीथ� (थल हK दोनA (थान रेलवे लाइन से तो जुड़े हK परDतु दोनA (थानA को जोड़ने हेतु कोथ यात�ी गाड़ी नहप ह ै  अतः एक नथ यात�ी
गाड़ी चलाथ जाए 

 

- खजुराहो िवZ प�िसL पय�टन (थल ह,ै िदVली से खजुराहो के बीच म� शताjदी ए`सप�ेस चलाई जाए



 

- रीवा से िमजा�पुर नई रेल लाइन बनाई जाए

 

- सतना रेलवे से उ�र तथा दि#ण िदशा क� ओर लगभग 50 जोड़ी यात�ी गािड़यां आती-जाती हK लेिकन अिधकांश यात�ी गािड़यA म� िवभDन श�ेिणयA के िडjबA म�
वी.आई.पी. कोटा नह> है  अतः सभी गािड़यA म� वी.आई.पी. कोटा सुिनिXत िकया जाए

 

- मेरे लोक सभा #ेत� के मझगवां, िचतहरा, खटुहा, जतैवारा, सगमां, सतना, लगरगवां, उचेहरा, महैर, मदनपुर, अमदरा तथा भुकेही रेलवे (टेशनA म� सभी तरह क�
सुिवधाओ ंका िव(तार िकया जाए तथा सतना एवं महैर (टेशन को िवZ (तरीय बनाया जाये

- इंटरिसटी रीवा से जबलपुर जाने वाली यात�ी गाड़ी का वगहाथ एवं अमदरा म� (टापेज िदया जाए

- रीवा से सतना के बीच जमुना म� तथा महैर अमदरा के बीच घुनवारा म� नया रेलवे (टेशन बनाया जाये

 

- कामायनी ए`सप�ेस एवं रीवा िदVली यात�ी गाड़ी का जतैवारा एव मझगवां म� (टापेज िदया जाए

 

- सतना (टेशन के पवू� मुखितयारगंज क�ोिसंग, सतना महैर के बीच उचेहरा म� अंडर िब�ज बनाया जाये

 

- सतना-उचेहरा के बची गोवराव गांव के पास रेलवे फाटक बनाने क� लंबे समय से मांग ह ै`यAिक उ; गांव क� खेती लाइन के इस पार है  िकसानA को अपने
खेतA तक पहI ंचने के िलए कई िकलोमीटर च`कर मारना पड़ता है

 

- महैर-अमदरा रेलवे (टेशनA के बीच एन.एच.7 से धतुरा खरैा, िहनौत, 0पगंज, गोरहया गांव के बीच प�धानमंत�ी ग�ाम सड़क योजना से रेलवे पुल के नीचे से सड़क
बनाई गई है  उसी से लोगA का आवागमन होता रहा है  िपछले कुछ समय से लोहे के रोड लगा िदये गये हK िजससे उ; गांवA को आवागमन बड़े वाहनA से बंद हो गया
है  मेरी मांग ह ैिक पुल के नीचे सड़क िनमा�ण कराकर पुनः आवागमन प�ारंभ कराया जाये अथवा नये फाटक का िनमा�ण कराया जाये

 

- महैर रेलवे (टेशन से पवू� बीच शहर से रेलवे लाइन को राB�ीय राजमाग� क� क�ोिसंग ह ैएवं हर 15 िमनट म� फाटक बंद होता ह,ै आवागमन बुरी तरह प�भािवत हो
रहा है  लंबे समय से ओवरिब�ज बनाये जाने क� मांग होती रही है  राdय सरकार ने अपने िह(से क� रािश भी उपलjध करा दी है  परDतु आज तक उस काय� क�
(वीकृित नह> हो पाई  तMकाल (वीकृित देकर काय� प�ारंभ कराया जाये

 

- सतना रेलवे (टेशन जबलपुर जोन का सबसे महMवपणू� (थान है  यहाँ 2 बड़े तीथ� (थल नेशनल पाक� , हीरा खदान, खजुराहो, बाDधवगढ़ जसेै ऐितहािसक (थल
हK  उ; जगह म� सीम�ट के कई बड़े उTोग हK  सतना म� सीम�ट (लीपर बनाने का कारखाना खोला जाए

 

- सतना रेलवे (टेशन से रेलवे को हजारA करोड़ 0पये का Cयापार िमलता ह ैलेिकन रेलवे का कोई भी बड़ा काया�लय नह> है  अतः डी.आर.एम. काया�लय सतना म�
(थानाDत,रत िकया जाये

 

अंत म� मK रेल मंत�ी जी से कहना चाहता ह' ं िक उनक� ईमानदारी पर मुझे कोई शक नह> ह ैपरDतु यिद वे रेल प�शासन को ठीक करना चाहती हK तो िवभाग के
अफसरA को जनता क� भावनाओ ंके अनुकूल काम करने के िलए मजबरू कर�  `यAिक रेलवे म� आज भी भयंकर अफसरशाही है  यह एक ऐसा तंत� ह ै िजस पर
लगातार सुधार करने क� ज0रत है  िजन मंित�यA ने इस तंत� पर हमैर चलाया ह ैवह> सफल हो पाया है  िजसने हमैर नह> मारा, वह खदु बाहर हो गया

 

रेलवे आज एक ऐसी सं(था बन गई ह ैजो मंत�ी आया, उसके िलए उसका राdय ही परूा देश बन जाता ह ैजबिक रेलवे तो परेू देश म� फैला हIआ है  उसक� देखरेख
बराबर करनी चािहए  लेिकन ऐसा हो नह> पाता

 

सतना, महैर, मझगवां, (टेशनA म� जो िनमा�ण काय� हIए हK, उनक� गुणव�ा क� जांच कराया जाना अित आव:यक है

 

सतना रेलवे (टेशन के अDदर जो नये ]लेटफाम� बनाये गये हK, उनका िनकासी सीधे 1 न.बर ]लेटफाम� से ह ैजबिक उनक� िनकासी सीधे बाहर क� ओर होनी
चािहए  ऐसी Cयव(था आव:यक है

 

- सतना रेलवे (टेशन क� पछूताछ Cयव(था म� Cयापक सुधार क� ज0रत है  इसी तरह आर#ण िखड़िकयां बढ़ाने क� भी मांग है

 

- सतना रेलवे (टेशन के मु<य Qार कालेज के पास से दो लाइन क� सड़क बनाते हIए प�वेश Qारा बनाया जाए

 

- सतना रेलवे (टेषन जबलपुर जोन का सबसे महMवपणू� (थान ह ै  यहाँ 2 बड़े तीथ� (थल नेषनल पाक� , हीरा खदान, खजुराहो, बाDधवगढ़ जसेै ऐितहािसक (थल
ह ै  उ; जगह म� सीम�ट के कथ बड़े उTोग है  सतना म� सीम�ट (लीपर बनाने का कारखाना खोला जाए 

 

- सतना रेलवे (टेषन से रेलवे को हजारA करोड़ sपये का Cयापार िमलता ह ैलेिकन रेलवे का कोथ भी बड़ा काया�लय नहप ह ै  अतः डी.आर.एम. काया�लय सतना म�
(थानांत,रत िकया जाये 

 

अंत म� मK रेलमंत�ी जी से कहना चाहता ह' ँ िक उनक� थमानदारी पर मुझे कोथ षक नहप ह ैपरDतु यिद वे रेल प�षासन को ठीक करना चाहती हK तो िवभाग के
अफसरA को जनता क� भावनाओ ंके अनुकूल काम करने के िलए मजबरू कर�   `यAिक रेलवे म� आज भी भयंकर अफसरषाही ह ै  यह एक ऐसा तंत� ह ैिजस पर
लगातार सुधार करने क� ज0रत ह ै  िजन मंित�यA ने इस तंत� पर हमैर चलाया ह ैवही सफल हो पाया ह ै  िजसने हमैर नहप मारना वह खदु बाहर हो गया 



 

रेलवे आज एक ऐसी सं(था बन गथ ह ैजो मंत�ी आया उसके िलए उसका राdय ही परूा देष बन जाता ह ैजबिक रेलवे तो परेू देष म� फैला हIआ ह ै  उसक� देखरेख
बराबर करनी चािहए  लेिकन ऐसा हो नहप पाता 

 

सतना, महैर, मझगवां, (टेषनA म� जो िनमा�ण काय� हIए हK उनक� गुणव�ा क� जांच कराया जाना अित आव:यक ह ै

 

सतना रेलवे (टेषन के अंदर जो नये ]लेटफाम� बनाये गये हK उनका िनकासी सीधे 1 न.बर ]लेटफाम� से ह ैजबिक उनक� िनकासी सीधे बाहर क� ओर होनी चािहए 
ऐसी Cयव(था आव:यक ह ै

 

- सतना रेलवे (टेषन क� पछूताछ Cयव(था म� Cयापक सुधार क� ज0रत ह ै  इसी तरह आर#ण िखड़िकयां बढ़ाने क� भी मांग ह ै

 

- सतना रेलवे (टेषन के मु<य Qार कॉलेज के पास से दो लाइन क� सड़क बनाते हIए प�वेष Qार बनया जाये 

 

- िजन लोक सभा #ेत�A म� िजन रेलवे (टेशनA म� िनमा�ण के काय� जो हK, उनका उtाटन (थानीय सांसदA से कराया जाये

 

- सतना से मु.बई

- सतना से ह,रQार

- सतना से ित0पित

- सतना से Qा,रका

- सतना से रामेZरम

- सतना से पुरी

- सतना से ज.मू क:मीर

- सतना से जयपुर

के िलए तMकाल यात�ी गाड़ी चलाई जाए

*SHRI JOSE K. MANI (KOTTAYAM): Let me congratulate the Hon'ble Railway Minister Km. Mamata Banerjee for
presenting a people friendly budget without increasing the passenger fare and freight charges even at the time of economic
crisis.

The Minister has announced several developmental programs. India has a total railway network of about 64,000 km.
Of this, the Government of India has been able to lay only 10,400 km of new line since Independence. This is not an
impressive record. However, we are assured of the Hon'ble Minister's commitment to add an average of 1000 km of railway
line every year. It is a welcome and bold step.

I would now confine to my constituency-Kottayam which happens to be hub of Central Kerala with a diversified
hinterland comprising of religious shrines, wildlife sanctuaries, plantation valleys and back waters resorts of International
fame.

Passenger earnings, on all India average is reported to be around 27% of the total earnings. But in Trivandrum and
Palghat divisions of Southern Railway, the share of passenger earnings far exceeds that of the freight share. Of this,
Ernakulam-Chengannoor section consistently generates the maximum passenger revenue. Kottayam railway station is
considered the gateway to the much frequented pilgrim and tourism circuit. Kottayam railway station handles enormous
volume of pilgrim traffic destined for Sabarimala and Sr. Alphonsa's holy shrine at Bharananganam.  A constant flow of
domestic and international tourists pass through Kottayam for wildlife sanctuary at Thekkady and back water resorts at
Kumarakom. Kottayam is also the seat of academic, cultural and theological institutions. On these grounds Kottayam
railway station eminently qualifies to be upgraded into a world class station.

There is a legitimate and long standing demand of people in my constituency presently served by the following
railway stations on the Ernakulam-Chengannoor section:- Mulanthuruthy, Kanjiramattom, Piravom Road, Vaikom Road,
Kuruppanthara and Ettumanoor which serve as satellite stations for the entire region. Considering the volume of passenger
revenue generated, these stations need to be upgraded with more passenger amenities and designated as 'Adarsh'
stations. I hope the Hon'ble Minister will consider these proposals for inclusion in the current budget.

There is an urgent need to introduce new super fast trains from Trivandrum to Bangalore via Kottayam to cater the
large student community.  Presently the existing trains from Trivandrum to Bangalore via Kottayam are not able to carry
such enormous volume of passenger traffic. This lacks of adequate rail connectivity, forces a large number of travelers to
depend on Buses. They spent much more on bus fare with less travel comfort and safety. It is reported that more than 700
luxury buses ply between Bangalore and Central Kerala. It is, therefore, an established fact that more super fast trains to
Bangalore will not only be economically viable but also will run to full capacity throughout the year.

In the budget speech, the Hon'ble Minister has announced couple of sports academies in the country. As you know
that Kerala has produced many national and internal athletics and many of them are working with Indian Railways, I
request you to kindly allot a sport academy in Kerala especially in Kottayam.

I conclude by saying the development depends upon the implementation of the projects within a time frame.

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

*श�ी दवेे0द� नागपाल (अमरोहा):

सव�प�थम मK माननीय रेलवे मंत�ी " ममता जी " को बधाई देना चाह' ंगा िक उDहAने सभी वग3 के िलए " प�ो गरीब लोग , आम आदमी " एक आम बजट पेश िकया है
िजसके फल(व0प मालभाड़ा व यात�ी भाड़े म� विृL नह> क� गई ह ैऔर रेल यात�ा क� सुर#ा और िवशेषकर िकसानA, मिहलाओ,ं युवाओ ंऔर आम आदमी क� सुिवधाओं
को �यान म� रखते हIए िकया गया ह ै  आपके Qारा पहली बार सामािजक दाियMव को प�ाथिमकता देते हIए रेल स.पक� /बुिनयादी ढाँचे संबंिधत प,रयोजनाओ ंको मंजरूी
दी गई ह ै  साथ ही साथ यह सच ह ैिक जो आज स#म नह> ह ैवह आने वाले कल म� स#म हो जाएगा  इस बजट के मा�यम से भिवqय म� अधरूी पड़ी प,रयोजना जो
िक िवज़न 2020 के अंतग�त आती हK के लaय को हम प�ाU कर सकते हK 

रेल बजट म� रेलवे क� खाली भिूम पर कोVड (टोरेज लोिजि(टक पाक�  व मVटीफं`शन प,रसारA को (थािपत करने का प�(ताव व ई-िटकट, (टेशनA के उDनयन के
उMपादन जो िकसानA और ग�ामीण जनता को अMयDत लाभ पहI ँचायेगा 

अब मK माननीय रेल मंत�ी से अनुरोध करता ह' ं िक वह पिXमी उ�र प�देश क� मांगA पर िवचार कर�  जसेै िक ◌ः-

1. नई रेलवे लाइन गजरौला स.भल वाया हसनपुर, मेरठ-िबजनौर, अलीगढ़-मथुरा और चॉदपुर-बहनोई वाया नहटौर, नौगांव, अमरोहा और स.भल 

2. गंगा को जोड़ने संबंधी रेल लाईन जो िक बँटे हIए भागA म� ह ैल`सर-ब`सर, कासगंज 

3. रेलवे लाईन का दोहरीकरण व िवTतुीकरण-गजरौला से देहरादून वाया िबजनौर-ल`सर, शहादरा से सहारनपुर वाया शामली 

4. नई ट�ेन� :-

सहारनपुर से मु.बई वाया शामली, कोटLार से मु.बई वाया िबजनौर और मुरादाबाद से Qा,रका वाया अलीगढ़ 

5. गािजयाबाद से मुरादाबाद रेलवे लाईन पर क�ािसंग गढ से मेरठ माग� पर रेलवे फाटक सं<या नं0-51/57 व गािजयाबाद से मुरादाबाद रेलवे लाईन के म�य ि(थत
गजरोला-िबजनौर माग� पर पड़ने वाला रेलवे फाटक सं<या नं0-45 सी इन दोनो रेलवे क�ं िसग पर रोड ओवर िब�ज का िनमा�ण अित महMवपणू� ह ै  साथ ही उ;
फाटक सं<या 44 व 28 (कैलशा-पाकबड़ा क�ािसंग पर), रोड अeडर िब�ज नं0-46 को भी संझान म� लेकर ओवर िब�ज िनमा�ण कराते हIए रोजमरा� लगने वाले जाम
संबंधी सम(या का समाधान कर�  

6. रेल बजट म� रेलवे भिूम पर केDद�ीय िवTालय के िनमा�ण संबंधी प�(ताव को cिBगत रखते हIए, गजरौला, अमरोहा, िबजनौर हापुड़ मथुरा व मुजPफरनगर आिद म�
खोले जाएँ 

उ�र प�देश व राB�ीय राजधानी #ेत� के रेलवे के बुिनयादी ढाँचे व याित�यA के िलए सुझाव :-

उ�र प�देश के िनवािसयA के साथ हIई बातचीत के दौरान मKने बहIत से सुझाव प�ाU िकए हK, जोिक रेलवे के बुिनयादी ढाँचA और रेल यात�ी सुिवधाओ ंके बारे म� ह ैजसेै
नये फलाईओवर, नई ट�ेन�, नई लाइन�, नये (टेशन मौजदूा गािड़यA के ठहराव, िव(तार व ई.एम.य.ू चलाने के िलए मागA का िवTतुीकरण के 0प म� मK बजट म� शिमल
करने के िलए उनक� मांगA को प�(तुत कर रहा ह' ँ  जोिक अVपाविध के म�य व दीघ�कािलक िव(तार के िलए आधार ह ै

मK आपके सं9ान म� लाना चाहता ह' ँ िक िपछले 63 वषF म� देवबंद से 0ड़क� के अलावा पिXमी उ�र प�देश म� कोई भी नई रेलवे लाइन (वीकृत नह> क� गई ह ै  यह
रेलवे इितहास म� अMयDत आXय�जनक उदाहरण ह ै  इस #ेत� म� Cयावसाियक िवकास और उ�म कृिष उMपादन और खाT प�सं(करण उTोग आिद के बढ़ावे के िलए
उपेि#त इस #ेत� का सम(त 0क गया ह ै  परDतु मK खशु ह' ं िक आपने इस उपेि#त #ेत� व इस #ेत� के आम आदमी, अVपसं<यक #ेत�ां व आम आदमी का प�धान
मंत�ी क� 15 सतू�ी काय�क�म Qारा �यान देना शु0 कर िदया ह ै  नीचे िदए गए सुझाव जो िक लाग ूिकए जाने पर इस #ेत� के िवकास, याित�यA व जनता क� संतुिB
के िलए बड़े पमैाने पर सहायक हAगे :-

1. आपके सं9ान म� लाना ह ैिक नीचे दी गई रेलवे लाइनA का कई बार बीते वषF म� सवR हो चुका ह ैपरDतु िक�याDवयन नह> हIआ ह ैअतः इस रेल बजट म� भी उ;
रेलवे लाइनA के सवR क� बात कही गई ह ैिजसके आधार पर पणू� 0प से उपेि#त होने क� भावना जागतृ होती ह ैव रेलवे क� प#पात क� मंशा को भी बल िमलता है
इन रेलवे लाइनA को पणू� से (वीकृत िकए जाने पर संबिधत #ेत�A का Cयावसाियक कृिष व संबिधत िवकास चरम पर होगा जो िक वत�मान म� बहIत पीछे ह ै

1. गजरौला-स.भल वाया हसनपुर 

2. अमरोला बहजोई वाया स.भल

3. मेरठ-िबजनौर वाया हि(तनापुर

4. पानीपत-शामली-मुजफ�नगर

5. ल`सर-ब`सर (िनकट गढमु;ेZर से कासगंज गंगा नदी के समाDतर) गंगा ए`सप�ेस ब`सर माग�

6. सहारनपुर से देहरादून वाया िबहारीगढ

7. मेरठ-आईलम-पानीपत

8. स.भल-चोला वाया बुलDदशहर

9. चाँदपुर-अमरोहा वाया नहटौर, नौगाँवा

10. अलीगढ़ से वDृदावन

11. हVदौर से धामपुर वाया नहटौर

12. वासगंज-अलीगढ़

13. बासंगज मनैपुरी

14. अलीगढ़-मथुरा

15. अलीगढ से मथुरा, हाथरस िकला को कासगंस से िमलाते हIए हाथरस से कासगंज मथुरा लाइन जो िक 3 िम0मी0 क� दूरी पर ह ै

रेल याित�यA व संबंिधत #ेत� क� जनता क� सम(या को कम करने के िलए (टेशनA पर आने वाली रेल गािड़यA के ठहराव अMयDत आव:यक हK िजसका �यान म�
आपके सं9ान म� लाना चाहता ह' ँ 

1. सहभावना ए`सप�ेस, गोहाटी ए`सप�ेस, आलाहजरत ए`सप�ेस व शहीद ए`सप�ेस का गाजरौला जं`शन पर आने जाने पर ठहराव

2. राजधानी ए`सप�ेस, लखनऊ मेल, रानीखेत ए`सप�ेस, श�मजीवी ए`सप�ेस, िदVली-फैजाबाद, िदVली-रायबरेजी ए`सप�ेस लाल कँुआ से िदVली ए`सप�ेस का
अमरोहा रेलवे (टेशन पर ठहराव 

3. नजीबाद-गजरौला-मुरादाबाद पसै�जर रेल गाड़ी को स.भल तक चलाया जाए `यAिक यह गजरौला रेलवे (टेशन पर 12 घंटे ठहरती ह ै  (1 एमजीएन/2
एमजीएन)

4. चDदौसी -मुरादाबाद पसै�जर को गजरौला तक चलाया जाए जो िक मुरादाबाद म� 10 घंटे ठहरती ह ै  (1सीएम/2 सीएम)



5. रोजमरा� याित�यA क� सुिवधाओ ंको �यान म� रखते हIए िदVली-गजरौला-नजीबाबाद-कोटQार के रा(ते नई रेलगाड़ी चाल ूक� जोिक शाम को कोटQारा खाना हो
जाए 

6. गजरौला (ठेशन पर आधुिनक स.]यटूरीकृत िटकट आर#ण केDद� बनाया जाए 

7. बजृघाट (टेशन जो िक धािम�क गढ़ गंगा धाम पर ि(थत ह ैपर इDटर िसटी ट�ेन का ठहराव धािम�क भावनाओ ंको cिBगत रखते हIए िकया जाए 

8. नजीबाबाद से गजरौला पसेैDजर को ह,रQारा तक चलाया जाए 

मK आशा करता ह' ँ िक माननीया रेल मंत�ी जी आम आदमी के रेल बजट म� पिXमी उ�र प�देश क� जनता व रेल याित�यA क� जनभावना को �यान म� रखकर उपरो;
कायF क� सचूी को (वीकृित प�दान करने व तीव�ता से उ; काय3 का िक�याDवयन करने क� कृपा कर� गी 

 

*SHRI K.C. VENUGOPAL (ALAPPUZHA):

First of all let me take this opportunity to thank our hon Minister for railway for some of the schemes introducing under
vision 2020. We know that people from all over the country have high expectations from Indian railways and as such I am
sure that Minister's announcement that there won't be any hike in the passenger fares besides announcing several
concession schemes for various sections of the society will appease the common man. Some of the schemes such as free
travel for cancer patients in AC three tier coaches, starting of hospitals in selected railway stations, plans to depute doctor
in long distance trains, announcement of unmanned level crossing to be manned in five years, minister's promise to add
1000 route kilometers of railway track this year are some of the noteworthy announcements.

You may be aware that we people of Kerala had uge expectations about the railway budget. I sincerely
thank the Hon. Minister's announcement that the Railway coach factory at Kanchikode will be starting this
year itself. It was a long cherished dream of people of Kerala. The minister's announcement of starting six
new trains including Janasadabdi from Calicut to Trivandrum and Earnakulam-Mumbai Turnado express are
alo whole heartedly welcomed by the people of Kerala. We are also glad to know that the total outlay for
Kerala has been substantially increased this year compared to the last year. I would like to take this
opportunity to thank the Hon. Minister for introducing MEMU service between Ernakulam and Kollam
which will be a major relief for the commuters mainly those who are traveling in a pathetic condition. Now
a days passengers traveling between Ernakulam and Kollam via Alleppy have to undergo a very miserable
journey due to the lack of sufficient coaches. I am sorry to say in this day when the world is celebrating
women's day, the ladies traveling in the ladies compartment are not even getting a place to stand while
traveling in the passenger trains of Ernakulam-Alleppy sector. Even though the MEMU service will provide a
major relief to the difficulties faced by the passengers I understand that this service is going to start only
after five or six months. Therefore I am requesting the Hon. Minister either to introduce a new passenger
train between Ernakulam and Kollam via Alleppy or at least increase the boggies of the existing passenger
trains to five or six in number.

We people of Kerala especially the people of Alleppy were eagerly waiting for an announcement from the Budget speech
regarding Kerala Rail Component, a joint venture company between Govt. of Kerala Public under taking AUTO CAST
Chertala and Indian Railway for manufacturing Rail wagon components. Hon. Union Cabinet Ministers Shri A.K. Antony and
Shri Vayalar Ravi had taken so much pains for getting this project. I don't know why this generous Minister is showing total
injustice to us by avoiding this ambitious project which will give immense potential to Indian Railways and also will give
thousands of employment opportunities to the local people of Chertala and also save the AUTOCAST which is facing serious
problems. Hon. Minister as you aware that this is not a new project which we are asking. In the Railway Budget of 2008 it
was announced that a wagon factory will be started soon with the support of Government of Kerala in Chertala and a
provision of 80 crores was also provided. A joint venture company had been formed in February 2009 and an MOU was also
signed between Government of Kerala and Indian Railway.  But even after one year there is no significant action in this
regard was taken. Being a Member of Parliament from that area I am sorry to say that this type of negligence from the part
of the Government created in me a lot mental agony and I request the Hon. Minister to be kind enough to sanction the
project with immediate effect. I expect a positive reply from the Minister in this regard.

As stated earlier the doubling of 1000 km of railway line is a significant movement for railway development. It is also
unfortunate that out of this 1000km Kerala is getting only seven km i.e. Ernakulam-Kumbalam line. Trivandrum Railway
division has already proposed a doubling project of Ernakulam to Thuravoor and Thuravoor to Ambalapuzha which should
also be included in the budget. I request the Hon. Minister to reconsider this and include atleast Ernakulam Turavoor and
enhance the existing provision of Ambalapuzha-harippad line in this year's Budget itself.

Kerala is the only South Indian State which is excluded from the Southern freight corridor announced by the Railway
Minister in the Budget. Why is it happened? I am sure that the Hon. Minister will include this State also in the ambitious
project.

As far as the development of rail in the state of Kerala is concerned the lack of co-operation from the part of the ruling
State Government is a major problem. They are not taking much initiative in the acquisition of land especially for doubling
of railway line. The railway engineering wing also is showing a slow performance for completing their projects in our State.
I would like to set up an urgent and speedy mechanism consists of railway and State Government completing this projects
on time.

I also propose to increase the frequency of Bangalore-Kochuveli tri-weekly express as daily and introduce new trains to
Bangalore from Trivandrum and Mangalore. By these words I conclude my speech once again thanking the Hon. Minister.

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI R. DHRUVANARAYANA (CHAMRAJANAGAR): I would like to congratulate Hon'ble Union Minister for Railways,
Kumari Mamata Banerjee for presenting pro-people railway budget that would meet the aspirations of country's common
man. This time, the Railway Minister, Kumari Mamata Banerjee has given much priority in her Railway Budget for
Karnataka by proposing many new train services. For giving this Bonanza, Hon'ble Railway Minister was praised by the
State BJP Chief Minister, Mr. B.S. Yeddyurappa and others irrespective of political parties.

Though the Railway Minister, Kumari Mamata Banerjee has announced many new train services in the budget proposal, my



constituency was able to get a new train service from Chamarajanagar-Mysore-Bangalore-Hosur-Krishnagiri.

However, the Railway Minister did not allocate the funds for Chamarajanagar-Mettupalayam Railway Line.  This is one
project that can change the scenario of the backward district of Chamarajanagar and trigger overall development to boost
the local economy in bordering districts of three states such as Tamil Nadu, Kerala and Karnataka.  A long-pending demand
of the public in the southernmost part of Karnataka region, getting Green signal for commissioning Chamarajanagar-
Mettupalayam railway line remains in cold storage without getting funds to implement it. The proposed Railway line project
was almost a century old. The proposed Railway Line will bridge the missing national link, acting as a central point for three
states. This happens to be the last Railway station in southern Karnataka that would connect the missing history of Indian
Railway. It is unfortunate that though the Karnataka State has contributed seven Railway Ministers, it did not get sufficient
attention and fulfilled the dream of late Mysore Wodeyar IV.

The people in my constituency are well understood that there were several surveys done for the proposed project since
several decades and the final survey is to be approved. I would like to urge Railway Minister to release enough funds to
implement the proposed Chamarajanagar-Mettupalayam railway line. The survey work for the new line connecting
Bangalore city to Chamarajanagar via Kanakapura (162 km) has already been completed. Now the proposed line requires
sufficient funds for implementing the railway line. The another very important and long pending Railway Line is the one
between Mysore and Nelambur via Nanjangud, Gundlepet, Gudloor, Thalaserry which connects Karnataka and Kerala.  This
time, the Railway Minister has announced Mysore-Thalaserry line for revival of surveys under the "socially desirable rail
connectivity proposals". The Railway Minister has already categorized Chamarajnagar Railway Station as "Adarsh" status. I
would like to appeal to the Union Railway Minister to upgrade the Nanjangud Railway Station by giving a "Adarsh" status. I
am thankful to the Railway Ministry for commissioning Chamarajanagar-Tirupathi train services as announced in the last
year Railway Budget. The Chamarajanagar-Tirupathi train services will serve the purpose of constituency people to have a
darshan of Lord Venkateshwara with direct train service.

The facility of railway "Izzat" pass issued to unorganized sector workers in my constituency has brought happiness among
the daily wage workers. As many as 2500 Izzat pass have been issued. But the railway authorities said that the Izzat pass
facility will be given to only the head of the family. I learnt that issuing the Izzat pass to the head of the family would not
serve the purpose. As I have seen that the head of the family person might be an aged person, ill person and not in a
position to work and in some families head of the person would be an aged women. Hence, I would like to urge the Railway
Minister to give direction to the railway officials to remove the clause that the Izzat pass will be issued to head of the
family and issue the pass to all the eligible daily wage workers irrespective of family members. I would like to conclude my
speech, once again by congratulating the Railway Minister, Kumari Mamata Banerjee and Union Minister of States, Mr. K.H.
Muniyappa and E. Ahmed for giving priority in the Budget for my State and Constituency.

 

 

 

*श�ी जगदिEबका पाल (डुमIरयागंज): माननीय रेल मंत�ी ममता बनजH Qारा प�(तुत रेलवे बजट का समथ�न करते हIए कांग�से और यपूीए सरकार को इस बात क�
बधाई देता ह' ं िक िपछले 6 वषF से सरकार ने रेलवे के िकराए म� कोई विृL नह> क� ह ै िजससे देश के आम आदमी, गरीब, िकसान, मजदूर एवं छात�ाओ ंतथा
मिहलाओ ंको राहत देगा `यAिक देश के आम आदमी के िलए यात�ा का साधन केवल रेलवे ही ह,ै जबिक दुिनया के अंतराB�Hय बाजारA म� तेल क� क�मतA म� काफ�
इजाफा हIआ है  कोयले के दामA म� भी दुिनया के बाजारA विृL हIई है  इसके बावजदू देश के आम आदमी के िहतA को cिBगत रखते हIए इस बजट म� न तो यात�ी
िकराए म� विृL क� गयी और न ही मालभाड़े म� विृL क� गयी  यहां तक िक खाTाDनA क� ढुलाई म� रेलवे ने मालभाड़े मे ,रयायत देने क� बात क� है  सरकार इस
बात के िलए भी बधाई क� पात� ह ैिक िबना जनता के ऊपर भार डाले हIए दूसरी तरफ जनता क� सुख-सुिवधा हेतु 94 आदश� (टेशन बनाने का िनण�य िलया गया है
इस वष� 10 (टेशनA को िवZ(तरीय (तर का (टेशन बनाने के िलए सरकार बजट देगी  इसी तरह देश म� 93 मVटीफं`शनल प,रसर का भी िनमा�ण होगा  रेलवे म�
पहली बार याित�यA क� सुिवधाओ ंएवं सुर#ा के साथ-साथ रेलवे प,रसर म� मेिडकल कॉलेज, पािकv ग, इंजीिनय,रंग कॉलेज आिद पीपीपी के तहत खोलने का िनण�य
िलया गया है  पहली बार 14 लाख कम�चा,रयA, जो रेलवे म� काय�रत हK, उनके आवास क� परूी Cयव(था आने वाले वषF म� सरकार करेगी  पवूH उ�र प�देश के एनई
रेलवे का मु<यालय गोरखपुर ह,ै यहां से परेू देश म� लाखA यात�ी मंुबई, कोलकाता, िदVली, मद�ास जाते हK  पवूH उ�र प�देश म� बुिL(ट सिक� ट भी पड़ता ह,ै लेिकन
अभी तक गोरखपुर, गोeडा वाया आनDद नगर, नौगढ़, शोहरतगढ़, बढ़नी, बलरामपुर का आमान प,रवत�न का काम बहIत ही धीमी गित से चल रहा ह ैजबिक सात
वष� पवू� गोरखपुर, गोeडा लाइन के आमान प,रवत�न का काम (वीकृत हIआ था जबिक परूी दुिनया के बुL को मानने वाले पय�टकA को काफ� किठनाई का सामना
करना पड़ता है  बुL के अनुयायी पय�टकA को गोरखपुर से गोeडा के रा(ते से मोटरमाग� से जाना पड़ता ह ैजबिक उ�र प�देश म� केवल गौतम बुL सिक� ट ही पय�टकA
क� cिB से लाभप�द हो सकता है  िसLाथ� नगर से बहIत बड़ी सं<या म� लोग मंुबई म� काम करते हK  वहां से मंुबई के िलए कोई सीधी ट�ेन नह> है  यिद बड़ी लाइन हो
जाएगी, तो काफ� सुिवधा होगी  गोरखपुर से लखनऊ दोहरी रेल लाइन का काम कई वषF से चल रहा ह,ै उसक� प�गित काफ� धीमी ह ैिजसके कारण आसाम, िबहार
एवं उ�र प�देश के िजन याित�यA को गोरखपुर, ब(ती, गोeडा एवं लखनऊ होकर जाना पड़ता ह,ै उDह� काफ� किठनाई हो रही है  गोरखपुर, पवूH उ�र प�देश एवं िबहार
तथा नेपाल से आने वाले याित�यA का हब ह ैजहां से प�ितिदन हजारA यात�ी देश के िविभDन िह(सA म�

 

जाते हK लेिकन िबहार से आने वाली गािड़यां ब(ती रेलवे (टेशन पर नह> 0कती हK जबिक ब(ती मeडल मु<यालय है  काफ� बड़ी सं<या म� नेपाल एवं िसLाथ� नगर
के यात�ी ब(ती रेलवे (टेशन से देश के प�मुख महानगरA म� जाते हK  गािड़यA के न 0कने से उDह� काफ� असुिवधा होती है  सौभाmय से िसLाथ� नगर गौतम बुL क�
जDम(थली ह ैतथा अयो�या म� भगवान राम का जDम हIआ  लेिकन अभी तक गौतम बुL क� जDम(थली किपलव(तु, नौगढ़, ब(ती, हरैया से अयो�या, जो भगवान
राम क� जDम(थली ह,ै उसे रेलवे से नह> जोड़ा जा सका है  परूी दुिनया के लोग जो अयो�या आते हK, वे अयो�या से भगवान बुL क� जDम(थली िसLाथ� नगर जाना
चाहते हK इसिलए इसे रेलवे लाइन से जोड़ा जाना चािहए  इसी तरह रेल के आमान प,रवत�न एवं नई रेल लाइन के िलए भी प,रCयय को बढ़ाने का काम िकया है  इस
साल पहले रेल नेटवक�  केवल 53,596 िकलोमीटर था और इस साल के बाद 64,015 िकलोमीटर हो गया है  अभी तक 10,419 िकलोमीटर नई लाइन क� विृL
हIई ह ैऔर वािष�क औसत 180 िकलोमीटर ह,ै लेिकन वष� 2020 तक रेल नेटवक�  म� 25,000 िकलोमीटर क� विृL का लaय रखा गया है  िपछले पांच वषF म�
औसत 219 िकलोमीटर ही रहा है  120 नई रेल गािड़यA क� घोषणा को समयबL चलाने के िलए सरकार किटबL ह ैऔर माच� तक 118 नई रेल गािड़यां चलाने
का लaय रखा गया है  डाकघरA म� रेलवे के िटकट िमल�गे  इसके िलए मोबाइल वनै चलाकर मुि:कल आसान क� जाएगी

आम जनता के आहार नीित म� संशोधन का िनण�य िलया गया ह ैतथा जनता आहार क� शु0आत करने जा रही है  अब भिवqय म� एसएमएस से आर#ण और ट�ेन के
समय क� जानकारी िमलेगी  पायलट प�ोजे`ट के 0प म� डबलडेकर ट�ेन क� भी शु0आत सरकार करने जा रही है  प�ितिदन 64000 िकलोमीटर रेल लाइन पर 80
लाख यात�ी रोज सफर करते हK  हर रोज 17,000 रेल गािड़यां चलती ह ैलेिकन आज भी 17000 िबना चौक�दार के फाटक हK िजनके कारण रेल दुघ�टनाएं होती
रहती हK  वष� 2009-10 म� 3000 चौक�दार तनैात करने का प�(ताव सरकार ने िकया ह ैजो (वागतयोmय है  अगले पांच सालA म� हर फाटक पर चौक�दार हAगे
डेडीकेटेड फ�े ट कॉरीडोर क� तज� पर याित�यA के िलए डेडीकेटेड पसै�जर कॉरीडोर-गोVडेन कॉरीडोर क� (थापना क� जाएगी  11व> योजना म� इले`ट�ीिफकेशन का
लaय 3500 िकलोमीटर होगा और पहले तीन साल म� 2300 िकलोमीटर परूा कर� गे  रेल म� दुघ�टनाओ ंको रोकने के िलए एंटी कोलीजन िडवाइसेज के िलए
13,000 करोड 0पए क� आव:यकता है  36,700 पुल 100 साल से पुराने हK  इंफ�ा(ट�`चर प�ोजे`ट श0 करने के िलए 1,000 करोड़ 0पए पीपीपी से लग�गे

मK रेल मंत�ी जी Qारा प�(तुत बजट का समथ�न करता ह' ं

 

*श�ी भीJम शकंर उफ�  कुशल ितवारी (संत कबीर नगर):

1. माननीय रेल मंत�ी जी ने गत वष� रेल बजट पर तथा इस वष� बहIत जन सामाDय के िलए बहIत सी घोषणाएँ क�  इस संदभ� म� मुझे यह कहना ह ैिक जनसं<या के
आधार पर उ�र प�देश देश का सबसे बड़ा राdय ह ै  परंतु यह बड़े दुख क� बात ह ैिक रेलवे Qारा इन राdय के िवकास पर िजतना �यान देना तथा इस बजट म�
प�ावधान होना चािहए था उतना नह> िकया गया 



2. इस प�देश ने बहIत सारे संत महाMमा तथा राजनीित9 देश को प�दान िकए  इDही संतA म� एक महान संत कबीर जी का िनवा�ण (थली मगहर ह ै  मेरे #ेत�
खलीलाबाद म� ि(थत ह ै  यह (थली तीथ�याित�यA और पय�टकA का मु<य एवं पसंदीदा पय�टक (थल भी ह ै  परंतु मगहर (टेशन पर न तो बड़ी रेलगाड़ी 0कती ह ैऔर
न ही यहाँ आने वाले पय�टकA के िलए रेलवे Qारा सुिवधाएँ प�दान क� गयी ह ै  म�रा आपके Qारा माननीय मंत�ी जी से आग�ह ह ैिक मगहर म� रेलवे Qारा यहाँ आने वाले
पय�टकA के िलए रेलवे अितिथ भवन का िनमा�ण हो तथा यहाँ और सुिवधाएँ उपलjध करायी जाये  अ�य#ा जी, संत कबीर नगर िजला महान संत कबीर जी के नाम
पर बना ह ै  यह िजला अMयंत ही िपछड़ा ह ै  यहाँ पर बुनकरA तथा फूल के बत�न बनाने वाले कारीगरA क� सं<या dयादा ह ै  तथा ये सभी लोग अMयंत गरीब ह ै
अगर माननीय रेल मंत�ी जी खलीलाबाद से बलरामपुर वाया उ�रौला और ब(ती तक एक नई रेलवे लाइन क� (वीकृती कर द� तो यहां के िनवािसयA को बहIत ही
सुिवधा हो जायेगी 

3. रेल मंत�ी जीने जो रेलवे क� जमीन पर िश#ा सं(थाओ ंको खोलने क� घोषणा क� ह ैउस प,रपेaय म� मK यह कहना चाहता ह' ँ िक मगहर म� एक संत कबीर जी के
नाम से रेलवे महािवTालय क� भी (वीकृित हो जाए तो इस #ेत� के बुनकरA, िकसानA और कारीगरA के ब^चे भी उ^च िश#ा प�ाU कर सक� गे  इसी प�कार जनपद
संत कबीर के मु<यालय खलीलाबाद म� एक रेलवे क� जमीन पर एक अ(पताल का िनमा�ण हो जाये तो इन लोगA का इलाज सुिवधापवू�क हो जायेगा तथा इनको
गोरखपुर, लखनऊ आिद जगहA पर नह> भागना पड़ेगा  महोदया जी, खलीलाबाद रेलवे (टेशन को एक आदश� (टेशन का भी दजा� िमला जाये तो आपक� अित
कृपा होगी 

आपके Qारा माननीय मंत�ी जी से मेरा आग�ह ह ैिक िन.निलिखत गािड़यA का ठहराव भी खलीलाबाद म� िकया जाये िजससे िक यहां के लोगA को सुिवधा हो सके-

गाड़ी सं0 गाड़ी सं0

5212 डा0 5211 अप

2541 अप 2542 डा0

9270 अप 5269 डा0

 

तथा ज.मू जाने एवं ज.मू से आने वाली सभी गािड़यA का ठहराव खलीलाबाद म� िकया जाये 

खलीलाबाद रेलवे (टेशन के ]लेटफाम� नं0 2 के शेड को बड़ा िकया जाए `यAिक याित�यA के सं<या के तुलना म� यह शेड बहIत छोटा पड़ता ह ैतथा सदH, गमH एवं
वषा� के मौसम म� याित�यA को काफ� परेशानी का सामना करना पड़ता है  महोदया जी, खलीलाबाद (टेशन पर एक ,रटाय,रंग 0म क� भी आव:यकता ह ैिजससे िक
याित�यA को सुिवधा हो सके 

खलीलाबाद-गोरखपुर के िलए एक भी दंुतो या राजधानी गािड़याँ नह> ह ै  आपके Qारा माननीय मंत�ी जी से मेरा आग�ह ह ैिक गोरखपुर के िलए एक दंुतो तथा एक
राजधानी गािड़यA के चलाने क� (वीकृित प�दान कर�   गोरखपुर पवू3�र रेलवे का मु<यालय भी ह ै  इस संदभ� से भी गोरखपुर को दंुतो तथा राजधानी गािड़यA से
जोड़ने क� आव:यकता भी ह ैतथा इस #ेत� क� जनता क� मांग भी ह ै

उ0प�0 तथा खासकर पवूH उ0प�0 पर िपछले बहIत समय से प#पात िकया जा रहा ह ै  गोरखपुर उ0प�0 का मु<यालय ह ैतथा एक समय म� रेलवे का एक बड़ा #ेत�
इसके अंतग�त आता था परंतु इस जोन के िवभाजन तथा इसक� अनदेखी के चलते आज यह िनसहाय तथा मतृप�ाय ि(थित ह ै

आज देश का हर जोनल मु<यालय िदVली से राजधानी/शताjदी अथवा दुरांतो ट�ेनA से जुड़ा हIआ ह ै  परंतु यह खेद का िवषय ह ैिक गोरखपुर को इस सुिवधा से
वंिचत रखा गया ह ैम�री मांग ह ैिक गोरखपुर को तMकाल राजधानी/शताjदी अथवा दुरांतो ट�ेनA के Qारा िदVली से जोड़ा जाए 

यह कहना कोई अित:योि; नह> ह ैअित:योि; नह> ह ैिक िदVली मे पवूH उ0प�0 के करीब 50 लाख लोग रहते हK तथा शादी-jयाह, Mयोहार के अवसर पर उDह�
अपने गाँव/ि◌जला जाना पड़ता ह ै  परंतु उDह� यह यात�ा बड़ी िवषम प,रि(थितयA म� करनी पड़ती ह ै  इस संदभ� म� मेरी यह मांग ह ैिक इस 0ट पर दोहरीकरण तथा
इले`ट�ीिफकेशन जVद से जVद परूा कराया जाए तथा आप आदमी क� यात�ा सुगम बनायी जाए 

गोरखपुर म� रेलवे का कोई नया इDफा(ट�`च बहIत िदनA से नह> बनाया गया ह ै  मेरी मांग ह ैिक इस ओर तंुत �यान िदया जाए तथा लोको या कोच यहां (थािपत क�
जाए 

दूसरी बात जो मK कहना चाहता ह' ं िक रेलवे (टेशन पर रेलवे पदैल पुल केवल ]लेटफाम� को ही जोड़ते हK तथा (टेशन के दोनA छोर इससे अछूते हK  इस कारण
(टेशन क� एक ओर यहां बुनकर एवं गरीब लागA क� ब(ती हK, को रेलवे (टेशन पार करने के िलए लाइन पार करनी पड़ती ह ैिजससे िकसी हादसे क� संभावना बनी
रहती ह ैतथा कोई िनद3ष लोग और ब^चे काल का ग�ास बन जाते हK  मेरा अनुरोध ह ैिक मानव जीवन क� र#ा हेतु यह पदैल पार पथ को (टेशन के दोनA छोर से
जोड़ िदया जाए तथा जनता के सुरि#त बनाया जाए 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

*श�ी रामिकशनु (च0दौली):

रेलवे के बजट म� चचा� म� भाग लेते हIए अपना िलिखत िवचार एवं कुछ सम(याओ ंक� ओर �यान िदलाते हIए आपके मा�यम से रेल मंत�ी महोदया स कहना चाह' ंगा िक
मेरे िनवा�चन #ेत� चंदोली के िजला मु<यालय एक रेलवे ऊपरी पुल का िनमा�ण कराया जाना जनिहत म� बहIत ही आव:यक ह ै  जनता को आने-जाने म� उपरी पुल
कॉरीडोर के अंतग�त िकसानA क� हजारA है̀ टर जमीन अिधग�हण क� जा रही ह ै  यह भिूम कृिष योmय एवं उपजाऊ ह ै  अिधग�हण क� काय�वाही रोक� जाए तथा
िकसानA के साथ Dयय करने का काम िकया जाए  रेलवे ने कई बार जनपद चंदोली के िकसानA के जमीन रेल कारखानA एवं अDय काय3 के िलए अिधग�हण िकया
था लेिकन आज तक उन खाली पड़ी जमीनA पर न तो रेलवे ने कोई अDय काय� हो रहा ह ै  इस जमीन के बदले िकसानA को नौकरी देने क� बात कही गई थी
लेिकन आज तक मुगलसराय के पास धरना, शीतमपुर, wदयपुर, गोव,रया के गांव िकसानA को अिधग�हण क� जमीन के बदले नौक,रयां नह> दी गई और न ही
जमीन का मुआवजा िदया गया  सईदराजा रेलवे (टेशन के पास रेलवे कारखाना बनाने के िलए जो जमीन अिधग�हण क� गई थी उस पर आज तक कारखाना नह>
बनाया गया  मुगलसराय एिशया का सबसे बड़ा रेलवे याड� ह ै  यहां से देश के कौने म� रेलवे ट�ेनA और मालगाड़ी ट�ेनA का बड़े पमैाने पर आवागमन होता रहता ह ै
यह रेलवे के cिBकोण से महMवपणू� (थान ह ै  यहां िवकास क� बहIत ही आव:यकता ह ै  अतः आपके मा�यम से रेल मंत�ी महोदया से मांग करना ह ैिक जनपद
चंदोली मु<यालय पर रेलवे लाइन के ऊपर ऊपरी पुल का िनमा�ण िकया जाए 

सईदराजा के पास रेलवे क� खाली जमीन का उपयोग करते हIए रेल िवभाग से संबंिधत कोई कारखाना आिद का िनमा�ण कराया जाए  जनपद चंदाली म� मानव
रिहत रेलवे फाटकA पर आधुिनक रेलवे फाटक चंदोली म� मानव रिहत रेलवे फाटकA पर आधुिनक रेलवे फाटक का िनमा�ण कराया जाए  मुगलसराय रेलवे (टेशन को
आदश� एवं उ^च कोिट का रेलवे (टेशन का दजा� िदया जाए  लोको हॉि(पटल मुगलसराय का उ^चीकरण तथा आधुिनक�करण कराया जाए  रेलवे कालािनयA को
आधुिनक सुिवधायु; बनाया जाए  मान सरोवर तालाब मुगलसराय को आदश� तालाब बनाने का काम िकया जाए तथा उसके अधरेू काय� को परूा करने हIए पास म�
झाड़ीयु; परती जमीन पर एक सुDदर पाक�  का िनमा�ण कराया जाए  मुगलसराय म� खाली पड़ी जमीनA पर मेडीकल कॉलेज व इंजीिनय,रंग कॉलेज का िनमा�ण
कराया जाए  रेलफेट कॉरीडोर योजना म� िकसानA क� ली जा रही जमीन का अिधग�हण समाU िकया जाए  रेलवे इंटर कॉलेज मुगलसराय का नाम लाल बहादुर
शा(त�ी पवू� प�धानमंत�ी के नाम तथा मुगलसराय रेलवे (टेशन का नाम भी उनके नाम से िकया जाए  रेलवे कम�चा,रयA के ब^चA को उ^च िश#ा क� पढ़ाई के िलए
एक और केDद�ीय िवTालय तथा नवोदय िवTालय मुगलसराय म� खोला जाए  मुगलसराय से चंदोली मु<यालय और सईदराजा के बीच लोकल गािडयां चलाई जाएं
तथा सईदराजा और चंदोली रेलवे (टेशन पर पKसेजर गािड़यA के साथ-साथ ए`सप�ेस गािड़यA का ठहराव िकया जाए  अतः आपके मा�यम से सदन के सम# लाते हIए
रेल मंत�ी महोदया से जनपद चंदोली से मुगलसराय तथा अDय आसपास (टेशनA के सुDदरीकरण कराये जाने क� मांग के साथ समाU करता ह' ँ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI JAGDISH THAKOR (PATAN):

Congratulation for your personal care & fast action on Railway Ministry Department to developing the whole network of
Indian Railways, make the profitable revenue in Indian Rail, progressive attitude towards development for whole Backward
area, Rural area, Whole town, City, Industrial area, Port, Coastal area, Border area, Agriculture & Whole another area
without railway network to provide facilities of Indian Railways.

I draw your kind attention to the above mentioned subject to consider this Rail Project in Gujarat, in the up-coming budget
for our nation, under mentioned points.

I glad to inform you that our area's citizen demand to start above new railway project from Govt. of India. There was no
railway service since 1989. Railway plate was destroyed from HARIJ to CHANASMA route HARIJ-RADHANPUR-CHANASMA
centers are middle Taluka places, main business center of Gujarat State. It is important center near our boarder area
Pakistan. But Railway Ministry of India has not taken any action for this area.

If new railway broad gauge project will consider from Indian Govt. it will be great profitable railway line from Kandla Port to
Mumbai Port via RADHANPUR-HRIJ-MEHSANA. RADHANPUR-HARIJ-MEHSANA are Taluka places & border area near
Pakistan. There was a Railway line at the time of British Govt. MAHARAJ SAYAJIRAO GAYAKWAD STATE. But now there is
no any facility for our area as a Railway since 1989, Citizen demand for this Railway Line to Railway Minister in 1998. But
there is no action taken by Ministry of Railway for RADHANPUR-HARIJ-MEHSANA BROAD GAUGE Line project. HARIJ-
SAMI-RADHANPUR-CHANASMA-MEHSANA area is main business centre and as well as agriculture products of North
Gujarat State. There is huge growth in production for agriculture products due to implementation of never technologies by
farmers, regular rains and wide networks of Narmada Canal of Narmada River.



Due to shortening of route our military camps on border of Pakistan can have benefit of easy, speedy and economical
consignments of machinery equipments, food articles etc. As vehicle traffic day by day jumping higher and higher
atmospheres is badly polluter, if train services available in this area, pollution may be controlled.  Also ordinary people can
have comfortable and peaceful traveling in place of present tiresome journey. Due to shortening of nation can have
substantial economical advantage together without in outgoing foreign exchange for purchase of petroleum products due to
lessening of transport charges, industrial bloom in this area and our country can stay with developing country in all round
progress. The importance of providing railway facilities of this area was felt and before some decodes a survey was made
by railway authorities to join HARIJ with RADHANPUR.

If proposed railway project is executed the distance between RADHANPUR TO MEHSANA VIA PALANPUR IS PRESENTLY
around 200 Km. which will becomes only 100 Km. Being benefit of nearly 100 Km. If this railway map consider by Indian
Govt. Please take the necessary action about it for our nation's importance railway project.

I request kindly note to the subject mentioned subsequently to the reference of the letter from the western railway to the
Railway Board, New Delhi for the extension from MEHSANA TO RADHANPUR, VIA SAMI-HARIJ-CHANASMA.

Railway Board vide their letter No.2007/W-1/SY/WR/G, dated 08-06-2007 to the Western Railway, conveyed sanction to
carryout traffic survey for new B/G line between MEHSANA-HARIJ-RADHANPUR, VIA CHANASMA-HARIJ-SAMI.

The traffic survey for the above project has been completed. The traffic report ahs been submitted to the Railway Board
vide his office letter No.WNC/400/3/69 (s) dated 09.07.2008 for further necessary action.

(1) Length : 107.70 Km.

(2) Gross cost of Project : Rs.233.10 crore

(3) Status :

Under consideration at Railway Board's level.

Further, exemption of route up to RADHANPUR-KUTCH while enhance the citizens of near by area to be more productive
and will help them improve our standard of living by moving places for a better employments and the conveyance facility
required, which we are been deprived of even after lapse of 61 years of our independence. By restarting the HARIJ-
CHANASMA rail service and extension of the route up to RADHANPUR-KUTCH will reduce the distance by 100 km. This
railway line will join between Kandla Port-Gujarat State directly to Mumbai Port Maharashtra State.

Further, Shankheshwar a very famous Pilgrims of Jains is situated very near by proposed project & Loteshwar is a very old,
famous, ancient temple of Shiv-Shankar Bhagwan-Mahadevji, established from "PANDAV-BHIM-UDHISTHIR-ARJUN,
SAHDEV AND NAKUL which has got many pilgrims visiting the temple across the year.  The visitors mainly use Ahmedabad
as their main destination and from there they got to travels, Taxi almost 200 kms. by road. By starting this rail service, this
community will be also be equally and economically benefited. This project is very important for defense & our soldiers due
to border area nearly Pakistan.

Due to awareness, powerful attitude in railway ministry department, I once again urge your good self personally look into
the matter and kindly approve the project in the up-coming railway budget so as for the betterment of the public defence,
factories pilgrims, industrial development goods transition passengers & from school & college boys near by areas.

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ीमती सिुमत�ा महाजन (इ0दौर)

रेलवे के सवाvगीण िवकास क� cिB से रेलमंत�ी Qारा िवजन-2020 का जो सपना देखा गया मK ईZर से प�ाथ�ना करती ह' िक ऑख खलुने के बाद भी वह धरातल पर
उतरे

सकाराMमक सAच होना यह एक अ^छी चीज ह ैपरDतु सकाराMमक सAच वा(तिवकता के धरातल पर होना यह उ�म ह ैभारत के रेलमंत�ी से उ�म से नीचे क� अपे#ा
तो नह> क� जा सकती

मा. रेल मंत�ी ने जो बजट पेश िकया उसे देखकर तो यह लगता ह ैिक, यिद वत�मान रेल बजट िवजन-2020 का पवूा�वलोकन ह ैअतः यह कहना उिचत होगा िक
िवजन-2020 भारतीय रेलवे का न होकर िवजन पिXम बंगाल है 0

बजट भाषण म� माननीय रेलमंत�ी ने नई रेल लाईने िबछाये जाने संबंधी जो आकंड़े िदये हK उससे (पB ह ैिक िवगत 62 वषF म� हर साल औसतन 180 िकमी नई
रेललाईन िबछाई गई और इस बजट म� यह लaय 1000 िकमी का रखा गया ह ैमोटे तौर पर 1 िकमी नई रेल लाईन िबछाने के िलए औसतन 3 करोड़ 0पये क�
लागत आती ह ैव इस cिB से यह लागत करीब 3000 करोड़ क� होगी  जो वत�मान बजट क� कुल रािश के 10 प�ितशत होगी जो वा(तिवतकता के धरातल पर
संभव प�तीत नह> होती जो िवभाग 62 वष� के अनुभव के पXात वािष�क 180 िकमी नई रेल लाईन का लaय प�ाU करता रहा वह उससे 6 गुना बड़ा लaय िकस तरह
प�ाU करेगा इसका कोई उVलेख बजट म� नह> है  िवगत वषF म� करीब 2848 करोड़ 0पये क� रािश नई रेल लाईन िबछाने के िलए रखी गई थी जो अब बढ़ाकर
4.411 करोड़ 0पये के करीब क� गई ह ैपरDतु इDह> आकड़A से यह तJय (पB होता ह ैिक िवगत बजट म� नई रेल लाईनA के िलए रखी गई रािश का उपयोग कर
िनधा�,रत लaय प�ाU नह> िकया गया ह ैतब केवल रािश रखे जाने से 1000 िकमी नई रेल लाईन िबछाने का लaय प�ाU हो जायेगा, ऐसा संभव प�तीत नह> होता इस
हेतु अDय संसाधनA क� उपलjधता भी एक महMवपणू� िवषय व(तु ह ैिजसके बारे म� बजट म� कोई (पB उVलेख नह> है

मK आपको बताना चाह' ंगी िक इतने बड़े लaय के िलए संसाधनA क� उपलjधता तथा काय� िनqपादन के िलए िवभाग के पास मानव संसाधन का उपलjध होना असंभव
सा प�तीत होता है  मK कुछ उदाहरणA के साथ इसको (पB करना चाह' ंगी  मेरे #ेत� मे इंदौर दाहोद के म�य 200 िकमी िक नई रेल लाईन िबछाने का काय� िवगत
कई वषF से लि.बत ह ैिजसम� म� आवंिटत धनरािश का भी उपयोग नह> िकया जा रहा ह ैयहॉ तक भिूम अिधग�हण का काय� भी परूा नह> हो पाया ह ैऔर योजना पर
िनयु; अिधकारी अपनी मनमजH से योजना म� बदलाव प�(तुत कर (वीकृत करने के िलए प�यMनशील ह ैसवR#ण के पXात (वीकृत लेआउट म� बदलाव िकये जाने के
िलए अनुिचत पLितयॉ अपनाई जा रही है  इंदौर दाहोद प,रयोजना म� इंदौर के समीप राजेDद� नगर तथा राउ के म�य इंदौर शहर के िव(तार को cिBगत रखते हIए
एक नया रेल टिम�नल तथा (टेशन प�(तािवत िकया गया परDतु अिधका,रयA के बदलाव के साथ उ; प�(ताव अDय आधार देते हIए िनर(त कर िदया गया  इंदौर
म�यप�देश क� औTोिगक राजधानी ह ैतथा इस प�(तािवत (थान से कुछ ही दूरी पर देश का पहला ग�ीन फ�Vड सेज तथा अनेक वाहन उTोग ि(थत ह ैऐसे म� भिवqय
क� आव:यकताओ ंको cिBगत रखते हए इस (थान का चयन अMयDत उिचत होता परDतु अिधका,रयA के (वाथ�पिूत� के कारण उ; प�(ताव को अपनी अंितम सांसे
लेनी पड़ी  इंदौर के प�(तािवत मा(टर ]लान म� नये रेल (थान के िलए (थान सुरि#त रखा गया ह ैपरDतु अिधका,रयA Qारा (वयं पहल करने के (थान पर
जनप�ितिनिधयA तथा िमिडया के मा�यम से िवभाग का �यान आकिष�त करना पड़ा अ�य# महोदया खेद क� बात यह ह ैिक रेल मंत�ालय म� आने के बाद भी उ;



प�(ताव (वीकृित क� प�ती#ा कर रहा ह ैयिद भिवqय म� रेलवे को िकसी योजना से फायदा होता हो तथा जहाँ (थान उपलjध हो वहाँ योजना क� (वीकृित म� यिद
िवभाग देरी करता ह ैतो इसके नकाराMमक संकेत नाग,रकA को जाते हK  अ�य# महोदया मK आपके मा�यम से यहां पर दूसरा उदाहरण देना चाह' ंगी िक-रामगंज
भोपाल नई रेललाईन का जो सालA से अधरूी ह ैयही बात छोटा उदयपुर धार नई रेल लाईन के संबंध म� भी है

मK यहाँ रेल मंत�ी का �यान म�यप�देश क� ओर िदलाना चाह' ंगी िक उDहAने बजट म� रेल स.पक�  बढ़ाने क� बात कही ह ैिवगत 62 वषF म� म�यप�देश म� नई रेल लाईन
डाले जाने के कई प�(ताव अधर म� रख िदये हK #ेत�फल व जनसं<या क� cिB से इस प�देश को रेल बजट म� कभी भी उिचत िह(सा प�ाU नह> हIआ

रेल मंत�ी एक ओर 250 से 300 िकसी प�ित घDटे क� गांिड़या चलाने क� योजना प�(तािवत कर रही ह ैदूसरी ओर मेरे प�देश के कई ऐसे #ेत� हK िजनके रहवािसयA ने
62 वष� पXात् भी रेल के दश�न नह> िकये हK

उ^च गित क� रेल सेवा प�दान करने के िलए आने वाली लागत उसका औिचMय का मूVयांकन क� तुलना िजन #ेत�A म� आजादी के बाद रेल सेवा उपलjध न हो पायी
हो वहाँ रेल सेवा प�दान करने के िलए धनरािश क� आव:यकता के साथ िकया जाना उिचत होगा  अMयिधक द�ुत गित यािन 300 िकमी प�ित घDटे क� यात�ी गाड़ी क�
आव:यकता ह ै`या? इन यात�ी गािड़यA म� िकराये क� जो श�ेणी रहेगी उस रािश म� यात�ी हवाई जहाज से सफर कर सकेगा  उिचत तो यह होगा अ�य# महोदया िक
इतनी बड़ी धनरािश इन प,रयोजनाओ ंम� Cयय करने के (थान पर उ; रािश अनछुए (थानA को रेल सुिवधा प�दान करने के िलए उपयोग क� जावे िजससे न केवल
उन #ेत�A का िवकास होगा वरन उन #ेत�A म� उपलjध मानव संसाधन तथा उ; भिूम का उपयोग औTोिगक व Cयापा,रक िवकास के िलए िकया जा सकेगा

योजनाएं प�ारंभ करने के साथ ही उनम� Cयय क� जा रही रािश का पणू� 0प से उपयोग तथा योजना िनधा�,रत अविध म� पणू� करने का लaय यिद िवभाग क� प�थम
प�ाथिमकता हो तो अ�य# महोदया मुझे लगता ह ैिक रेलवे का भिवqय कुछ और होगा  1000 करोड़ क� योजना पर बजट म� 40 करोड़ का आवंटन उस योजना क�
गित तथा िवभाग क� नकाराMमक इ^छाओ ंका Tोतन है  जब तक ऐसी योजना इस गित से िक�यािDवत क� जावेगी तब तक न केवल लागत मूVय बढ़ेगा वरन
योजना पर िकया गया प,रCयय पर िवभाग को कोई फायदा नह> होगा  अ�य# महोदया मK आपके मा�यम से एक और उदाहरण देना चाह' ंगी िक रतलाम से अकोला
450 िकमी के करीब आमान प,रवत�न का लaय के अनुमािनत बजट 1450 करोड़ 0पये का रािश के िलए यिद बजट म� यिद 40 करोड़ क� रािश आवंिटत क� जाती
ह ैतो उसक� पिूत� देश क� कौनसी पीढ़ी देखेगी तो यह जानने के िलए िकसी dयोितषी के पास ही जाना पड़ेगा वह भी तब जब रेल क� cिB से उ�र दि#ण के िलए
यह सबसे सुगम व कम दूरी का माग� है  इस माग� पर राB�ीय (तर क� िवTतु प,रयोजनाएं तथा अDय महMवपणू� योजनाएं आकार ले रही ह ैिजसम� भिवqय म� उपयोग
म� आने वाले क^चे माल क� ढुलाई के िलए रतलाम मह' खeड उ^च प�ाथिमकता पर िनिम�त िकया जाना आव:यक है  अ�य# महोदया माननीय रेल मंत�ी ने इस बजट
मे इंदौर मनमाड माग� का उVलेख राdय सरकारA के आिथ�क भागीदारी के साथ प�(तािवत योजनाओ ंम� िकया है  परDतु इस योजना के िलए म�यप�देश के मु<यमंत�ी
Qारा िवभाग को फरवरी 2009 मे अपनी (वीकृित से अवगत कराया था परDतु भाषण मे इसका उVलेख भी नह> िकया गया जो म�यप�देश क� उपे#ा का एक और
उदाहरण है  इंदौर मनमाड रेल लाईन न केवल म�यप�देश तथा महाराB� के िलए उपयोगी ह ैवरन यह माग� िदVली मु.बई के म�य 150 िकमी से भी dयादा क� दूरी
कम करने का काय� करेगा  अ�य# महोदया इसका महMव इस बात से भी (पB ह ैिक इस प,रयोजना क� प,रकVपना आज से 102 वष� पवू� होलकर महाराजा के
सलाहकार श�ी पेट�ीक गीिडज Qारा 1908 म� क� गई थी  अ�य# महोदया रेल मंत�ी ने गत बजट भाषण म� आिदवासी #ेत� के िवकास तथा सामािजक cिB से
आव:यक प,रयोजनाओ ंके िलए िव� पोषण क� बात क� थी और इसका भावी िवकास के िलये भी लाभ होगा यह इDदौर-मनमाड उसी म� से एक है  िफर भी रेल मंत�ी
इस पर �यान नह> दे रहे हK जो क� यह आव:यक है

रेल िवभाग अपनी योजनाओ ंव उसके िक�याDवयन पर िकतनी cिB रखता ह ैइसका एक और उदाहरण मK देना चाह' ंगी िक इंदौर देवास उdजनै के म�य 79 िकमी के
िवTतुीकरण क� (वीकृित करीब 3 वष� पवू� प�ाU हIई थी िजसम� से 74 िकमी खeड पर िवTतुीकरण पणू� िकया जा चुका ह ैपरDतु शेष 5िकसी का काय� जो
लaमीबाईनगर व इंदौर के म�य होना ह ैजो िवगत 1 वष� से नह> िकया जा रहा ह ैव इस कारण इस परेू काय� को िकये गये Cयय का रेल िवभाग को न तो लाभ िमल
रहा ह ैन याित�यA को  ऐसा नह> ह ैिक इस संबंध म� अिधका,रयA का �यान आकृB न िकया गया हो जनप�ितिनिधयA तथा संचार मा�यमA Qारा बार-बार �यान आकृB
करने के बाद भी िसफ�  आZासन ही िमलते रहे  यह केवल एक उदाहरण ह ैऐसी कई प,रयोजनाएं देश म� लि.बत होगी तथा उन पर करोड़A 0पयA क� धनरािश Cयय
क� गई होगी िजसका फायदा न तो रेलवे को अथ� के 0प म� िमल रहा ह ैन तो याित�यA को सुिवधा के 0प म�  अ�य# महोदया इDदौर-उdजनै दोहरीकरण यह भी एक
अMयंत आव:यक बात ह ैइस पर भी मK आपके मा�यम से रेल मंत�ी जी का �यान आकृB करना चाह' ंगी

सुर#ा क� cिB से जो उपाय होना चािहए तथा संबंिधत कम�चा,रयA को समय-समय पर जो प�िश#ण िदया जाना चािहए उसम� िकसी न िकसी (तर पर कमी नजर आ
रही ह ै`या यह उिचत नह> होगा िक सुर#ा रेलवे क� सव3^च प�ाथिमकता हो? ट`कर िनरोधी उपकरण (Anti Collision Device) के िलए सव3^च प�ाथिमकता के
आधार पर बजट म� पया�U रािश उपलjध कराये जाने क� आव:यकता ह ैतथा उसे एक #ेत� िवशेष तक सीिमत न रखते हIए सभी #ेत�ीय रेलवे को उपलjध कराया
जाना आव:यक है  अMयाधुिनक उपकरण केवल सुर#ा क� cिB से पया�U नह> ह ैउनको संचािलत करने वाला हाथ भी उतने ही प�िशि#त होने आव:यक है  इतने
बड़े नेटवक�  पर कम�चा,रयA को प�िशि#त करना तथा अTतन करना अMयDत आव:यक ह ैिजसके िलए ऐसे प�िश#ण सं(थानA क� सं<या उ^च प�ाथिमकता पर बढ़ाई
जानी चािहए

रेल मंत�ी महोदया ने मानव रिहत 17,000 समपार फाटकA पर मानव सिहत बनाये जाने का लaय अगले 5 वष� के िलए रखा ह ैजो (वागत योmय ह ैपरDतु इतनी
बड़ी सं<या मे यह सुिवधा उपलjध कराने के िलए धनरािश क� उपलjधता एक प�b िचDह है

भारतीय रेल पर केट,रंग व टू,रdम काप3रेशन क� (थापना क� गई िजसका मूल काम खानपान तथा पय�टन को बढ़ावा देना था परDतु ऐसा प�तीत होता ह ैिक मूल
लaय से भटककर यह सं(थान देश के कुछ बड़े ठेकेदारA के जाल म� फंसता जा रहा है  सकैड़A छोटे-छोटे वेeडस� िजनके प,रवार उनके काय� पर िनभ�र करते हK 
उनके (थान पर बड़े ठेकेदारA को आवंटन ट�डरA के मा�यम से करने का एक जाल सं(था ने खड़ा िकया ह ैऐसे कई बड़े वेeडस� िजनके पास 100 से अिधक (टाल,
दज�नA प�ट�ीकार व अDय खानपान यिूनट� हK परेू रेल नेटवक�  पर अपना अिधपMय (थािपत करने के िलए लालाियत हK  मK माननीय मंत�ी महोदया से अनुरोध क0ंगी िक
वह नये नीित िनधा�रण म� छोटे व पुराने वेeडरA से िजनके पास सीिमित मात�ा म� आय के संसाधन ह ैका िवशेष �यान रखे तथा यह सुिनिXत कर�  िक कोई Cयि;
अथवा सं(थान तथा ऐसे समूहA Qारा अDय नामA से िनिम�त सं(थान खानपान Cयव(था पर अपना अिधपMय न (थािपत कर ले  साथ ही अ�य# महोदया मK बताना
चाह' ंगी िक बार-बार खान-पान म� कभी कॉक�ोच कभी चहूा िनकलता ह,ै बेडशीट गंदे होते ह ैसाथ ही कोचेस क� सफाई भी नह> होती  उसक� सही Cयव(था-सफाई
उसका उVलेख िसफ�  भाषणA म� रहता ह ैलेिकन वत�मान म� काय� तो होता ही नह> अ�य# महोदया साथ मK आपके मा�यम से बताना चाह' ंगी िक साफ सुथरा पीने का
पानी उपलjध न होने पर यह तो एक दुदRव क� बात ह ैिक सामाDय वग� के Cयि; को पानी खरीदना पड़ रहा है  रेलकिम�यA को दस वषF म� मकान, नए अ(पताल,
(कूल, कॉलेज, पांच खेल अकादिमयां इको पाक�  न जाने `या-`या घोषणाएं क� गई थी लेिकन अभी तक इस पर कुछ नह> िकया गया  अ�य# महोदया अब एक दम
सब सपने एक साथ रेल मंत�ी ने िदखाये मुझे तो लगता ह ैमहोदया क� सपनA क� भार झेलने के िलये भी स#म होना आव:यक ह ैयह बजट रेल किम�यA के िलये
सहानुभिूत दशा�ता ह ैकरता कुछ नह>

परेू रेल बजट म� घोषणाओ ंके अ.बार के बीच उनक� उपलjधता तथा उपलjध धन के उिचत Cयय क� Cयव(था का (पB उVलेख नह> िदखता ह ैजसेै पवू� म� भी मा.
लालजूी ने कई ऐसी योजनाओ ंक� घोषणा क� थी उDहAने तीन साल पहले 18 िवZ(तरीय रेल (टेशन िफर 25 और अब ममता जी ने 50 िवZ(तरीय रेल (टेशन
बनाने क� घोषणा क� है  अ�य# महोदया आXय� क� बात तो यह ह ैइस पर अभी तक प,रणाम शDूय है  काम तो कही शु0 हIआ ही नह> है  साथ ही महोदया
मVटीलेवल पािकv ग क� भी घोषणा उस समय 50 क� थी और अब ममता जी ने 93 क� है  इसक� भी िसफ�  घोषणा काम कह> शु0 नह> है  लाल ूजी ने रायबरेली म�
कोच कारखाने क� घोषणा क� थी और अब ममता जी ने 5 अलग-अलग कारखानA क� घोषणा क� है  मुझे तो बताते समय आXय� हो रहा ह ैिक यह िसफ�  घोषणा
बजट है  अ�य# महोदया िनजी सहभािगता क� बात हम सालA से सुनते आ रहे हK मगर नतीजा कुछ नह> है  अ�य# महोदया मुझे तो लगता ह ैरेल मंत�ालय अब
केवल घोषणा िवभाग रह गया है  बजट पारदशH प�तीत नह> होता केवल अ^छा लaय होना ही पया�U नह> ह ैउसे प�ाU करने के िलए योmय माग� तथा Cयव(थाएं भी
होना आव:यक है  कल कौन होगा यह सोचकर हम अपनी िज.मेदा,रयA से मु; होना देश के भिवqय क� cिB से उिचत नह> होगा  आकंड़A के मायाजाल से
सकाराMमक व नकाराMमक दोनA ही प# रखे जा सकते हK परDतु आज आव:यकता ह ैउस अनुभव क� तथा cढ़ इ^छाशि; क� जो #ेत� िवशे9 से आगे बढ़कर समग�
देश के िवकास के बारे म� सोच�

माननीय मंत�ी महोदया ने िवकलांग तथा बुजुग� याित�यA क� सुिवधा के िलए ट�ॉली तथा बटैरी चिलत कारA का उपयोग िकया जाने का उVलेख इस बजट म� िकया है
जो (वागत योmय ह ैपरDतु वा(तिवकता म� रेल अिधकारी अपनी मनमजH से िवकलांगA तथा बुजुगF के िलए काय� करते हK इंदौर जो ए-1 श�ेणी का (टेशन ह ैजहां से
दो दज�न से अिधक यात�ी गािड़या प�ारंभ होती ह ैवहाँ पदैल पुलA पर रै.प बनाये जाने का अनुरोध मK वषF से करती आ रही ह' ँ परDतु भिवqय म� संभािवत बदलावA को
दशा�ते हIए यह Cयव(था नह> क� जा रही ह ैव ऐसा अदूरदशH िनण�य िलया गया ह ैिक इनके (थान पर िलPट लगाई जावेगी जो पणू�तः अCयवहा,रक ह ै`यAिक हजारA
याित�यA के आवागमन के समय इनका उपयोग हो पाना संभव नह> होगा तथा इनका संचालन भी तकनीक� cिB से अलाभप�द होगा ऐसे म� ऐसे व,र[ तथा
िवकलांग याित�यA क� cिB से रै.प क� उपलjधता न केवल आिथ�क cिB से आसान होगी वरन रख रखाव के खचF से भी बचा जा सकेगा

मेरी कई उिचत मांगे िविभDन (तरA पर सहमित के पXात भी बजट म� खो गई हK ऐसी मांगे िजDह� रेल मंत�ालय क� सिमितयA ने उिचत मानकर (वीकृितयA के िलए
प�(तुत िकया ऐसी कुछ मांगे जसेै इंदौर से बKगलोर के म�य नई यात�ी गाड़ी, इंदौर पुणे, इंदौर हावड़ा गािड़यA के फेरे बढ़ाया जाना इसके (थान पर अDय (थानA से
गािड़या प�ारंभ िकये जाने क� घोषणा क� गई उन #ेत�A को सुिवधा िदया जाना (वागत योmय ह ैपरDतु मेरे #ेत� को उपेि#त रखना िकसी भी cिB से (वीकाय� नह> है
न केवल मेरा #ेत� परDतु मेरा प�देश भी रेल मंत�ी के ममMव से वंिचत है  मेरे #ेत� क� अनेक योजनाएं जसेै रामगंजमeडी-भोपाल नई रेल लाईन, गुना-इटावा
प,रयोजना क� पणू�ता, लिलतपुर-िसंगरोली प,रयोजना का अधरूा रहना ऐसी कई योजनाएं भिवqय क� योजनाओ ंऔर #ेत�ीय दबावA के म�य मरणासDन् ि(थित म� है

माननीय मंत�ी महोदया कृपया संतुलन बनाये रखने के िलए आपक� कृपा cिB मेरे प�देश तथा शहर के िलए हो ऐसी मK ईZर से प�ाथ�ना करती ह' ँ  इDदौर-अजमेर



िलंक के बजाए सीधी रेल इDदौर अजमेर के बीच आव:यक ह ैतथा रतलाम खeडवा का आमान प,रवत�न इDदौर-उdजनै दोहरीकरण इDदौर-बKगलोर गाड़ी जो मीटर
गेज बDद होने से पवू� म� हमारा काचीगुडा रहा स.पक�  टूटा ह ैउसे िफर से दि#ण तक जोड़ने के िलए इDदौर-बKगलोर गाड़ी चलाना आव:यक है  मK यहाँ पर िवशेष 0प
से बताना चाह' ंगी इDदौर परेू म�य प�देश का ऐसा महMवपणू� शहर ह ैजो सबसे dयादा यािन परेू प�देश म� 40 प�ितशत टै̀ सस देने वाला और औTोिगक cBया बड़ा शहर
है  उसक� उपे#ा करना उिचत नह> है  मK िनवेदन क0ंगी क� हमारी सालोसाल से लि.बत उपरो; मांगA पर तंुत �यान िदया जाए नह> तो हम� आDदोलन का रा(ता
अपनाना पड़ेगा

 

 

* SHRI A. GANESHAMURTHI (ERODE): The Railways must extend its service to the public having in mind the economic
growth of the country and also its social responsibility.  Long-term growth must be accorded top priority than aiming at
short-term gains. Our Railway Minister's attitude to think in these lines is evident in this Budget. I would like to
congratulate her for this.

No increase in fair; no increase in freight charges; introducing official languages of the States in the Railway
Recruitment Board examinations; providing quality drinking water at lesser rates and construction of dwelling units for
railway men and several other social welfare measures are some of the salient features of this year's Budget and I thank
the Railway Minister Kum. Mamata Banerjee for this.

I would like to thank Hon. Railway Minister for meeting good number of demands put forth by me during the earlier
discussions and also through letters written to her. MEMUs have been introduced to run between Erode and Coimbatore.
Construction of multi-purpose commercial complex at Erode Railway Junction, upgradation of railway hospital in Erode with
an OPD and diagnostic referral unit, allocation of funds for conducting feasibility study to construct a new railway line
between Erode and Sathiyamanglam and a new bridge to cross LC No.124 in Erode Shastrinagar are some of the measures
meant for my constituency which have been included in this year's Budget. I would like to thank the Hon. Railway Minister
for this. Our needs increase commensurate with the population increase, hence, I would like to draw your attention to the
following demands from the public of my constituency.

(i)              Survey work for laying a new line 'Erode − Palani' via Chennimalai, Kangeyam, Dharapuram has been completed but
no fund has been allocated in this year's Budget for the completion of this project. As the aforesaid industrial towns
would be linked to the age old holy shrine' Palani', Hon. Minister of Railways may kindly apportion fund for the
completion of this project.

(ii)            It has been stated in this year's Railway Budget that 50 new Kendriya Vidayalayas (KV) would be established
in association with the Union HRD Ministry.  Erode and Namakkal in my constituency have got 22 Engineering
Colleges and a Medical College along with 15 Pharmaceutical Institutes, 33 Science and Arts Colleges and 18
Polytechnics. But adequate number of higher secondary schools are not there. Particularly, CBSE pattern
schools are less in number.  In order to benefit the wards of the Central and the State Government employees
and people from the poorer sections of the society, one of the 50 new KV schools may be established in Erode.

(iii)           I welcome the 'Bharat Tirth' trains that will connect places of tourist importance. The newly announced
Madurai − Erode − Pune − Ujjain − Nasik − Hyderabad − Chennai − Madurai 'Bharat Tirth' train may kindly be
provided with a stoppage at Kodumudi Railway Station as the place has got a rare temple housing the Teen
Murtis − Shiva, Vishnu and Brahma in the same campus.

(iv)          The newly announced MEMU service between Katpadi and Salem may kindly be extended upto Erode.

(v)            Similarly, Train No.1063/1064 between Chennai and Salem may be extended upto Erode.

(vi)          Passenger Train 879/880, 883/884 between Tiruchirappalli and Karur may be extended upto Erode.

(vii)         The Amirtha Express Train (6344/6345) running between Thiruvananthapuram and Palghat may be extended
upto Erode.

(viii)       LC No.121 and 122 are situated in a congested area in Erode. In order to ease the traffic snarl−ups ROR may
be considered.

(ix)           A level crossing near Kodumudi Railway Station was closed for extending the platform. So there is a need to
construct a 'Foot Over Bridge' to benefit the general public and the school goers and pilgrims along with the
patients who are to go to hospital on the other side. The Panchayat Union office is also on the other side. So, I
urge upon the Hon. Railway Minister to consider constructing a 'Foot Over Bridge'.

Hon. Railway Minister has announced that quality changes would be made in the catering service. Chennai Central
Railway Station has got restaurants run by both the Railways and private operators. People prefer the restaurants run by
the private operators. It is evident from the sales figures. It is also evident that delicious food with quality is available from
the private-sector-run-restaurants. The same condition is available in the catering service extended in the running trains. I
urge upon the Railways to look into this and ensure quality and if need be private operators can be provided with the pantry
car facilities so that traveling public can have quality food.

Before the presentation of this year's Railway Budget, an idea was floated that States that come forward to share half of
the expenses for the railway projects would get priority in getting schemes. States like Karnataka, Maharashtra and Andhra
have agreed to share the expenses and hence, they have got more number of projects for their States. Whereas, the
Government of Tamilnadu has failed to contribute anything to the Southern Railways though it has stated that Rs.3,000
crores would be required to complete all the ongoing projects in Tamilnadu. So, the Railways have allotted a mere 798
crores of rupees for the projects carried out in Tamilnadu. This is disappointing. Though I welcome this year's Railway
Budget, I would like to express my disappointment that Tamilnadu could have got better still.

*SHRI S. R. JEYADURAI (THOOTHUKKUDI): This is my maiden speech as a Member of 15th Lok Sabha. I would like to
thank our leader and the Chief Minister of Tamil Nadu Dr. Kalaignar, hon. Deputy Chief Minister Dr. Thalapathy and also our
valiant leader and the Union Minister of Chemicals and Fertilisers for having selected me as a candidate to represent DMK
from Thoothukkudi Lok Sabha Constituency. I also thank the enlightened electorate of Thoothukkudi Constituency and the
able cadre of our party for enabling me to win the elections with a vast majority.

As there are many announcements about new schemes pertaining to Tamil Nadu, our leader and the Chief Minister of Tamil
Nadu Dr. Kalaignar has welcomed this year's Railway Budget which has no fare-hike. Let me second what he has proposed
as a welcome thanks to the Railway Minister.



It is rather pertinent that our leader the Chief Minister of Tamil Nadu has welcomed the new railway line linking
Rameswaram and Dhanushkodi. I am also extending a warm welcome to this announcement.

At this juncture, I would like to reiterate what our leader has stated as regards to the need to allocate adequate funds to
the pending railway projects to be completed in Tamil Nadu.

It is heartening that an effort is being made to construct houses for 14 lakh railwaymen right from the officers to gang men.
This is to be taken up with the assistance of Union Urban Development Ministry and is to be completed in 10 years from
now. I heartily welcome this move.

To establish a point that India is a country that has unity in diversity, an effort has been made by the Railways to link all
the tourist spots by way of running special trains. I would like to record my appreciation.

 

It has been announced that Railway Recruitment Examinations can be written in all the official languages of the State. This
will enable candidates from Tamil Nadu to write these competitive tests in Tamil. So I would welcome this move. At this
point of time, I would like to emphasize a point that the people deployed to man railway reservation counters must have
proficiency in the local language so that they can handle the consumers effectively talking their language.

Foodgrains, kerosene and few other essential commodities which are to be transported through the Railways will get a
reduction in the freight charges to the tune of about Rs. 100 per wagon. This amplifies the concern the Railway Minister
Kumari Mamata Banerjee and the UPA Government have for the poorer sections of the society.

In order to provide potable and pure drinking water to the rail passengers, six bottling plants are to be set up by the
Railways to sell water at a cheaper rate. This shows the Railways' concern for the better health of its passengers.

Adequate funds must be provided to speedily complete new railway tracks, electrification and doubling to enable the
country to have a still stronger economy and to emerge as a power.

While welcoming several measures meant for the travelling public and the people in general, I would like to put forth
certain demands on behalf of Tamil Nadu and also on behalf of the people of my constituency calling for the attention of the
hon. Railway Minister.

The Government of Tamil Nadu under the dynamic leadership of our leader Dr. Kalaignar is distributing essential
commodities through Public Distribution System to all the family card holders at subsidised rates in an efficient way,
creating record of sorts much better than the performance of any other State in India. The Government of Tamil Nadu has
also been continuing successfully the Nutritious Noon Meal Scheme and distribution of rice at a cost of Re. 1 per kg. to all
the poor. Hence, I urge upon the Railway Minister to consider further reduction in the freight charges for moving these
essential commodities for public distribution in Tamil Nadu.

I am happy to note that an announcement has been made to go in for modernising the Chennai Integral Coach Factory
commencing a second unit.

It is a welcome move to operate special trains for Commonwealth Games in Delhi. Similarly, in the month of June this year
when World Classical Tamil Conference is to be held in Coimbatore, special trains may be run from all the major cities. Such
special trains may also be run from cities like Mumbai, Delhi, Bengalure, Thiruvananthapuram, Hyderabad, Kolkata where
Tamil population is considerably high. As a part of this gesture, Railways may also go in for carrying out extension work to
enhance passenger amenities in Peelamedu, Pothanur and Coimbatore North stations in Coimbatore city.

I would request the hon. Railway Minister to expedite the completion of the following projects of laying new railway lines:

�       Tindivanam-Gingee-Thiruvannamalai

�       Tindivanam-Nagari

�       Athipattu-Puthur

�       Erode-Palani

�       Chennai-Cuddalore via Mahabalipuram

�       Karur-Salem and

�       Bengaluru-Sathyamangalam

The following gauge conversion work may also be completed with an increased pace by allocating adequate funds:

�       Villupuram-Katpadi

�       Manamadurai-Virudhunagar

�       Dindigul-Pollachi-Palakkad

�       Pothanur-Coimbatore

�       Mayiladuturai-Thiruvarur-Karaikudi

�       Thiruthuraipoondi-Agasthiampalli

�       Madurai-Bodinaickanur

�       Tiruchirappalli-Nagore-Karaikal with extension of Nagappattinam-Velankanni-Thiruthuraipoondi via Thirukuvalai

�       Kollam-Tirunelveli and

�       Tenkasi-Virudhunagar.

Doubling of the following lines may kindly be carried out at the earliest:

�       Chennai Beach-Korukkupet (III Line)

�       Chennai Beach-Athipattu (IV Line)

�       Chengalput-Villupuram



�       Villupuram-Dindigul

�       Tiruvallur-Arakkonam (IV Line)

�       Athipattu-Korukkupet (III Line).

�       Maduri-Thoothukkudi

�       Vanchi Maniachi-Kanyakumari and

�       Chengalput-Dindigul.

Feasibility Survey may be taken up at the earliest to complete the following projects of laying new railway lines:

�       Madurai-Kottayam

�       Karaikudi-Ramanathapuram-Thoothukkudi-Kanyakumari via Tiruchendur and

�       Madurai-Ernakulam.

I welcome the announcement pertaining to the passenger train to be run between Tiruchendur and Tirunelveli that
will greatly benefit the people of my Thoothukkudi Constituency. At this juncture, I would like to second the proposal of
thanks by our leader and the Chief Minister of Tamil Nadu Dr. Kalaignar for the announcement to lay a new railway line
between Madurai and Thoothukkudi. I urge upon the hon. Minister to take up this project and complete it immediately.

Coimbatore-Thoothukkudi Link Express which was announced in 2009 may kindly be operated. Suitable steps in this
regard may be expedited.

The Bi-weekly Chendur Express between Tiruchendur and Chennai may be converted as a Daily Train and I urge
upon the Railway Minister to do the needful in this regard. As the expectations are high among the people from the South,
Kumari Mamata Banerjee, who has presented a good Railway Budget, may consider running Chendur Express as a Daily
Train.

Electrifiction of the railway track running between Madurai and Kanyakumari via Thoothukkudi and Maniachi may be
expedited.

I welcome the announcement of the Railway Minister to upgrade Thiruvarur Railway Station as a Model Station. You
may also consider the same for our Thoothukkudi Railway Station.

The North-South Freight Corridor may be extended up to Thoothukkudi as it has got one of the biggest ports in our
country.

On this occasion, I would also like to request the Railway Minister to run new trains from Thoothukkudi to cities like
Chennai, Coimbatore, Salem, Tiruchirappalli and Puducherry.

The Railway Minister may also take steps to bring to our Thoothukkudi Constituency coordinating with other Union
Ministries to establish Multi Purpose Complexes, Upgraded Health Facilitation Centres and also Kendriya Vidayalayas.

The announcement to increase the number of Computerised Railway Reservation Centres and the operation of
Double-decker Trains are some of the welcome features in this year's Railway Budget to which I extend my hearty support
on behalf of our party DMK. Reiterating the need to apportion adequate funds for the pending projects in Tamil Nadu, let
me conclude my maiden speech.

 

 

* SHRI P. LINGAM (TENKASI): Mr. Chairman, Sir, Indian Railways is an asset that belong to all Indians. Hence its service
must be people-centric. There should not be any covert attempt to privatize the Railways and we should not pledge it to
MNCs. We should not go in for FDI in Railways. The social responsibility with which the Railways were functioning must
continue.

I feel that this year's Railway Budget gives importance to cities and bigger towns. Most of the small towns and rural areas
have been ignored. Railway Stations in the remote areas are remaining in pathetic stage without infrastructure facilities.
Railways must not function like profit-minded MNCs. It must extend its service to all the public wherever they are and even
if they live in smaller towns and rural areas. This must be the avowed policy that the Railways must uphold to fulfill the
basic needs of stations in backward areas. I would like to reiterate the need to go in for constructing houses for railwaymen
without any further delay. Without any discrimination, hospitals and educational institutions must be set up extending their
service to the wards of railwaymen. IZZAT Scheme must benefit the labour-class. Now it has been extended to students
and I welcome it. At the same time the guidelines for the implementation of this scheme must be spelt out. If it is to be
extended only to those who have family ration card, then, it will not be serving its purpose as people without family and
women would be left out in the lurch.

Hence, I urge upon the Railways to go in for recruiting adequate number of staff for its various operations and must run
more number of ordinary trains. It is heartening to note that Cancer patients will get travel concession. It may be extended
to Heart patients also.

Madurai Division in the Southern Railway has been ignored. I wonder what the Manager there is doing. Podhigai,
Muthunagar, Nellai and Kanyakumari Express Trains are always full. When the situation remains so, there must be sincere
attempt on the part of the Railways to introduce more number of trains to run from the southern districts of Tamil Nadu. I
am not sure whether proper review is made or not. I would like to know whether it is willful neglect. Adequate number of
new trains have not been announced. Even the existing ones have been taken off. Erode-Sengottai Passenger Train was
announced and it is yet to be operated. Within a month, Chennai-Shencottah Express Train was stopped. I feel the
Southern districts of Tamil Nadu are totally neglected. Only when the Manager there know the local language, they can
effectively serve the traveling public of that area. As far as Madurai Division is concerned, much needs to be done.

PACR Road level crossing No.449, at km. 591/900-592/0 is like a gateway to the Rajapalayam Town. In order to ease the
congestion and the problems caused to the public, a road over bridge may be constructed there. I urge upon the Railway
Minister to take it up on a war footing without delaying it in the name of survey, study and so on. Similarly, a road over
bridge near Sankarankovil entry point must also be considered. A new railway line between Madurai and Shencottah via



Vathirayiruppu, Sethur, Sivagiri, Vasudevanallur, Puliangudi may be considered along with a new railway track to Sabarimala
from Rajapalayam.

The gauge conversion work between Punalur and Kollam must be expedited and a new train must be run between Tenkasi
and Tirunelveli expediting and completing the works going on in that section.

A new train from Mumbai to Shencottah and Mysore to Shencottah must be introduced.

Mumbai-Nagercoil Express No. 6240 and 6369 must be made daily train.

While pointing out the laying of new railway lines, the average number of works taken up after Independence is being
highlighted. This is not good. We cannot compare the project pace of yester years with these modern times. A seed
germinates, it becomes a plant, then a tree and then it blossoms and yields fruits in stages. Fruit yielding stage and plant
stage cannot be compared. Hence I urge upon the Railways to go in for meeting the demands and the needs of our modern
times.

I urge upon the Railway Minister to accord priority to the areas that have not been covered by Railways and come forward
to lay new railway lines linking places without communication facility. Before I conclude, I would like to draw the attention
of the hon. Minister to the fall in standard of the food items served in the running trains. It must be looked into and the
quality must be improved.

 

 

 

*SHRIMATI SUPRIYA SULE (BARAMATI): I congratulate the Minister of presenting a people friendly budget, without
increasing any passenger and freight rates. The budget presented by the Railway Minister is a social budget, not just
economic viability should be the yardstick.

The highlights of the Railway budget presented by the Minister are:-

Ã�     No increase in passenger fares

Ã�     Rs.100 reduction in freight per wagon for fertilizers and kerosene

Ã�     Free travel for cancer patients in 3rd AC classes

Ã�     Cost-sharing in public-private-partnership (PPP) mode in some gauge-conversion projects

Ã�     Karmabhoomi trains to be introduced for migrant labour

Ã�     New Janmabhoomi train between Ahmedabad and Udhampur

Ã�     Special 'Bharat Teertha' train to be run around India to commemorate Rabindranath Tagore's 150 th birth
anniversary

Ã�     10 automobile ancillary hubs to be created

Ã�     Twenty-two million energy saving CFLs for lighting distributed already

Ã�     Policy decision to employ one member of family whose land is requisitioned for railway projects

Ã�     North-South, East-West dedicated freight corridors to be created

Ã�     Construction of high-speed passenger rail corridors envisaged

Ã�     more multi-functional hospitals to be set up

Ã�     Educational facilities to be set up for children of 80,000 women families

Ã�     Special facilities to be established for gangmen

Ã�     Insurance facilities for licensed porters as part of railway's corporate social responsibility

Ã�     Centre for Railway Research to be established with Indian Institutes of Technology and Defence Research and
Development Organisation

Ã�     Will involve unions in policy making

Ã�     Integral Coach Factory Chennai to be further modernized

Ã�     New wagon repair shop in Mumbai

Ã�     Design, development and testing centre for railway wheels at Bangalore

Ã�     Within five years, all unmanned level crossings to be manned

Ã�     Construction of more underpasses, besides road overbridges

Ã�     Greater coordination with state governments to protect railway property

Ã�     Security of women passengers to be improved

Ã�     Ex-servicemen to be employed in Railway Protection Force

Ã�     Five sports academies to be set up; Astroturf to be provided for development of hockey; employment opportunities
for sports persons

Ã�     Railways to be lead partner for Commonwealth Games

Ã�     Special drive to increase passenger amenities

Ã�     Upgradation of 94 stations



Ã� Upgradation of 94 stations

Ã�     Six new drinking water bottling plants in PPP mode

Ã�     Modern toilets at railway stations

Ã�     More ticketing centres to help the public − at Zilla Parishads and Panchayat Samitis

Ã�     Acquisition of cutting edge safety technology

Ã�     1000 route km to be created

Ã�     Special task force for clearing investment proposals in 100 days

Ã�     New business model to be created

Ã�     No privatization; railways will remain with government but with greater participation of business community

Ã�     117 of 120 new trains for current fiscal to be flagged off

However, the budget is good for the country but not very beneficial for the city and Maharashtra. Mumbai accounts for half the
Indian Railways' daily passenger load of 75 lakhs who belong to lower middle class and working community especially women.
This railway budget had also once again given a raw deal. Barring some symbolic gestures, it had done a little to boost the
creaking suburban network that is the lifeline of the financial capital.

Post-terror attack, Mumbai needs to be given special concession in haulage charges. However, Railway Board is not looking into
the merits and is insisting upon State Government/MTDC to sign the MoU about payment of haulage charges. You will appreciate
that, unless there is at least 50% reduction in the haulage cost, it would not be possible to run the train in the State.

In view of the above, Chief Minister of Maharashtra suggested few points for your consideration as under:

Â§       Grant of 50% reduction in haulage charges for the tours operated in 2008-09 season. The haulage recovered for
this period may be refunded or adjusted for future tours in the State of Maharashtra;

Â§       The 50% concession in haulage charges may be made applicable for regular tours in Maharashtra for 2009-10
season and continue the same for at least next 10 years; OR

Â§       The initial formula of 50:50 revenue sharing be continued for another 10-15 years, till this Joint Venture of the
Indian Railways and Government of Maharashtra becomes a profitable enterprise.

1.              Murbad taluka in Thane district connecting Kalyan-Ahmedanagar-Rahuri will help the adiwasi and backward areas.
Survey has been done decades ago.

2.              As per today's situation the number of passengers is increasing from Karjat/Khopoli/Kasara/Virar and the
presently running trains are not able to carry the passenger load. Introduction of shuttle service from Thane-
Kalyan to Kasara-Khopoli at peak hours can solve this problem.

3.              Provide proper transit facility at Umbermali station

4.              Provide stations at Savroli, Guravalo, Chikoli and Kedgaon (Daund).

5.              Provide international facility at Kalyan, Thane, Daund, Kolhapur and Aurangabad stations. Kolhapur is known as
one of the most historic centres, many pilgrims visits to pay their tribute to Mahalaxmi temple situated here. The
progressive King Shau Maharaj, whose statue was unveiled in the Parliament premises, hails from here.
Aurangabad has great importance, owing to its proximity with world heritage sites of Ajanta and Ellora. These
sites have Buddhist, Jain and Hindu temples. Many tourists from India and abroad attracted to these destinations.
Therefore, the rail facilities should be world-class in these places to encourage tourism.

6.              Construct over-bridge for pedestrians at Kalyan, Thane, Shahad, Asangaon, Kasara Karjat and speed up and
complete the ongoing construction of over bridges at Khardi, Ambernth, karjat, Vangani and Badlapur station.

7.              Shuttle service from Virar-Dahanu may be extended upto Bordi Road.

8.              Virar-Dahanu local train announced earlier should be started.

9.              Boisar train timing may be improved.

10.          In western line Mira Road to Bordi Road trains should be stoped at Virar station.

11.          Virar-Dahanu Road shuttle services be extended upto Vasai and Borivali.

12.          All the trains running via Pandharpur should have a halt at this station.

13.          Provide Railway ambulance service with adequate manpower for the treatment of injured persons at every station,

14.          Basic facilities like good food & drinking water and clean toilet at stations and trains should be made available.

15.          Introduction of Pune-Mumbai and Mumbai-Pune trains at every one hour would benefit thousands of commuters in
this section and would also generate substantial revenue for the Railways. Also diversion of Pune-Mumbai-Pune
trains from Karjat-Panvel section will facilitate relieving the pressure on existing Karjat-Kurla Section and
introduction of additional train services on this route.

16.          Apart from this there should be no change of last minute platforms. Such change results in in-convenience to the
passengers carrying heavy luggage. If change of platform is unavoidable then it should be announced well in
advance and sufficient time should be given to the passengers to change the platform and avoid stampede like
situation.

17.          The volume of passenger traffic to and from Gujarat and Rajasthan is very high and is growing faster than the
capacity of existing services. Therefore, introduction of new trains connecting to these States would be much
appreciated:

a.    Pune-Ahmedabad Super fast train

b.    Pune-Surat Inter-city Express

c.     Pune-Rajkot Super Fast train

d.    Pune-Ahmedabad-Jodhpur Ahimsa Express to be made daily.

e.    Pune-Ratnagiri Super fast Train

f.      Pune-Madgaon (Goa) Super fast Train



 

Similarly, there are very few trains available from Pune to the Southern parts of India. Moreover, these trains initiate
from Mumbai and hence the quota available for Pune is limited. In view of this, there is a greater need and urgency to start
new trains from Pune and increase frequency of existing trains. The list is given below:

1.              1097/1098 Purna Express − Make this train daily (at present the train operates once a week) and extend the train
upto Thiruvananthapuram or Nagarcoil.

2.              Introduction of a new train − Pune-Chennai super fast train

3.              Pune-Hyderabad Inter-city train

4.              Pune-Bangalore intercity train

5.              Pune-Hubli Super fast train

6.              Pune-Mangalore Super fast train

7.              Pune-Rameshwaram and Pune-Kanyakumari Superfast trains via Coimbatore and Madurai twice a week

8.              Pune-Delhi Duronto (2263) Express to be made daily

9.              2113 Pune-Nagpur Garib Rath train to be made daily.

New railway station to be set up at Thane (mental hospital land)

I think, all the above requirements are very genuine, I would request you to kindly consider it.

Creation of separate zone for Mumbai Suburban Section

1.              A new zone for Mumbai Suburban region, comprising both Mumbai Central Division of Western Railway and
Mumbai CSTM Division of the Central Railway be created for uniformity and efficiency of the working and proper
and simultaneous co-ordination of both the Divisions.

Provision of a third corridor between Central and Western Corridors

2.              Feasibility survey of opening a third corridor in between Central and Western Railway and linking all the corridors
at the northern ends with each other should be carried out on priority basis to reduce the unidirectional
overcrowding and reducing congestion to certain extent on the present system.

Bringing all Railway Organisations under one roof

3.              All the organizations working for new Railway lines like Metro Rail project, Mono Rail project, Mumbai Rail Vikas
Corporation, and Survey and Construction Departments of the Railways etc., should be brought under one roof
and control to avoid different organizations for different works under different controls. Even at present each
Zonal Headquarters is having a separate Department of Survey and Construction, in addition to the Engineering
Department of respective Railways and above referred various agencies are working in different ways. By creating
an independent zone of both Mumbai Central and Mumbai CSTM, co-ordination can be improved to a great extent.
In that case, Railways can prevail upon the Maharashtra State Government to divert the funds sanctioned for
different works by them.

Preparing long term planning

4.              Presently, planning of works is generally noticed to be made for a short term basis of about 20 to 30 years, unlike
present practice of planning for about 100 years and that too at different levels. After unification of all the
developmental agencies under one roof and control, long term planning can be effectively prepared and executed.

Unified Security Force

5.              Amending the rules, even by amendment of the Constitution suitably for bringing two security agencies i.e.
Railway Protection Force and State Railway Police under one roof and control under the Railways to reduce the
problems of commuters/other passengers.

All suburban stations should be ideal stations

6.              Last year in the Railway Budget a policy decision appears to have been taken for making some stations as ideal
stations on all India basis. Only two to three station on Mumbai Suburban sections are planned for ideal stations
and there also no action appears to have been taken in that direction during the whole year.  All the stations on
Mumbai Suburban section should be declared as ideal stations, looking to the magnitude of commuters traffic,
number of trains running on suburban sections, overcrowding of all the trains, resulting in fatal accidents to
commuters, roughly between four and five thousands every year.

Delegation of powers to DRMs

8. Presently, proposals for increasing facilities on suburban stations are basically prepared by Divisions. These
proposals are scrutinized by headquarters Office of both the Railways and after deleting a number of proposals,
Headquarters Office send their own proposals to the Railway Board for approval, who in turn approves a few of
them without provision of any funds for some of them, during the ensuing budget. In this connection, it is felt that
the Railway Board is not having first hand information about the urgency of those works over others. Instead of
that system, possibility needs to be examined to allot a certain percentage of the earnings on particularl
suburban sections and specific funds for individual works and their priority should be left to be decided by the
Divisions, in consultation with various NGOs working for the interest of commuters. That decision can be more
effectively implemented for the benefit of the commuters.

Passenger amenities works

Provision of bigger and wider foot over bridges at stations

1. A plan on urgency basis is required to be drawn for providing bigger and wider bridges terminal and other major stations
like, Kurla, Mulund, Thane, Kalyan, Shahad, Asangaon, Tansit, Umbermali, Badlapur, Vangani, etc. on Central Railway and
Mumbai Central, Bandra, Andheri, Borivali stations on Western Railway to reduce overcrowding on present foot over
bridges at these Railway stations. Also, Railway can offered escalators/lift (optional for bridge) for the senior citizens and



handicapped commuters like Bangalore Railway Station.

Conversion of 9 coaches trains into 15 coaches trains

2. It is presumed that a proposal is afoot to convert all the 9 coaches' suburban trains into 12 coaches' trains. During
certain periods even those 12 coaches trains are far more inadequate to cope with the increased commuters, that is about
70 lakhs commuter travel every day by suburban trains. This figure is about 50% of the total traffic on Indian Railways but
the ratio between long distance passenger trains and suburban trains indicate that the suburban trains are much less then
the long distance passenger trains. The numbers of commuter coaches is also far less than the main line passenger
coaches running every day. There is, therefore, urgent need to start running of 15 coaches trains for suburban traffic. Also
need to be increase the frequency of the train for long route like Kasara & Karjat as on today this frequency is around 1.5
hrs. This will be developing the rural area (Thane & Raigad district).

Provision of additional First class accommodation for ladies

3. Western Railway has started 15 coaches train on Dadar-Virar section. In that rake, 4 EM Units are provided. There is
heavy overcrowding in ladies first class ladies coaches. There is, therefore, need for providing one bigger first class coach in
one of the 4 units to ease out the overcrowding in first class ladies coaches.

Provision of 15 coaches platforms on Virar-Dahanu Road

4. Virar-Dahanu Road section has already been declared as Suburban section a few years back. However, no suburban
trains have been extended beyond Virar.  The traffic on that section is so heavy that extension of platforms are urgently
required to be extended for accommodating 12/15 coaches EMU trains on priority basis to ease out the congestion in the
long distance trains and a few DMU trains.

Declaration of some Suburban Sections as Suburban Sections

5. Likewise there is need for declaration of Diva Vasai Section as suburban section. The NGOs and commuters on
representation are always advised that in spite of Central Railway approaching the Railways Board for declaring that
section as Suburban Section, no approval is communicated by the Railway Board for years.

6. Similarly, other suburban sections of Diva Vasai and Karjat-Khopoli are urgently required to be declared as Suburban
sections. In fact on Karjat-Khopoli section, suburban EMU trains are already running for years, without declaring that
section as suburban section.

Declaration of new Suburban Section of Panvel-Pen section

7. The state Government is taking steps to ease out the population congestion in Mumbai Metropolitan region. In that
direction the Panvel-Pen & Bhivandi-Vasai section can also be declared as Suburban section. The distance between
Mumbai-Panvel-Pen section is only 104 KMs, much below the limit of 150 KMs, the maximum distance prescribed for
declaration of any section as suburban section.

Direct suburban trains between Kasara/Karjat-Thane-Vashi-Panvel

8. At present, separate EMU trains are run, one on Thane-Vashi section and another on Mumbai-Kasara and Mumbai-Karjat
sections. Major industrial belt has come up on Thane Vashi section and the major belt for workers is coming from Kasara
and Karjat area. All those workers create traffic jam on the foot-over bridges at Thane as well as platforms at Thane.
There is urgent need for introduction of direct EMU suburban section between Karjat/Kasara-Thane-Vashi sections to ease
out the congestion at Thane. Central Railway has already accepted the need for direct trains between the above referred
sections for years but no steps are being taken to introduce such direct trains for best reasons known to the Railways.
There is top most need over all other needs to introduce direct EMU trains between Vashi-Karjat and Vashi-Kasara
stations, instead of two different sets, so that a good relief can be given to commuters at Thane.

Opening of new stations on suburban sections

9. There is a constant demand for the last more than 25 years for opening of a new Railway station at Chikhloli. When
Garlick Company was opened, they had offered to construct the new station at their own costs. Similarly when there naval
Research Institute was opened about 20 years back, they had offered Rs. Five Crores for provision of that station.
However, Railways are always refusing to provide that station for reasons best known to them.  Railways should, therefore,
urgently open that station to reduce overcrowding at Badlapur and Ambernath.

10. Similarly, there is need for opening of new station, by name Guravali between Titwala and Khadavali. Additional station
may be developed in the Thane district to provide the manpower to Mumbai as well as this industrial developing area.

Railway Administration has already accepted the need in principle. It will also improve the track capacity on Kalyan-Kasara
Stations.

Extension of platforms on Karjat-Khopoli section to accommodate 12 coaches trains

12. Presently, station platforms are meant for only 9 coaches' trains on Karjat-Khopoli section. With Railways decision to
convert all the EMU rakes to 12 coaches and in the near future to 15 coaches trains, the platform on Karjat-Khopoli section
should be extended to accommodate at least 12 coaches trains.

Starting shuttle trains between Kalyan and Karjat/Khopoli

13. With all the suburban trains running from CST stations, local commuters do not get accommodation any time between
Kalyan and Karjat. There is, therefore, need to introduce shuttle trains over that section. The proposal should be examined
and included in next plan.

14. The level crossing at Badlapur Railway station for use of citizens of Kulgaon-Badlapur has been closed without provision
of alternate arrangement. The skywalk being provided shall not be useful for about 20 thousands or more citizens there.
The road over bridge provided is at far away distance from that place and outside the main city. The demand for a subway
there is an urgent need and Railway should examine the feasibility of providing a sub-way and entire city is divided in two
portions by Railway Line.

On-the-spot payment of interim relief to Commuters killed/injured from over crowed Suburban trains.



On the Mumbai Suburban sections of both Central and Western Railways, on an average every year 3500 to 4000
commuters are killed. The figures for those who get injured every year is also more than 4000. The actual figures for three
years 2005, 2006 and 2007 are as under.

Year No. of Commuters Average per day

- Killed Injured Total Killed Injured Total

2005 3,678 3,573 7,191 10-11 9-19 19-20

2006 3,930 4,133 8,063 10-11 11-12 22-23

2007 3,937 4,307 8,244 10-11 11-12 22-23

1.1 The figures for 2008 onwards are not presently available. But the same must have crossed the limit of 8,500 per year
and 24 to 25 per day.

1.2 From the above details it is seen that on an average every day about 32 to 35 commuters are either killed or injured on
Mumbai Suburban Section of both Central and Western Railways, which figures in any case cannot be considered as
meagre. It is presumed even on all the Indian Railways as a whole, except Mumbai Suburban commuters, the figures must
be very much less than those on Mumbai suburban Section.

1.3 Major reasons for such accidents is either by falling from overcrowded trains or trapping between the trains and
platforms while entering or detraining the trains, as at most of the stations, the gaps between the platforms and the trains
are much more than the minimum prescribed.

2. In almost all the cases immediately after the accident, Station Managers intimate the Government Railway Police about
the accident or untoward incidents and the Government Railway Police take about 2 to 4 hours for removing the
injured/dead bodies of commuters to Government Hospitals, against the policy decision of the Railway based on decisions
of the Court orders, to remove such persons within one hour to the nearest hospitals, either Government or Private, at
Railway costs.

2.1 On the subject, in one of the Public Interest Litigation No. 1092 of 1995, Bombay High Court has given certain directions
on 6th October 2004 for immediate shifting of accident victims to nearest hospital (private or Government) within a period
of one hour (Golden Hour) from the point of accident at Government Costs, Care is taken to stop the bleeding by the
trained person of Railway/GRP, Removal of a Railway Accident victim to the hospital for medical assistance, the
requirement of Panchanama shall not be a condition precedent and High Court Orders shall apply to all accident victims,
irrespective of whether or not a ticket is or pass is found with them at the time of the accident.

2.2 However, in most of the cases, none of the directives of the High Court are followed, which can lead initiation of
contempt proceedings against Railway Officers and staff. In fact Railways have gone to Appeal in the Supreme Court by
way of Special Leave Petition with the prayer to cancel the directives issued by the Bombay High Court, as the Railways
feel that though those directives have already been complied with, the directives should not be forced to be complied with
because the same are beyond the resources of Railways. Another ground against the compliance of directives issued by the
Bombay High Court is that the Court while exercising the powers of judicial review could not enter into the realm of policy
matters of the Railways. It is further said that amongst things, interference with the policy matter would amount
transgress of the function of other organ of the State.

2.3 It is learnt that one NGO has already filed Contempt proceedings against the Railways/GRP on the subject.

3. In the past, while increasing the fares, a number of past Railway Ministers have advised the Members of Parliament on
Lok Sabha and Rajya Sabha floors that while increasing the fare structure, an element of providing insurance cover is also
kept in mind.

4. As regards prompt medical attention, Railways have stated that instructions already exist for removing the injured/killed
persons without any delay and even without preparing a Panchanama. However, it is reiterated that actual position is quite
opposite and injured persons are removed only to Government Hospitals and only after delays of 3 to 4 hours without even
first aid and only after drawing Panchanama. During all these delays most of the accident victims die, only for want of
medical treatment. On enquiries both the Station Authorities and Government Railway Police throw the blames on each
other for the delay and wash their hands. In fact, as per Railway's own statement, instructions already exist for Station
managers to remove such persons to the nearest private/Government, Hospitals, which are never followed within the limits
prescribed.

5. The main reason for such accidents is overcrowding of suburban trains to the extent of double the carrying capacity.
Under Section 57 of the Railways Act 1989, every Railway Administration shall, in every train carrying passengers, fix the
maximum number of passengers, which may be carried in each Compartment of every description of carriage and shall
exhibit the number so fixed in a conspicuous manner inside or outside each compartment in Hindi English and also in one or
more of the regional languages commonly in use in the areas served by the Railway. No provision appears in the Railway
Act for exempting the Suburban EMU trains from the above directive. It is observed that the Railways have stopped the
practice of exhibiting the carrying capacity on each compartment of the suburban trains presumably to avoid their legal
liabilities.

5.1 Under Sections 124 and 124-A, in major accidents and untoward incidents, ex-gratia payment is sanctioned and paid to
the relatives of the killed passengers/commuters on the spot, but no ex-gratia spot payment is incurred for the
injured/killed commuters of suburban trains for rendering first aid treatment, shifting such injured/killed commuters to
nearest hospitals, within the stipulated time, which is the liability of Railway Administration under the Railway Act 1989, it
is worth mentioning here that on an average out of the total 1.20 crores of daily passengers traveling on Indian Railways
about 70 lakhs of passengers i.e. more than 50% is the share of Mumbai Suburban Commuters only. The share of such
accidents and untoward incidents on suburban trains is much more than the rest of all India figure. It is worth mentioning
here that on through trains generally very few passengers are killed/injured on account of falling from overcrowded trains,
unlike the suburban trains.

6. It will not be out of place to mention here that both the Central and State Government are very much concerned about
the deaths of farmers and students, which figure is roughly less than 1/3rd of the people killed in Suburban trains
accidents/untoward incidents but Railways is not giving any attention to the subject.

6.1 It is stated that in terms of Sections 124 and 124-A, Railways liability for payment of compensation is absolute,
irrespective of whether or not there has been any wrongful act, neglect or default on the part of Railway Administration,
notwithstanding anything contained in any other law. In the Act, no discrimination has been made between the main line
passengers and suburban commuters. Further Sections 125 and 126 of the Railway Act, also provide for payment of
compensation and interim relief.

10. In the circumstances, it is worth considering that spot relief in terms of expenses is paid to the injured/relatives of the
killed commuters, at least to the extent of removing the killed/injured commuter to the nearest hospital, whether private or
government and further treatment till their relatives come and take charge of the killed/injured. It is felt that at least on
humanitarian grounds Railway Administration should consider their moral obligation to provide the requested relief.

11. Mumbai Rail Pravasi Sangh therefore, earnestly request you to please examine the mater and issue suitable orders for
spot payment of interim relief to the commuters injured/killed after falling from suburban overcrowded trains.

12. Required Doctor with Nurse at all the crowded stations having ambulance and all the first aid facility to save the life of



the injured person.

13. In 2008-2009, Railway have collected the Rs. 45.45 crore as safety charges and Railway don't have details of the
money where it was used.

14. Compensation towards the accident person to be provided immediately.

15.                    The Railway has to follow the High Court instructions.

In the last budget, declared ideals stations work yet to be awaited:

1.              New routes to be provided.

A.             Ahamadnagar-Beed-Parali

B.             Wardha-Naded Via Yavatmal

C.             Manmad-Indore Via Malegaon

D.             Wadsa, Desiganj-Amroli-Gadchiroli

E.             Surat-Nashik-Pune

F.              Kalyan-Ahamadnagar

2.              Express to be haulted to increase passengers.

3.              Train frequency to be increased on Karjat/Kasara, Virar, Vashi-Thane route and for the same extra train to be
required.

4.              Frequency of Virar-Pune service to be increased (now it is once in a day)

 

Constituency

Madam, Ladies special trains should be introduced and the strength of the women police should be increased for the safety
and security of ladies passengers and also introduce luggage bogies for the women venders.

Self Help Groups and differently abled people should get stalls at all stations, so that they can lead a respectful life in the
society and also support their family members.

The Deccan Odyssey luxury train project was announced in the Railway Budget of 2000-01. The project commenced in
October 2004 was quite on the track till introduction of new haulage cost policy of the Railway Board with effect from
October 2008. As per this policy, the haulage charges are ranging between Rs.29 to 34 lacs per trip. This policy does take
into account the actual income made from each trip. Because of this policy, the State/MTDC has incurred losses of around
Rs.2.02 crore in 2008-09 seasons. We have taken up this issue of haulage charges for Deccan Odyssey with the Railway
Board and the then Hon'ble Minister.

There are some proposals, which are pending with the Central Railway Ministry for the approval:-

-Ahmednagar-Beed-Parli-Vaijnath-the work is pending and has to be completed at the earliest.

-Manmad-Indore via Malegaon, Dhule, Shirpur nardana, Sendhwa-Mhow − The proposal is under consideration of the
Railway Board

-Pune-Nashik-the work was included in the 2009-10 Budget and is still under progress.

-Vadasa-Desaiganj-Aarmori-Gadchiroli. The Railway Ministry has requested the Maharashtra Government to bear the
50% of the project cost.

-Jalna-Khamgaon-Shegaon and Malkapur-Chikli. The proposal is still pending with the Railway Ministry.

-Kalyan-Malshej-Ahmednagar. The approval of the Railway Ministry is still pending for the proposal submitted.

-Kolphapur-Kankavali (Connecting to Konkan Railway): proposal is pending with the Railway Ministry.

â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦â€¦

There is a proposal for laying a new railway line between Baramati Lonand − Phaltan which will be going through
Baramati. Baramati already has good connection with Daund and is now broad-gauge and now the new project Lonand-
Phaltan-Baramati should be reconsidered as Baramati has farmers who are marginal farmers and will agitate if land
acquisition is done. They have no source of income. This project should be shelved as it is fully irrigated and fertile land.
The people of the area are opposing this project and requested that instead of this, a new line between Lonand-Phaltan-
Pandharpur route should be considered, as lakhs of tourist visits Pandharpur from Andhra Pradesh, Karnataka and
Maharashtra. It is a major pilgrim destination and will help boost tourism. Madam, satellite townships can be connected
with fast track trains which can solve congestion and housing problems for the middle class and poor families. For example,
if you connect Pune, distance is about 40 km they can live in Saswad and work, whereas living cost in Saswad is half of
Pune cost. Same is applicable to Daund-Pune Lonawala − Talegaon-Hadapsar belt too.

The electrification work of Pune-Daund section is pending for a long time. Completion of the electrification will facilitate
introduction of local train service between the stations. Introduce, DMU service between Pune and Daund and increase the
frequency of the shuttle service which will be a great help to the passengers traveling between the sections. Also,
introduction of new shuttle service between Pune − Jejuri/Nira/Satara will facilitate easy movement of commuters and
agricultural produce from these areas to Pune and Mumbai.

Pune Railway station is being operated at its fullest capacity as 31 trains originate and terminate here and 123 trains
pass through this station. Therefore, setting up of two new terminals between Pune-Lonavala and Pune-Daund will
necessarily help the proper functioning of the station.

I would also like to draw your kind attention that some retired railway employees have constructed hutments at the
railway land in Daund, Pune District. They have been staying there for the last twenty years, and recently the Railway
Authority issued notices to them to vacate the land. It will be very difficult for them to vacate the place at once. Therefore,
I request you to kindly give some provision for their rehabilitation, as most of them are retired railway employees and in
their old age. Stop eviction immediately. Families will suffer and children will be homeless.

Railway Recruitment Board.

Indian Railway System is the biggest employer of people in the country. Crystal clear procedures must be developed
which outline how and why staff are recruited, how individuals are promoted to the board. Transparency is a key to global
good governance and with 1.4 million employees, I ask the Honourable Minister to enhance checks and balances and make
the systems of recruitment rigorously transparent so that the Railway Ministry can be used as a best practice example of
transparent government.



All examinations of the Railway Recruitment Board should be conducted country-wise on the same day. All applicants
should enroll their names in their local employment exchange. This will help to conduct the exams properly without any law
and order problem.

IRCTS − Catering travel helps NCDFI − milk co-operative to sell milk products They need proper place to display
products made by farmers.

Finally, I pledge my support and congratulate the Hon'ble Minister on her clear commitment to development orientated
railway growth and expansion. In line with this, I request that Hon'ble Union Minister, Ms Banerjee to consider committing
funds, resources and support to areas of Maharashtra that need development urgently.

 

 

*श�ी मािणकराव होड?या गािवत (न0दरुबार)◌ः सबसे पहले मK माननीय रेल मंत�ी जी को बेहतरीन रेल बजट पेश करने के िलए बधाई देता ह' ं  मुझे पणू� िवZास है
िक माननीय रेल मंत�ी जी के नेतMृव म� भारतीय रेल िदन दोगुनी रात चौगुनी प�गित करेगी

मK आपके मा�यम से माननीय रेल मंत�ी जी का �यान कुछ महMवपणू� िवषयA क� ओर आकिष�त करना चाहता ह' ं

पिXमी रेलवे म� उघना-जलगांव खडं म� 306 िक.मी. ल.बाई के रेल माग� के दोहरीकरण को 2008-09 के रेल बजट म� (वीकृित प�दान क� गई थी और इसके िलए
715 करोड़ sपए के खच� के िलए मंजरूी दी गयी थी  इस प,रयोजना के िलए वष� 2008-09 के दौरान 70 करोड़ sपए का प�ावधान िकया गया था लेिकन रेलवे
प�शासन के इस प,रयोजना क� ओर �यान नह> देने क� वजह से यह पसैा खच� नह> हो पाया  महोदया, वष� 2009-10 के दौरान इस प,रयोजना के िलए केवल 14
करोड़ sपए िदए गए और इस वष� के बजट म� इसके िलए केवल 30 करोड़ sपए का प�ावधान िकया गया है

इस रेल माग� के दोहरीकरण से महाराB� तथा गुजरात के 6 संसदीय #ेत� के िनवािसयA को लाभ पहI ंचेगा िजनम� आिदवासी सं<या अिधकांश है

मेरा सरकार को अनुरोध ह ैिक रेलवे प�शासन को िनदRश िदए जाए िक इस महMवपणू� प,रयोजना को dयादा से dयादा पसैा मुहयैा कराकर इसे जVद से जVद परूा
करने क� कोिशश क� जाए

इसके अलावा मनमाड़-इंदौर Cहाया मालेगांव, घुके िशरपुर नरडाणा यह 350 िक.मी. ल.बे रेल माग� क� प,रयेजना का प�(ताव महाराB� सरकार ने रेल मंत�ालय को
भेजा है  इस प,रयोजना मे कुल 823 करोड़ sपए खच� होने का अनुमान ह ैिजसम� से 412 करोड़ sपए महाराB� सरकार ने Cयय करने का फैसला िकया है  इस
प,रयोजना से महाराB� एवं म�य प�देश दोनA ही राdयA को फायदा िमलेगा  यह लाईन भी दोनA राdयA के िपछड़े इलाकA से गुजरेगी एवं इन इलाकA के िवकास म� बहIत
सहायक होगी

मेरा सरकार से अनुरोध ह ैिक इस प,रयोजना के प�(ताव पर जVद से जVद िनण�य ल� और इसे तेजी से पणू� करने के िलए सहयोग प�दान कर�

पुणे-नािसक 265 िक.मी. के रेल माग� प,रयोजना का िजक� 2009-10 के रेल बजट म� था  यह प,रयोजना एक महMवपणू� प,रयोजना ह ैऔर काफ� सालA से इस रेल
माग� क� मांग क� जा रही है  नािसक शहर धीरे-धीरे िवकिसत हो रहा है  इसे पुणे के साथ जोड़ने से इसके िवकास म� तेजी आएगी  यह रेल माग� ना केवल नािसक
और पुणे के Cयापा,रयA और छात�A के िलए फायदेमंद होगा  बिVक यह रेलवे के िलए भी फायदेमंद ही होगा  कृपया इस प,रयोजना को भी जVद ही शु0 िकया जाए

मK एक और अMयंत महMवपणू� िवषय क� ओर मंत�ी महोदया का �यान आकिष�त करना चाहता ह' ं  मु.बई से कसारा तक लोकल ट�ेनA क� सुिवधा उपलjध है  कसारा से
करीब 12 िक.मी. क� दूरी पर इगतपुरी (टेशन ि(थत है  यह 12 िक.मी. का #ेत� आिदवासी बाहIVय #ेत� ह ैऔर आज तक लोकल ट�ेनA क� सुिवधा से वंिचत है
उनक� ल.बे समय से यह जायज मांग रही ह ैिक इन लोकल ट�ेनA को इगतपुरी (टेशन तक बढ़ाया जाए तािक कसारा और इगतपुरी के बीच रहने वाले लोगA को भी
इसका फायदा िमल सके और इस #ेत� को भी लोकल ट�ेनA के साथ मु.बई से जोड़ा जा सके तािक अDय लोगA के साथ यहां के छात�A को भी िश#ा के िलए मु.बई
आने-जाने म� आसानी हो सके

इन लोगA क� जायज मांग को �यान म� रखते हIए मKने म�य रेल के महाप�बंधक के साथ इस िवषय म� पत�-Cयवहार भी िकया लेिकन उनसे मुझे बड़ा ही िनराशाजनक
जवाब िमला  उDहAने अपने पत� के Qारा मुझे सिूचत िकया िक कसारा-इगतपुरी घाट खडं ह ैजहां खड़ी ढाल 1 इन 37 ह ैतथा लोकल िडjबे कसारा-इगतपुरी जसैी
खड़ी ढाल वाले खडं पर काय� करने के िलए तकनीक� 0प से उपयु; नह> है

भारतीय रेल ने कAकण जसैी किठनाईयA वाले #ेत� म� कAकण रेलवे चलाने जसैी चुनौितयA का सामना िकया है  भारतीय रेल ने ज.मू-क:मीर को भी सुcढ़ रेल सेवा
प�दान क� है  जब हम इतनी किठनाई भरे रा(तA पर रेल सेवा प�दान कर सकते हK तो इस तकनीक� युग म� मु.बई से कसारा तक चलने वाली लोकल ट�ेनA को िसफ�
12 िक.मी. तक बढ़ा कर इगतपुरी तक नह> ले जा सकते हK

मK माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध करता ह' ं िक नई तकनीिकयA का उपयोग करके लोकल ट�ेनA के िडjबे बनाए जाए तािक इन लोकल ट�ेनA को इगतपुरी तक
बढ़ाया जा सके तािक 100 प�ितशत िपछड़े जनजाितयA के इस इलाके को भी फायदा िमल सके

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI IJYARAJ SINGH (KOTA):

How many of us know that the Indian Railways is the world's largest Government railway? However, we all do know that
the Railways occupies a place of pride when it comes to helping in the growth and development of our nation. It is the
backbone of the Indian transport system, along with ports and highways.

I would like to congratulate the Railway Minister on presenting a very good budget − a budget which has brought some
cheer into the lives of the users and the potential users of the Railways.

A very important aspect of the Railways philosophy is that of "social responsibility"-which has been mentioned in the
previous budget and reiterated in the current one. No doubt, 'economic viability' is important. However, social responsibility
is also critical as a good connection can spur development and drastically change the economy of a region.

The city of Kota is the railway gateway of the entire Hadoti region of Rajasthan and my region is a part of it. As such, all its
residents are grateful for the declaration of intent to make Kota railway station a "world class station", and I thank the Rail
Minister for this. I would also like to thank the Rail Minister for paving the way for a direct rail link between Kota and
Ajmer, which will be extremely beneficial for the residents of the Hadoti region as Ajmer is an education centre as well as a
centre of pilgrimage.

I would like to commend the Rail Minister on connecting Kota to Kolkata directly by the new Gandhidham-Howrah Express.
With this, a long standing demand of the people of Kota has been met.



On the same lines, there is a need to provide another train service toward Kanpur, Lucknow, Gorakhpur as the current train
service, the Awadh Express, is overcrowded and bursting at the seams.

I would like to bring to the attention of the Rail Minister the need for developing a secondary station in Kota, namely,
Dakania Station. The city has a population of about 10 lacs and is developing fast in the southern direction, where Dakania
Station is situated. This is also the area where hundreds of students come to Kota for coaching classes currently stay.
Dakania Station is an ideal station for developing further and having more train stoppages.

There is also a need to improve physically other railway stations in my constituency like Bundi, Indragarh, Lakheri, Kapren,
Keshoraipatan, Darrah, and Ramganjmandi. All these stations also have legitimate demands of train stoppages which need
to be looked into seriously.

I must remark that the construction work on the Ramganjmandi-Bhopal railway line has been progressing at a snails pace
for many years. I appeal to the Rail Minister-that whether nothing can be done to speed it up?

My constituency has large areas of very good agricultural lands, and the produce provides food grains to various parts of
the State of Rajasthan and even other parts of the country. A very serious issue faced by the farmers of my region is the
inadequate availability of fertilizer at the appropriate time. The main factor contributing to this is the non-availability of
rakes in the required numbers. I personally contacted an official at IFFCO on one occasion who said that ample amount of
fertilizer was available but there were no rakes to transport it to our region. In addition, there is also a grave shortage of
covered rakes. Since fertilizers are water soluble, and we live in times of climate change with the possibility of unseasonal
rains, this is another issue that needs to be addressed. The Rail Minister has taken cognizance of this shortage of rakes-
however something needs to be done about it urgently.

The farmers will also be happy to note that the Railways realizes the need for better transportation of agricultural produce
and there has been thought given to refrigerated containers in the Railways for spoilage free transport. There has also
been a decrease in the freight rate for food grains which shows concern for the problems of farmers.

There is also a demand and need to establish an Elec. Loco Shed in Kota. With the electrification of the Kota-Bina line, and
the proposed electrification of the Alwar-Mathura line, there will be a heavy workload on the Elec. Loco Shed in
Tughlakabad. There is a need for another shed, and Kota would be a good place to have it, as all necessary resources are
present here.

Railway lines often end up making people's access to their farmlands and other important destinations circuitous. There are
many such instances in my constituency e.g. in Sangod, Ramganjmandi, Keshoraipatan. It is heartening to know that
limited height subways will be emphasized, as these can be funded entirely by the railways. ROB's and RUB's need to be
financed partially by the respective State Governments, and hence take longer to implement.

A very important factor in this budget is that there has been no increase in passenger fares, or in freight. This has been
welcome by all. At the same time, this implies that the increase in revenue must come from Public Private Partnership and
good commercial use of the assets of the railways. This is essential and vital for the success of the ambitious vision of
expansion, upgradation, improvement in service and facilities, and the use of cutting edge technology.

The budget speech aptly mentions that speedy clearance of commercial proposals will be emphasized.

This would be necessary to offset some of the looming financial difficulties, if we look at the operating ratio-which indicates
the amount spent to earn Rs. 100-it has worsened from 75.95 in 2007, 92.3 in 2010-11. Other financial indicators are also a
cause for concern.

Studies have indicated that the Railways have utilized only 8% of the potential of its non-core business. On the other hand,
Delhi Airport alone expects to earn Rs. 100 crore in a year from advertising. Therefore, the advertising revenue potential of
the railways taking the entire country into account is huge.

A very positive development is that, in addition to the Dedicated Freight Corridor, the railways is also contemplating a
Dedicated Passenger Corridor which will enable high speed train connections between cities. This will be transformational
in nature as it will act as a development stimulus to satellite towns and reduce migrations to metropoliton cities.

The Railways also needs to pay attention to punctuality, courtesy in service, cleanliness, and prompt availability of correct
information.

The Vision 2020 Document of the Railways states:-

'The Indian economy and the citizens of the country deserve modern and efficient Railways which could impart a
competitive edge to the country in the present era of an integrated economy.'

The stated goal is laudable, and the road ahead is long, but we have taken some firm steps.

Finally, I end by saying that I support the Railway Budget.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

*श�ी के.डी. दशेमुख (बालाघाट): रेलवे बजट पर मेरा िलिखत भाषण िन.नानुसार है  मK म�य प�देश के बालाघाट िसवनी लोक सभा #ेत� से सद(य चुनकर आया
ह' ं  मेरे #ेत� म� बालाघाट से जबलपुर तथा बालाघाट से गोिदंया अमान प,रवत�न (वीकृत है  गोिदयां से बालाघाट तक अमान प,रवत�न हो चुका ह,ै परDतु बालाघाट से
जबलपुर अमान प,रवत�न का काय� धीमी गित से चल रहा है  इस वष� के बजट म� रािश का िवशेष प�ावधान न होने से जनता म� तीव� असDतोष CयाU है  इस अमान
प,रवत�न हेतु पया�U रािश दी जाती ह ैतो यह काय� शीघ� परूा होगा, अDयथा इस अमान प,रवत�न को वषF लग जाएंगे

बालाघाट िजला न`सल प�भािवत िजला ह,ै अतः िनवेदन ह ैिक बालाघाट-जबलपुर अमान प,रवत�न हेतु अिधक रािश बजट म� दी जाए

बालाघाट-कटगंी तक अमान प,रवत�न का काय� पणू� हो चुका है  कटगंी से ितरोड़ी 15 िकलोमीटर माग� पर जनता रेलवे लाइन चाहती है  ितरोड़ी से तुमसर तक
रेलवे क� बड़ी लाईन है  मात� 15 िकलोमीटर का िह(सा रेलवे लाइन से टूटा हIआ है  समय-समय पर जनप�ितिनिधगण रेल बजट म� सवR#ण एवं िनमा�ण हेतु बजट
प�ावधान क� मांग कर रहे हK

आपके मा�यम से माननीया रेल मंत�ी जी से िनवेदन करता ह' ं िक रेलवे बजट म� सवR#ण हेतु रािश का प�ावधान करने क� कृपा कर�

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

* Speech was laid on the Table

*श�ी पकौड़ी लाल (रॉबKस�गंज)◌ः मK 80, रॉबyस�गंज (उ.प�.) से संसद सद(य ह' ं जो न`सल प�भािवत #ेत� है  अनुसिूचत जाित, अनुसिूचत जनजाित तथा िपछड़ी
जाितयA क� सं<या सवा�िधक है  मेरे #ेत� म� दो िजले चDदौली और सोनभद� आते हK  #ेत� म� बेरोजगारी है  िनजी एवं सरकारी #ेत� क� प,रयोजनाएं जसेै िहeडालको
इंड(ट�ी, कनौिडया केिमकVस, एन.टी.पी.सी., रेणु सागर पावर ]लांट, बीजपुर पावर ]लांट, कोयला खदान बीमा, ककरी जे.पी. सीम�ट फै`ट�ी, क�सर (िगrी), बालू
खनन इMयािद है  देश के अनेक प�ांतA से यहां आवागमन होता है  बेरोजगार लोग देश के प�Mयेक राdयA मे रोजी-रोटी के िलए जाते हK  यह संसदीय #ेत� चार प�ांतA
म�य प�देश, छ�ीसगढ़, झारखडं तथा िबहार को छूता है  ट�ेन क� सं<या कम होने के कारण समुिचत िवकास नह> हो पा रहा है  बहन ममता जी सम(याओ ंके प�ित
dयादा गंभीर मानी जाती है  मK िवZास करता ह' ं िक िनिXत 0प से मेरी िन.न मांगी गयी मांगA पर िवचार कर� गी-

 

गोरखपुर से शि;नगर वाया वाराणसी तक नयी ट�ेन चलायी जाए

प�यागराज ए`सप�ेस को शि;नगर तक चलाना

िवकासखडं दुLी के ग�ाम धीवही म� मुगलसराय गोमो पसेैDजर का ठहराव िकया जाए

रेल से संबंिधत फै`ट�ी खोलने के संबंध म�

िजला मु<यालय सोनभद�, राबyस�गंज रेलवे (टेशन पर रैक ]वाइंट/(टाक गोदाम बनवाना

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ीमती अ0न ू टLडन (उ0नाव)◌ः आज उDहAने िहDदु(तान क� ज0रत को देखते हIए ये बजट पेश िकया  आज क� ज0रत ये ह ै िक हम अपनी सामािजक
िज.मेदा,रयA को समझ�  परDतु उनक� इस बात क� सराहना करना चाहती ह' ं िक उDहAने भारतीय रेल मंत�ालय क� सामािजक िज.मेदारी के साथ-साथ Economic
Viability के Practical Approach का भी �यान रखा है  हमारे माननीय प�धानमंत�ी जी एवं य.ूपी.ए. क� अ�य#ा श�ीमती सोिनया गांधी जी ने आम आदमी क�
आव:यकताओ ंपर हमेशा िवशेष �यान िदया है  बजट म� इसका �यान तभी मुमिकन हो सकता ह ैजब कोई इस परूी प�िक�या म� रचनाMमक एवं प�योगाMमक सोच का
प�योग कर�  आज ममता दीदी ने ये सािबत कर िदया ह ैिक हम अपनी सोच म� दूरदिश�ता, मन म� उदारता और कम� म� cढ़ संकVप रखकर ही देश को आगे बढ़ाने का
काम कर सकते हK  इस रेल बजट ने ये सािबत कर िदया है

इस बजट म� आगे कुछ भी कहने से पहले हम आपके Qारा मंत�ी महोदया को बधाई देना चाहते ह ैिक उDहAने छठे वेतन आयोग क� वजह से 35,000 हजार करोड़
sपए क� दो वष� म� खच� क� रकम को रेलवे के अपने ही संसाधनA से परूा िकया और इसके िलए राB�ीय कोष पर कोई अित,र; भार नह> डाला  अपने मंत�ालय क�
सामािजक िज.मेदा,रयA को िनभाने के िलए ये ज0री था िक बजट म� रेलवे क� अपनी Core Business क� आमदनी के अलावा अDय आमदनी के (त�ोतA का भी
इ(तेमाल कर�



14 लाख कम�चा,रयA ने अपनी भारत क� रेल को आज िजस मुकाम पे पहI ंचाया ह ैवह सराहनीय ह ैऔर वो भी आज क� दुिनया म� िबना िकसी खास Business
Model के  मुझे बेहद खशुी ह ैिक 21व> सदी के इस Globalization के युग म� मंत�ी महोदया ने एक िवशेष Model पेश करने का प�(ताव रखा और साथ ही एक
िवशेष Task Force गठन करने क� िदशा म� कदम बढ़ाया ह ैतािक हमारे Railway म� Private Capital Investment के प�(ताव को 100 िदन के अDदर
जVद से जVद Process करके Pass कर सक�

Public Private Partnership क� जब बात होती ह ैतब (वाभािवक ह ै िक लोगA के मन म� रेलवे के िनजीकरण का भय पदैा हो जाता है  मंत�ी महोदया को
धDयवाद देना चाहती ह' ं िक उDहAने इस भय को पणू� 0प से हटाकर ये (पB कर िदया ह ैिक हमारी रेलवे का िनजीकरण नह> होगा  आम भारतीय के साथ-साथ 14
लाख कम�चा,रयA को एक नयी आशा के साथ, नये िनवेश के साथ, नये Business Model के साथ, नयी सोच के साथ और नयी ताकत के साथ आगे बढ़ने का
जोश िमला है

इस बारे म� चचा� करने क� आव:यकता नह> ह ै`यAिक मुझे यक�न ह ैिक इस दौर म� जब हम आगे बढ़ने लग�गे तो और भी नये Ideas आय�गे चाहे वो Bottling
Plant हो, चाहे वो Multi Level Parking हो, चाहे वो Cold Storage हो, और चाहे वो Wagon िनमा�ण कारखाना हो  Non Core Business के बारे म� मंत�ी
महोदया ने अपने बजट अिभभाषण म� बताया ह ैिक इस Business को 150 करोड़ से बढ़ाकर इस वष� 1000 करोड़ का लaय प�ाU िकया जायेगा  ये बढ़ो�री 650
प�ितशत से ऊपर क� विृL है

िपछले बजट म� भी मंत�ी महोदया ने Land Bank के प�योग क� बात रखी थी  Social Cause के िलए अथवा Public Private Partnership के अित,र;
आमदनी के खाितर Land Bank के प�योग क� बात क� गयी  लेिकन दीदी को इस बात का धDयवाद देना चाहती ह' ं िक उDहAने आम आदमी के िदल के दद� को
समझकर ये ऐलान कर िदया िक कोई भी जमीन क� ज0रत अपनी िनजी Land Bank से ही परूी होगी  अगर Freight Corridor के खाितर िकसी क� जमीन
लेने क� आव:यकता हIई तो उस पर कोई जोर-जबरद(ती नह> होगी, व उसे परूा मुआवजा िदया जाएगा और िजसने ये जमीन खोयी ह ैउसके प,रवार के एक सद(य
को रेलवे म� नौकरी भी दी जायेगी

आम आदमी के दद� एवं इस मंहगाई के दौर को समझते हIए मंत�ी महोदया ने अपने इस परेू बजट म� कह> भी यात�ी या माल ढुलाई के भाड़े म� कोई भी विृL नह> क�
आम आदिमयA क� यात�ा को आरामदेह एवं सुखद बनाने के िलए उनके कई काय�क�म सराहनीय है  चाहे वो मुि:कल या आसान हो, चाहे जनता आहार हो, चाहे
अित,र; बुिकंग काउंटर हो, चाहे वो (टेशनA के नवीनीकरण हो, और चाहे िपछले साल क� इdजत हो! इसके िलए हमारी लोक सभा उDनाव मंत�ी महोदया को खास
धDयवाद देती है

मेरे <याल से सामािजक #ेत� म� कोई भी ऐसा #ेत� मंत�ी महोदया ने नह> छोड़ा िजसम� रेलवे Qारा भारत को उस िशखर पर पहI ंचाया जा सके, िजसका सपना हमने
देखा है  जसेै Health, Sports, Education, Culture आिद  हर #ेत� म� रेलवे ने अपने इस बजट म� योगदान िदया है

दो महMवपणू� बातA का मK िवशेष उVलेख करना चाहती ह' ं िजसके िलए मK Cयि;गत तौर पर अपनी सहयोिगयA के साथ रेल मंत�ी महोदया क� सराहना करते हIए
बधाई देना चाहती ह' ं

पहली - मिहला आर#ण िवधेयक पास होने के पहले मिहला शि; का आzाहन मिहला वािहनी Qारा हम मिहलाओ ंको खास भ�ट दी है  मिहलाओ ंके िलए पहले
Compartment होते थे रेल नह>, पर आज रेल भी ह ैऔर मिहलाओ ंक� सुर#ा के िलए मिहला वािहनी भी

दूसरी - िजसका मK िजक� करना चाहती ह' ं इस बजट Qारा माननीय मंत�ी महोदया ने इस आधुिनक युग म� रPतार को यािन Speed को महMव िदया और Age of
Speed क� घोषणा क� है  Dedicated Passenger Corridor यािन Golden Corridor क� घोषणा हIई है

इतने मन से बजट बनाने और पेश करने के बाद माननीय मंत�ी महोदया को धDयवाद देकर अपनी एक छोटी सी िशकायत व सुझाव के साथ-साथ एक छोटी सी
मांग चाह' ंगी

- िशकायत ये ह ैिक बजट म� अनेकA (टेशन के नाम िलए गए और अनेकA Cयव(थाओ ंक� बात क� गयी, अनेकA योजनाओ ंका िजक� हIआ पर कह> भी मेरे उDनाव,
मेरी जDम(थली, मेरे काय� #ेत� और मेरी लोक सभा #ेत� जो िक भारत का सबसे बड़ा लोक सभा #ेत� ह,ै का िजक� कह> भी नह> हIआ, ना िपछले बजट म� और ना ही
इस बजट म�  आम योजनाओ ंका फल तो हम� िमल रहा ह ैपर खास योजनाओ ंसे हम अभी वंिचत हK  इस िशकायत पर मK आशा करती ह' ं िक हमारी मंत�ी महोदया जी
मेरे उDनाव को अव:य कुछ खास द�गी

- िशकायत के बाद मK एक सुझाव देना चाह' ंगी िक हमारा भारत देश 80 प�ितशत का(तकारA का देश है  80 प�ितशत जनता खेती से अपना गुजारा करती है  हम
िपछले िदनA मंहगाई क� चचा� करते हIए Food Security क� बात कर रहे थे  Railway Track पर जब हमारी Train चलती ह ैतो ये गांव-गांव होकर गुजरती ह,ै
गांव-गांव होकर गुजरने वाले इस Railway Track के अगल-बगल जो खाली भिूम होती ह ैवो िसफ�  सुबह के समय आस-पास के लोगA के िलए लिैट�न के प�योग म�
आती है  आपसे गुजा,रश ह ैिक िजतनी भी ऐसी भिूम मौजदू ह ैजो रेलवे क� जमीन ह ैउसका खेती और उपज बढ़ाने म� प�योग कर�  तो उसके चार लाभ है

 

आप क� योजना Green Toilet के साथ-साथ खेती भी क� जा सकती है

भिूमहीन िकसानA को आमदनी का अवसर भी िमल सकता है

आज के युग क� आधुिनक तकनीक का इ(तेमाल करके इस भिूम पर पदैावार बढ़ाने के प�योग कर सकते ह,ै जो िक रेल मंत�ालय ही कर सकता है

Rural Business Hub के Concept को इन जमीनA म� Develop िकया जा सकता है

 

Lank Bank का इ(तेमाल कृिष #ेत� म� करने का ये सुझाव मKने िसफ�  सुझाव के तौर पर रखा है  (वाभािवक ह ैिक अभी इसम� गहरी सोच-िवचार क� आव:यकता
है

मK आपके मा�यम से मंत�ी महोदया का �यान बसैवारा #ेत� क� ओर आकिष�त करना चाह' ंगी िजसका मेरे िदल म� महMवपणू� (थान ह ैव सम(त उDनाव वािसयA क�
भावनाएं भी जुड़ी हK  यह एक ऐितहािसक #ेत� ह ै`यAिक (वतंत�ता सेनानी व क�ं ितकारी चDद�शेखर आजाद का जDम इसी #ेत� म� बदरका गांव म� हIआ था  कई
<याित प�ाU िहDदी सािहMयकारA जसेै िक पं. सयू�कांत ित�पाठी िनराला, डॉ. िशव मंगल िसंह सुमन, आचाय� नDद दुलारे बाजपेई, पं. प�ताप नारायण िमश�, डॉ. राम
िवलास शमा� का जDम इसी #ेत� म� हIआ था  बसैवारा का सरकारी (तर पर कोई भी (थान नह> ह� वा इसके पहचान के 0प म� इस #ेत� म� केवल एक छोटा सा रेलवे
(टेशन ि(थत है  आजादी से पवू� इस (टेशन को कई सुिवधाएं प�ाU थी  परDतु आज दुख का िवषय ह ैिक इस (टेशन का अि(तMव ही खतरे म� है  िजस #ेत� ने देश
के िवकास एवं उMथान के िलए बहIत बड़ा योगदान िदया उस #ेत� के नाम पर (थािपत रेलवे (टेशन को िवकिसत करने क� आव:यकता ह ैतािक आने वाली पीिढ़या
बसैवारा के नाम को याद रख सक�

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी रतन िसंह (भरतपरु)◌ः (य.ूपी.ए.) एवं माननीय प�धानमंत�ी जी क� िववेकपणू� सलाह एवं प�ोMसाहन के अनु0प माननीया रेल मंत�ी महोदया ने जन
कVयाणकारी, आम आदमी को लाभािDवत करने हेतु जो लोकिप�य रेल बजट प�(तुत िकया ह,ै उसके िलए हम सब आपके आभारी हK और अिभनDदन करते हK
माननीय मंत�ी महोदय ने अपनी बहIमूVय सझूबझू से देश के प�Mयेक राdय को, प�Mयेक नाग,रक को, अमीर-गरीब सभी को एकता के सतू� म� बांधने का उ�रदाियMव
पणू� काय� कर सामािजक समरसता का वातावरण बनाया है  भारतीय रेल देश के िवकास क� महMवपणू� धुरी है  सामािजक व आिथ�क िवकास म� अMयिधक महMवपणू�
भिूमका रखती है  माननीय मंत�ी महोदया बजट प�(तुत करते समय सकाराMमक, आशावादी एवं पारदिश�ता एवं cढ़ िनXय से समिप�त रही ह,ै जो बहIत बड़ा
सराहनीय व देश िहत म� है

बजट के अनु0प भारतीय रेल� कुशल, सराहनीय, ग�ाह केिDद�त तथा पया�वरण के अनुकूल एक�कृत प,रवहन समाधान मुहयैा करायेगी  यह देश के #ेत�A, समुदायA,
बंदरगाहA और उTोग, वािणdय, पय�टन तथा तीथ� (थलA को जोड़ते हIए देश क� साव�जिनक उDनित का वाहन बनेगा  प�ितबL, अिधकारयु; और संतुB कम�चा,रयA
के अपने एक�कृत दल और आधुिनक प�ौTोिगक� का उपयोग करके इसक� सेवाओ ंऔर पहI ंच म� िनरंतर िव(तार और सुधार होगा

रेल बजट म� िनमा�ण कायF को लघु, म�यम और दीघ�कािलक तीन भागA म� बांटा हK, जो बहIत बड़ा ही सझूबझू का प,रचायक है

 

�       1950 से अब तक 53,596 िक.मी. के माग� से 64,015 िक.मी. तक पहI ंच पाया  रेलवे माग� म� विृL 58 वष� म� 10,419 िक.मी. हIई  प�ितवष� औसत 180
िक.मी. रहा, िजसे अब रेल बजट म� 1000 िक.मी. रेल माग� प�ितवष� बढ़ाने का लaय रखा गया है  वष� 2020 तक 10 वषF म� नेटवक�  म� 25,000 िक.मी.
क� विृL करना लि#त िकया गया है

�       100 िदनA के भीतर िनवेश संबंधी मामलA को (वीकृत करने के िलए एक काय�दल गिठत करने का भी िनXय िकया गया ह ैजो नीित संबंधी िदशा-िनदRश
सरल, सुगम व िनवेश के अनुकूल हAगे एवं िनमा�ण कायF को गित प�दान कर� गे

�       िपछले 7 महीनA म� 121 नयी रेल गािड़यA का िव(तार िकया, िजसम� से 118 गािड़यA को माच�, 2010 तक हरी झंडी िदखाकर रवाना िकया जाएगा,
क�ित�मान है  रेलवे भतH बोडF क� भतH नीित क� समी#ा क� गयी, िजसके अनु0प मिहला उ.मीदवार, अVपसं<यक एवं आिथ�क 0प से िपछड़े उ.मीदवारA
को परी#ा शुVक म� छूट दी गई एवं परी#ा म� आने वाली किठनाईयA को दूर िकया गया

�       67 मVटी-फं`शनल प,रसरA म� आदश� (टेशनA के िवकास काय� को शु0 िकया जा सका ह ैएवं यात�ी सुिवधाओ ंके िवकास के िलए 1302 करोड़ sपए के
,रकाड� Cयय का अनुमान वष� 2010-11 म� रखा गया ह,ै जो भी क�ित�मान है  जनता आहार भोजन क� शु0आत क� गई और खान-पान नीित म� शीघ�
संशोधन िकया जा रहा है

�       नये बजट म� 94 (टेशनA को आदश� (टेशन बनाने का प�ावधान रखा गया ह ैतथा 10 (टेशनA को िवZ (तरीय (टेशनA के 0प म� प,रवित�त िकया जा रहा
ह,ै जो बहIत बड़ा लaय है  याित�यA को (व^छ पानी उिचत दरA पर उपलjध करवाया जायेगा  इसके िलए साव�जिनक िनजी भागीदारी के ज,रये बोटिलंग संयंत�
लगाया जाना सराहनीय है

�       कम�चारी कVयाण व (वा(Jय के िलए सभी को आवास, 10 आवासीय िवTालयA, 522 अ(पतालA व डायmनोि(टक केDद�A, मिहलाओ ंके िलए हो(टल व ब^चA
के िलए िशशु सदन क� (थापना करने का प�ावधान महMवपणू� ह ैजो िक भारतीय रेल के िहत म� महMवपणू� कदम है

 

नय ेरेल माग�-

सामािजक 0प से वांछनीय 114 नये रेल मागF का चयन िकया ह,ै 55 नई रेल लाईनA के सवR#ण हेतु चयन िकया ह ैजो भारतीय रेल मंत�ालय का महMवपणू� कदम
है  इसी प�कार वष� 2009-10 म� 14 नये रेल मागF का काय� लगभग परूा हो रहा ह ैऔर वष� 2010-11 म� 31 नये रेल माग� परेू िकये जाय�गे  वष� 2009-10 म� 19
रेल मागF का आमान प,रवत�न िकया जा रहा ह ैएवं वष� 2010-11 म� 15 रेल मागF का आमान प,रवत�न िकया जाना ह,ै जो बहIत बड़ी उपलिjध है  इसके अित,र;
35 रेल मागF का दोहरीकरण, 6 रेल मागF का िवTतुीकरण एवं नये रेल कॉ,रडोरA के िनमा�ण Qारा भारत क� एकता को एक सतू� म� िपरोने का महMवपणू� काय�
िकया जा रहा है  भारतीय रेल Qारा सं(कृित ए`सप�ेस, मातभृिूम गािड़यां, कम�भिूम गािड़यां, जDमभिूम गािड़यां एवं भारत तीथ� गािड़यां चलाकर देश को एक सतू� म�
िपरोने के महMवपणू� काय� को और बल िमला है  25 नई पसेैDजर गािड़यां, 21 गािड़यां चालन #ेत� व 12 गािड़यA के फेरे बढ़ाने का काय� भी बड़ा महMवपणू� काय� है
रेल बजट के अंतग�त राज(थान राdय के िहतA का बहIत �यान रखा गया है  राज(थान को कई नई रेल�, नये रेल माग� व नई रेल लाइन�, आमान प,रवत�न, नये रेल
अ(पताल व अDय सुिवधाएं प�दान कर लाभािDवत िकया गया है  इसके िलए हम आपके आभारी हK

अपने लोक सभा #ेत� भरतपुर म� नई रेल लाईन भरतपुर-डीग-कामा-कोसी के सवR#ण के प�(तावA क� (वीकृित, ततृीय (तरीय बहI-िवशेष9ता अ(पताल, बा{ रोगी
िवभाग एवं डायmनोि(टक केDद� क� (थापना, मथुरा-अलवर-रेवाड़ी-िहसार के िवTतुीकरण एवं नई 4 रेलगािड़यA क� जो (वीकृित प�दान क� ह,ै उसके िलए हम सब
भरतपुर िजले के िनवासी एवं मK आपका आभारी ह' ं  माननीय इस पुनीत-पिवत� काय� से बजृ #ेत� के पय�टन म� बहIत विृL होगी एवं पय�टकA को भगवान श�ीकृqण का
सीधा आशHवाद प�ाU होगा तथा रेल राज(व म� भी विृL होगी  इसके अित,र; आपसे सादर िनवेदन ह ैिक मु.बई-िदVली रेलवे लाईन एल.सी. नं. 252 "बी " व
एल.सी. नं. 244 "बी " पर िनमा�णाधीन दो आर.ओ.ि◌ब�ज. को शीघ� परूा करने के िनदRश प�दान कर� , िजससे आवागमन सुगम व सुलभ होगा  यह िनमा�ण काय�
िपछले कई वषF से लि.बत चल रहा है

भरतपुर म� िसमको िबरला िलिमटेड फै`ट�ी म� रेलवे वगैDस का िनमा�ण भारतीय रेल बोड� के मानदंडA के अनु0प/आर.डी.एस.ओ. के अनुसार िकया जा रहा ह ैतथा जो
सन् 2000 से बंद है  यह फै`ट�ी भरतपुर क� लगभग जीवन रेखा है  इस फै`ट�ी म� लगभग 5000 मजदूर काम करते हK  प�Mय# एवं अप�Mय# 0प से भरतपुर शहर व
ग�ामीण #ेत� के िनवािसयA को लाखA क� सं<या म� रोजगार प�ाU होता है  फै`ट�ी को पुनः चाल ूकरने के िलए (थानीय प�बंधन ने फै`ट�ी म� (थािपत मशीनA को
आर.डी.एस.ओ. के अनुसार पुनः अपग�डे कर िदया है  रेलवे बोड� म� वगैन िनमा�ण के आदेश हेतु िनिवदाय� प�(तुत क� है  बताया गया ह ैिक िसमको िबरला िलिमटेड
Dयनूतम िनिवदादाता ह ैमाननीय रेल मंत�ी महोदया वगैन िनमा�ण के आदेश प�दान कर फै`ट�ी को पुनः चाल ूकरने क� कृपा कर�

वष� 2010-11 के िलए साधारण संचालन Cयय क� Cयव(था 65,000 करोड़ sपए रखी गयी ह ैजो वष� 2009-10 के संशोिधत अनुमानA क� तुलना म� 500 करोड़
sपए कम है  मूVयह�ास आरि#त िनिध म� िविनयोग 2009-10 के संशोिधत अनुमान म� 4,500 करोड़ sपए से बढ़कर 7,600 करोड़ sपए हो गया है  प�शन िनिध
म� िविनयोग 14,500 करोड़ sपए रखा गया है  इस प�कार, कुल संचालन Cयय 87,100 करोड़ sपए होगा तथा शुL राज(व 9,782 करोड़ sपए होगा  6,609
करोड़ sपए क� अनुमािनत लाभांश दाियता परूी करने के बाद, 92.3 प�ितशत के लि#त प,रचालन अनुपात सिहत 3,173 करोड़ sपए के "आिध`य " का अनुमान
लगाया गया है  आिध`य को िवकास िनिध (2,800 करोड़ sपए) लaय तथा पूजंी िनिध (373 करोड़ sपए) म� िविनयोिजत िकए जाने का प�(ताव है

भारतीय रेल के स#म एवं कुशल जन िहतकारी संचालन क� Cयव(था के साथ नए िनमा�ण काय� व नई रेले चलाने का महMवपणू� काय� राB�ीय िहत म� िकया गया है
हम माननीय मंत�ी महोदया के आभारी ह ैिक उDहAने यात�ी िकराए एवं फ�े ट क� दरA म� कोई बढ़ो�री नह> क� ह ैतथा कK सर रोगी, िवTािथ�यA एवं बेरोजगारA हेतु भित�यA



म� आने वाली किठनाईयA म� राहत प�दान कर सामािजक उ�रदाियMव परूा िकया है  ऐसा राB�ीय िहत से ओत-प�ोत जनकVयाणकारी रेल बजट प�(तुत करने के िलए
हम सभी माननीय रेल मंत�ी महोदया का पुनः अिभनDदन करते हK

 

*SHRI B. MAHTAB (CUTTACK) : When the Railway Minister talked the Vision 2020 document in Parliament in December,
2009 laying out the roadmap that the Indian Railways intends to follow for the next decade, it was expected that the Rail
Budget 2010-11 would spell out in specific detail how the Vision will be actualized, because this is the first year of Vision
2020. In this respect, it has fallen short of expectations. Except for the announcement that 1000 route kilometers of new
lines would be laid in 2010-11 and that this would be achieved through the PPP route, there are no specific details available
on how this will be implemented, not even for the current year's target of 250 kms. The announcement that a special task
force would be set up to ensure that the projects are cleared within 100 days is welcome but its effectiveness in actual
practice remains to be seen. Privatisation has been emphatically ruled out but no details have been spelt out about the new
business model that is to be adopted.

The Railway Minister has left freight rates untouched and has also tip-toed around passenger fares. She has bowed to the
notion of "economic viability" but she also mentioned "social responsibility". This Budget, therefore, has all of these in good
measures with the emphasis largely on the provision of better passenger services and facilities for railway staff, but there
is little attempt towards the world class stations promised last year.

Similarly, there is the usual mention of private sector participation but little assessment of its progress so far; in the case of
the Dedicated Freight Corridors all that the Minister tells us is that she is "concerned" at its progress. Nor do we know the
fate of the expert committee that was to look at the decade-old plan for an optical fibre network along the railway lines.
And that is the biggest drawback in the annual assessment of Indian Rail. So far, Indian Rail has done a remarkable job in
increasing the productivity of existing assets to show profits. But upscaling every facet of the system requires not just the
polish of world-class stations but the substance of speed, carrying capacity and is freight tariff structure that can bring back
the traffic lost to the less energy-efficient road ways.

In last year's White Paper, the Minister had said that Indian Railways suffered a loss of Rs. 14,000 crore on passenger
business during 2008-2009. The Budget speaks of passenger earnings decreasing by Rs. 252 crores to Rs. 24,057 crore and
the gross total receipts from the Budget estimates of Rs. 84,419 crores to Rs. 88,356 crore. These figures show that the
Railways is not really in the pink of health. Thankfully, revenue from freight loading will save the day for Railways as it is
expected to share up Rs. 191 crore more than the Budgetary estimate in the coming fiscal will be cut down to Rs. 1635
crores from Rs. 3156 crore of 2009-10 and for doubling to Rs. 1833.9 crore from Rs. 2015.67 crore.

Yet, I would say that the revised estimate of the originating freight loading target at 890 million tonnes is 8 mt. more than
the target set in July, 2009. But considering that the earlier target of 882 mt. itself was an extension of the scaled down
actual performance of 833 mt., which is a shortfall of almost 50 mt. was achieved in 2007-08, there is no room for
complacency. With a target of 944 mt. for 2010-11, the remaining nine years of Vision 2020 will have to average about 100
mt. of incremental loading annually to achieve the target of 1850 mt. by 2020.

The drop in passenger revenues should be a cause for concern. The reasons need to be analysed and remedial action
taken. With the announcement of a number of new trains and extension of existing trains, there is need to rationalize the
services, depending on occupancy. It is surprising that the Rail Budget proposals make no mention of the plans for
rationalizing the Railways' parcel business. How does the Railways plan to deal with the increasing volumes of parcel traffic
that poses a serious problem of passengers by encroaching on precious circulating areas in major stations? This should
have received some attention even if as a passenger amenity.  The allotment of more than Rs. 1300 crore for passenger
amenities is a welcome step. But the Railways should also ensure that the amenities so created are maintained properly.
There is an urgent need to enhance the quality of services for the rail users.

A number of announcements regarding off-line activities have been made, such as setting up of six bottling plants for
academy etc. One wonders whether the overall administration and control of such diverse activities, far removed from the
Railways' core competence, will not prove distracting, apart from the aspect of productive use of scarce resources. The fact
that the total financial burden of the Sixth Pay Commission is Rs. 55,000 crore should set the alarm bells ringing and
warrants a strict check on staff-related expenditure. This is particularly relevant since another Pay Commission can be
expected around 2016-17. The Annual Plan for 2010-11 envisages an investment of Rs. 41,426, the highest ever.  But
judged by the projections of Vision 2020, which envisions an annual average investment of Rs. 14 lakh crore, this is way too
short. It is not clear how this gap is to be bridged in the future.

At a time when the economy is projected to grow at 8 per cent, the scaling down of incremental traffic is surprising. The
Railway Minister does not explain why this should be so. Railways' incremental freight traffic of 54 million tonnes-as
projected for 2010-11 will be lower, marginally though, than the 57 mt. projected for 2009-10.  In 2008-09, the originating
revenue-earning freight traffic was 83.3 million tonnes. In her Budget Speech for 2010-11, she has mentioned that it will be
890 mt. The target for 2010-11 has been set at 944 mt. Therefore, the question is why the Railways are scaling down the
incremental traffic?

It is not difficult to guess why. The capacity to move additional revenue earning freight traffic has virtually reached
saturation point. More so when so many new passenger trains are being introduced every year.  While looking into the
details one finds that out of a total of Rs. 94,765 crore Indian Railways expects to earn in 2010-11, expenses will end up
eating an estimated 92.3% of that money. This leaves a paltry Rs. 3,173 crore as surplus. In marked contrast, the Ministry
has an ambitious annual plan of Rs. 41,426 crore, roughly 13 times the amount of the surplus money. How will this
mismatch be tapped? By borrowings and "internal resources", of course. It is another matter that these internal resources
are not all that visible. Barely two months ago, the White Paper issued by Railway Ministry showed how expansion projects
are on the verge of financial asphyxia. Less than a year ago, some 286 such projects, which are mostly addition of new
lines, gauge conversion and doubling, required an astounding Rs. 79,462 crore for completion. Yet instead of doing
something to complete these pending tasks, the Minister wants to chew more.

Railway assets are aging fast. The huge increase in the depreciation reserve fund in 2010-11 to Rs. 7,600 crore from Rs.
4,500 crore last year tells this story in stark terms. India badly needs railway capacity expansion. Our track addition has
been stagnant for decades. This leads to infrastructural bottlenecks that have economic consequences. Changing this will
require serious curbs on frivolous expenditure. Indian Railways which cover over 8,000 stations and ferry around 16 million
passengers everyday reveals a sorry state of affairs as far as cleanliness and sanitations is concerned. Railways are yet to
adopt any standards or performance indicators for any cleanliness related activity carried out in trains or in stations against
which the actual performance could be judged. Waste management is totally lacking with the Railways. There is lack of co-
ordination in budgetary provisions and absence of an overall financial plan to tackle cleanliness related issues. Cleanliness
and sanitation should be manifested as a top priority.

The experience of Delhi Metro in monitoring cleanliness and sanitation standards is worth emulating. Little attention is



given towards cleanliness and sanitation in this Budget.

The announcement that a special task force would be set up to ensure that the projects are cleared within 100 days is
welcome but its effectiveness in actual practice remains to be seen. It is not clear whether any procedural changes are
contemplated as inter-ministerial consultations are involved. I am told, Prime Minister had exhorted Railway Minister to
reduce excessive dependence on freight for garnering revenues. But it seems had little impact. Between 2003-04 and 2008-
09, the Railways' average income from hauling every tonne of goods over a kilometer distance rose from 72 paise to 97
paise. In 2009-10, it is expected to cross Rs. 1 mark. In contrast, an average passenger over one km. Has gone up
marginally from 24.5 paise in 2003-04 to just over 26 paise in 2008-09.

The Prime Minister in a pre-Budget note forwarded to Railway Minister had referred to the passenger fare to freight ratio,
which stood at almost 0.34:1 in 2003-04. Now it is 0.26:1. A comparative statement was also sent stating that in China it is
13:1, Germany and U.K. is 15:1 and in Japan it is 19:1. This means in India passenger fares are a fourth of freight charges.
In other countries, commuters pay nearly twice that of goods. I am told PM"s note had also drawn attention to cross-
subsidisation within the passenger segment, with AC commuters being overcharged relative to second class travelers, so
much so as to drive away premium rail traffic to airlines. It is interesting to note that while the average revenue per
passenger Km. For 2010-11 is budgeted at about Rs. 1, it ranges from as low as 14 paise for ordinary second class to 97
paise for AC-3 Tier and Rs. 2.34 for AC First Class. This should be corrected. It cannot be corrected very quickly, but a
transition over five years is surely possible. But the Railway Minister has not acted on this sane advice of the Prime
Minister. She has not increased the freight tariff. Should we take it as a consolation?

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी आर.के.ि◌◌ंसह पटले (बांदा)◌ः बुDदेलखeड के झांसी से मािनकपुर इलाहाबाद के म�य आजादी के साठ वष� बाद भी आजादी के पवू� के पुराने रेलवे (टेशनA
क� Cयव(था तथा लाइनA एवं िसंगनलA तथा ]लेटफामF आिद को बदलकर नये आधुिनक�करण िकये जाने के संबंध म� चाल ूिव�ीय वष� 2010-11 के रेल बजट म�
जोड़ने के संबंध म�,

मािनकपुर से महोबा बाँदा तक आजादी पवू� िनिम�त पुरानी िसंगल लाइनA को बदलकर दोहरी करण िकया जाये 

 

कानपुर से बाँदा, मािनकपुर तक आजादी पवू� िनिम�त पुरानी रेल पटरी का दोहरीकरण िकया जाए 

 

झांसी से मािनकपुर के बीच आजादी के बाद से आज तक चले आ रहे िसंगनल िस(टमA को बदला जाए  आधुिनक िस(टम लाग ूिकया जाए तािक दुघ�टनाओ ंको
रोका जाए तथा समय क� बचत हो 

 

िचत�कूट (टेशन को आदश� (टेशन घोिषत िकया जाए  साथ ही िचत�कूट रेलवे (टेशन को उ^चीकृत िकया जाए 

 

बुDदेल खeड के िचत�कूट िजले के बरगढ़ व मािनकपुर के बीच कोच फै`ट�ी का िनमा�ण िकया जाए 

 

बुDदेल खeड के िचत�कूट िजले म� बरगढ़ व मािनकपुर के बीच सीम�ट (लीपर फै`ट�ी लगायी जाए `यAिक इससे संबंिधत रा मटैी,रयल मेरे संसदीय #ेत� के अंतग�त
भरतकूप म� िगrी तथा िचत�कूट से लगे हIए सतना (म.प�.) म� सीम�ट पया�U मात�ा म� उपलjध ह ै

 

िचत�कूट रेलवे (टेशन पर क.]यटूरीकृत आर#ण क� Cयव(था क� जाये 

 

अतः उ; मांगA को िव�ीय वष� 2010-11 के रेल बजट म� सि.मिलत करने क� कृपा कर�  

 

 

 

बुDदेलखडं, उ�र प�देश का अित िपछड़ा #ेत� ह,ै मेरे संसदीय #ेत� के अंतग�त ि(थत िचत�कूट धाम भारत का एक महान पिवत� तीथ� (थल ही नह> बिVक पय�टन क�
cिB से भरपरू संभावनाओ ंसे यु; एक ऐितहािसक (थल भी है  यहां लाखA क� सं<या म� देशी, िवदेशी पय�टक हर माह आते हK  यहां से आने-जाने वाले पय�टकA के
िलए सीधी रेलगािड़यA क� भारी कमी है  साथ ही िचत�कूट से होकर गुजरने वाली कई गािड़यां जो अभी सUाह म� दो िदन व तीन िदन चलायी जा रही ह,ै उसके
स.बDध म� िव�ीय 2010-2011 के रेल बजट म� िन.नवत् मांगA को जोड़ िदया जाएः-

2447-2448 य.ूपी. स.पक�  क�ं ित मािनकपुर से हजरत िनजामुoीन जो सUाह म� तीन िदन ह,ै को प�ितिदन चलाया जाए

2535-2336 गरीब रथ लखनऊ से िचत�कूट वाया मािनकपुर से रायपुर जो अभी सUाह म� दो िदन ह,ै प�ितिदन चलाया जाए

1069-1070 तुलसी ए`सप�ेस वाराणसी से ब.बई जो अभी सUाह म� दो िदन ह,ै प�ितिदन चलाया जाए

2427-2428 रीवांचल ए`सप�ेस र>वा से नई िदVली वाया मािनकपुर इलाहाबाद से कानपुर के (थान पर मािनकपुर िचत�कूट वाया बांदा कानपुर िकया जाए

मािनकपुर जं. से सीधी गाड़ी जोधपुर (राज(थान) के िलए चलायी जाए  - नई ट�ेन



िचत�कूट से मद�ास के िलए सीधी गाड़ी चलायी जाए  - नई

च.बल ए`सप�ेस को प�ितिदन चलाया जाए  - (पवू� से चल रही ह)ै

रीवा :टाल को िचत�कूट बांदा तक चलाया जाए  - (बढ़ाया जाना ह)ै

ब�तवा ए`सप�ेस को प�ितिदन चलाया जाए  - (पवू� से चल रही ह)ै

 

अतः उ; मांगA को िव�ीय वष� 2010-2011 के रेल बजट म� सि.मिलत करने क� कृपा कर�

 

 

 

*श�ी वीरे0द� कGयप (िशमला): हाल ही म� रेल मंत�ी Qारा जो रेल बजट पेश हIआ ह,ै उसम� पहाड़ी राdयA क� परूी तरह अनदेखी हIई है  खास करके इस वष� भी गत
वषF क� भािDत परूी तरह से िहमाचल प�देश क� मांगA को दर-िकनार करके रखा गया है  इस कारण िहमाचल प�देश के लोगA म� बहIत रोष CयाU है  माननीय रेल
मंत�ी जी से हम� काफ� उ.मीद� थ> िक इस वष� के बजट म� वह हमारे प�देश को अव:य ही �यान म� रख�गी, `यAिक वहां क� कई मांगA को मKने हाउस म� भी उठाया था
तथा उनसे Cयि;गत तौर से भी िमला था  प�देश के मु<य मंत�ी जी ने भी कई मुoA पर इस प�कार क� सम(याओ ंव गत कई वषF क� लि.बत पड़ी मांगA को लेकर
प�धान मंत�ी तथा रेल मंत�ी जी से भी बातचीत क� थी  परDतु लगता ह ैिक इसका असर सरकार पर कुछ नह> पड़ा है  इतना ज0र ह ैिक कुछ-एक रेल लाइनA को
लेकर उनका सवR#ण करने क� बात अव:य ही इस बजट म� रखी गयी हK  खास करके मK रेल मंत�ी जी का धDयवाद करना चाह' ंगा, `यAिक उDहAने धनौली (पंजाब)
को देहरादून (उ�राखडं) को वाया नालागढ़, बLी, बरोटीवाला, काला-अ.ब, पांवटा सािहब का सवR#ण करने क� बात कही है  मK समझता ह' ं िक मंत�ी महोदया
इनका सवR#ण जVदी ही करवाय�गी और एनडीए सरकार के समय िहमाचल प�देश को एक पकेैज िमला था, िजसके कारण वहां के लाखA लोगA को रोजगार िमला
तथा अरबA sपये का उTोगA म� िनवेश हIआ था, उसका क^चा माल व उMपाद माल को लाने और ले जाने म� भी सह' िलयत िमलेगी  यही नह>, हमारे दो धािम�क (थान
पांवटा सािहब व ह,रQार म� भी आने-जाने क� सुिवधा िमलेगी

इसी के साथ मK रेल मंत�ी महोदया से आग�ह करना चाहता ह' ं िक कालका रेलवे (टेशन का सौDद�ीयकरण िकया जाये तथा उसके ]लेटफाम� को कवर िकया जाये
कालका-िशमला लाइन को ब�ॉडगेज म� प,रवित�त करने क� योजना बनायी जाये  सोलन-ब�रूी व झाबली (टेशनA पर पुनः रेल को रोकने क� Cयव(था क� जाये
िशमला म� भलकू बाबा के नाम पर बनने वाले पाक�  को जVद बनाया जाये

मुझे पणू� िवZास ह ैिक रेल मंत�ी जी पहाड़ी राdयA, िवशेषकर िहमाचल प�देश के लोगA क� आने वाले समय म� अनदेखी नह> करेगी और इसी बजट म� इन मांगA को
(थान देगी  धDयवाद

 

*श�ी गोरख प�साद जायसवाल (दवेIरया)◌ः माननीया रेल मंत�ी जी ने जो रेल बजट पेश िकया ह ैवह परेू भारत के लोगA क� मांग क� उपे#ा क� ह ैजबिक रेल बजट
भारत के एक कौने से दूसरे कौने म� रहने वाले अनेकA भाषा, अनेकA सं(कृित एवं अनेकA जलवायु को जोड़ने वाले तंत� रेलवे के उoे:य के माग� से भटक गया ह ैऔर
रेल मंत�ी जी क� यह रेलगाड़ी कहां पर पहI ंचेगी इसका कोई अता-पता नह> है  इस बजट से केDद� सरकार क� आम आदमी िवरोधी नीित का खलुासा हIआ है

माननीय रेल मंत�ी जी क� िवचारधारा िनजीकरण िवरोधी एवं िजस प�देश से वह आती ह ैवहां पर िनजीकरण को बहIत ही बुरा माना जाता है  परDतु उनके भाषण म�
कई िनजी #ेत� क� भिूमका को ठीक बताया है  रेलवे (टेशनA के मVटीनेशनल प,रसर म� िनजी #ेत� को Dयौता गया ह,ै ग�ाम पंचायतA म� आर#ण के िलए िनजी #ेत�
से भागीदारी िकए जाने क� इ^छा जतायी ह ैऔर िनजी #ेत� से िनवेश मामले को 100 िदन म� परूा करने का िनXय जसेै काय� से लगता ह ैिक रेल मंत�ालय म�
िनजीकरण पीछे के दरवाजे से प�वेश करेगा यह बात िनिXत ह ैचाहे रेल मंत�ी जी अनेकA बहाने बनाये िक रेल मंत�ालय म� िकसी भी चीज का िनजीकरण नह> होगा

रेल सुिवधा एवं बुिनयादी सेवा का काम-काज भी असंतोषजनक ढंग से है  रेलवे ]लेटफामF पर गDदगी इतनी dयादा ह ैिक ]लेटफाम� पर चाय पीना अ^छा नह> लगता
है  रेलवे म� जो खान-पान ह ैवह भी घिटया (तर का ह ैजो रेट सरकार ने िनधा�,रत कर रखे ह ैउनसे dयादा पसैा िलया जाता है  अभी हाल ही म� जो िब(कुट रेलवे
]लेटफाम� पर बेचे जाते ह ैउनक� िमयाद समाU हो चुक� होती है  रेल याित�यA से मनमाने ढंग से मूVय वसलू िकए जाते हK  मK रेल मंत�ी जी ने पछूना चाहता ह' ं िक गत
वष� के दौरान `या सरकार ने िकसी (टाल वाले के िखलाफ कोई काय�वाही क� ह,ै िकसी को कोई सजा दी है  यह भी देखा गया ह ैिक रेल अिधकारी एवं रेल कमH
रेल याित�यA क� सहायता दुखी मन से करते हK जसैा िक उन पर भार हो  आव:यकता इस बात क� ह ैिक रेलवे अिधका,रयA एवं रेलवे कमH के बता�व म� सुधार लाया
जाये

(लीपर `लास म� रेल याित�यA Qारा िब(तर मांगने पर उDह� शुVक देकर िब(तर िदए जाये `यAिक (लीपर `लास के रेल याित�यA का अपने साथ िब(तर लाने के िलए
मजबरू होना पड़ता है  रेलवे (टेशनA पर गािड़यA पDद�ह िमनट पवू� ]लेटफाम� पर लगती ह ैऔर आर#ण चाट� भी देरी से लगाया जाता ह ैिजसके कारण रेल याित�यA को
बहIत िद`कतA का सामना करना पड़ता है

भारतीय रेलवे िवZ का सबसे बड़ा रेलवे नेटवक�  ह ैपरDतु कुछ सालA से कुछ ट�ेन� चलती भी लेट और पहI ंचती भी लेट ह ैिजसके कारण भारतीय रेलवे क� Cयव(था
िवZ म� सबसे जयादा खराब है  िवZ म� कई ट�ेने बहIत तेजी के साथ चलती ह ैऔर एक घंटे म� ढ़ाई सौ िकलोमीटर चलती ह ैपरDतु भारत म� ऐसा संभव नह> है
`यAिक भारतीय रेलवे का ढांचा इसका समथ�न नह> करता है  कहने का मतलब ह ैिक आधुिनक तकनीक� को अपनाने म� भारतीय रेलवे अभी भी पीछे ह ैइसके िलए
भारतीय रेलवे को प�यास करना चािहए िक रेल प�चालन एवं Cयव(था म� आधुिनक तकनीक� का प�योग करे  याद क�िजए उन िदनA को जब रेलवे का आर#ण
रिज(टरA म� होता था एक ,रजवRशन कराने म� दस िमनट लग जाते हK परDतु आर#ण म� क.]यटूर का प�योग करने के बाद लोगA को भी सह' िलयत हIई ह ैऔर रेलवे
को भी  और रेलवे आर#ण केDद� खोलने म� आसानी से खोले जा सकते हK

देश म� आज 64,015 िकलोमीटर रेलवे लाईन पर 17,000 रेल गािड़यA के मा�यम से एक करोड़ 80 लाख लोगA को अपने गंतCय (थान पर पहI ंचा रही है  परDतु
रेल मंत�ी जी से अनुरोध करना चाह' ंगा िक भारत म� रेल िवकास क� अपार संभावनाएं हK इसिलए िवकास का काय� एक दो प�देशA म� न करके परेू भारत म� करना
चािहए `यAिक िजतना स.पक�  रेल सेवा होगी उतना फायदा रेलवे को होगा, रेलवे को फायदा होगा तो रेलवे के िवकास के िलए पसैा भी िमलेगा  और यह िवकास इन
संभावनाओ ंको प�ाU करने म� सहायता करेगा  देश के प�ाकृितक आपदा के समय रेलA ने अ^छा काम िकया है  इसका इितहास गवाह ह ैइसिलए बाढ़ के समय, सखेू
के समय यह रेल ही काम आती है  रेलA के िबना राहत काय� संभव नह> है

मेरे लोक सभा #ेत� देव,रया सदर म� पड़ने वाले िवधान सभा देव,रया के कसया देव,रया सड़क पर रेलवे ओवरिब�ज का काय� अL�िनिम�त होकर बंद पड़ा हIआ ह ैिजसके
कारण लोगA को बहIत किठनाई का सामना करना पड़ रहा ह ैएवं इस क�ािसंग पर घंटो जाम रहता ह ैलोग फाटक बंद होने पर भी अपने दुपिहया वाहनA को िनकालते
ह ैिजसके कारण कभी भी गंभीर घटना हो सकती है  अगर यह ओवरिब�ज बन जाये तो इस क�ािसंग से आने जाने म� बहIत सुिवधा होगी  साथ ही साथ कुशीनगर
िपपराघाट, पाखानी और बिैतया के रा(ते देव,रया से लो,रया तक 122 िकलोमीटर रेलवे लाईन क� मांग कई दशकA से क� जा रही ह ैिजसको िकसी भी बजट म� परूा
नह> िकया है

मेरे संसदीय #ेत� देव,रया म� रेलवे क� पया�U सुिवधाएं नह> है  यह पवूाvचल #ेत� का महMवपणू� िजला ह ैजहां के अिधकांश लोग अDय राdयA म� नौक,रया कर रहे हK जो
हर वष� रेलA के मा�यम से आने-जाने के िलए यात�ा करते हK यहां का काफ� क^चा माल रेलA के मा�यम से ट�संपोट� होता है  मेरे संसदीय #ेत� का रेलवे (टेशन
अभीतक आदश� रेलवे (टेशन क� कैटेगरी म� नह> िलया गया ह ैऔर न ही इस रेलवे (टेशन पर पया�U सुिवधा है  इस संसदीय #ेत� म� एक बरहज बाजार जगह ह ैजो
पवूाvचल क� Cयापा,रक गितिविधयA का केDद� िबDदू है  बरहज बाजार म� रेलवे क� काफ� भिूम बेकार पड़ी हIई ह ैजहां पर रेलवे याड� को बनाया जा सकता ह ैइसके
उपयोग से रेलवे काफ� बचत कर सकता है  बरहज से दोहरीघाट होते हIए फैजाबाद के बीच नई रेलवे लाईन बनाने क� मांग कई सालA से क� जा रही ह ैिजसको परूा
नह> िकया गया है  बरहज से वाराणसी, बरहज से िदVली एवं बरहज से छपरा के बीच नई रेल सेवा चलाने क� अMयंत आव:यकता है  यहां पर रेलवे लाईन ह ैपरDतु
पया�U रेलवे सेवाएं नह> है

आज से चार साल पवू� देव,रया से गुजरने वाली सभी रेल सेवाएं का ठहराव था  आज बड़ी रेल सेवाओ ंका ठहराव देव,रया म� नह> है  देव,रया म� देव,रया रेलवे (टेशन
पर िबहार स.पक�  क�ं ित, मौय� �वज ए`सप�ेस, छपरा-मथुरा रेल सेवा गरीब रथ को ठहराव िदए जाने क� मांग काफ� समय से क� जा रही ह ैयह सभी रेल सेवाएं
देव,रया से कुछ दूरी पर ि(थत िसवान म� 0कती है  परDतु देव,रया जसेै िपछड़े इलाके म� इन गािड़यA का ठहराव न करके पवूाvचल #ेत� के साथ अDयाय िकया जा रहा



है  इस गाड़ी का ठहराव देव,रया (टेशन पर िकया जाए  िदVली से कोलकाता या अDय #ेत�A के िलए राजधानी सेवा चलाया जाए और इस राजधानी को वाया देव,रया
चलाया जाए और इसका ठहराव देव,रया म� भी िकया जाए  िजससे अDय राdयA से देव,रया आने-जाने क� मांग को परूा िकया जा सके

माननीय रेल मंत�ी जी के मा�यम से हम� जानकारी िमली ह ैिक मेरे संसदीय #ेत� गौरी बाजार रेलवे (टेशन पर क.]यटूरीकृत आर#ण केDद� क� (थापना के साथ
उस अनारि#त िटकिटगं प�णाली को 8 िसत.बर, 2009 से चाल ूकर िदया ह ैपरDतु मुझे लोगA ने बताया ह ैिक क.]यटूरीकृत रेलवे आर#ण प�णाली को केवल एक
घंटे चाल ूिकया जाता है  िजसक� जांच क� जानी चािहए िक जब आर#ण केDद� परेू िदन के िलए खोला रखा जाने का आदेश हIआ ह ैतो रेल मंत�ी जी के आदेशA क�
इस तरह से तौहीन `यA क� गई

मेरे एक पत� के जवाब म� िल^छवी ए`सप�ेस का ठहराव लार (टेशन पर ठहराव िकए जाने के बारे म� रेल मंत�ी जी ने बताया िक िल^छवी रेल सेवा न.बर 4005
सीतामढ़ी से नई िदVली वाली लार (टेशन पर ठहराव होता है  परDतु खेद क� बात ह ैयही गाड़ी जब रेल सेवा 4006 नई िदVली से सीतामढ़ी को जाती ह ैतो इसका
ठहराव लार (टेशन पर नह> होता है  और इसके पीछे कारण आपने बताया िक लार (टेशन पर ठहराव देना वािणिdयक cिB से औिचMयपणू� नह> है  वह िबVकुल
ठीक नह> है  िदVली से लार (टेशन जाने वाले क� सं<या बहIत ही dयादा ह ैआपको रेलवे अिधका,रयA ने गुमराह िकया है  आपसे अनुरोध ह ैिक जनिहत म� इस तJय
क� जांच करवाई जाये और तMकाल इस नई िदVली से सीतामढ़ी जाने वाली 4006 का ठहराव लार (टेशन पर िकया जाए  सांसदA को रेल मंत�ालय Qारा गुमराह
िकए जाने क� प�विृ� बढ़ रही ह ैजो प�जातंत� के िलए घातक है

रेल मंत�ी जी ने इस बजट म� सबसे dयादा आबादी वाले राdय उ�र प�देश क� घोर उपे#ा क� ह ैएवं उ�र प�देश म� केवल कुछ बड़े नेताओ ंके #ेत�A म� रेलवे का काम
िकया हIआ ह ैिजसको उ�र प�देश के लोगA के साथ अ^छा नह> िकया है  जनता क� भावनाओ ंको �यान म� रखते हIए इस रेल बजट का िवरोध करता ह' ं

*SHRIMATI BOTCHA JHANSI LAKSHMI (VIZIANAGARAM):

At the outset, I wish to thank the hon. Railway Minister for sanctioning survey of railway between Vizianagaram and Palasa
via Rajam. The distance is around 35 kms. Rajam is a major industrial area. This will definitely improve the economic
activity. I request the Railway Ministry to take necessary steps to conduct a survey at the earliest; and provide necessary
budgetary grants in the next supplementary budget. This railway line is as per the Railway's vision 2020 wherein they
propose to add 25,000 kms. Vizianagaram is the most backward district. It deserves full attention of the Railway Ministry.

I also thank the Railway Minister for saying that Vizianagaram-Raigad electrification project is "under active consideration".
But I do no0t find any provision for this in the pink book. I hope the Ministry will provide some provision for this line.

I am also thankful to the Railway Minister for sanction third railway line between Vizianagaram-Kothavalasa which is about
35 kms.

I express my deep gratitude for sanctioning a few ROBs on cost sharing basis in my parliamentary constituency. This will
definitely improve the safety and reduce inconvenience to road users. They are Bobbili-Donkinivalaswa, Ponduru-Sigadam,
Nellimarla-Vizianagaram, Chipurupalli-Garividi and Bobbili-Seethanagaram. I also thank the Railway Minister for sanctioning
extension of platform at Chipurupalli railway station.

So far as providing of a computerized passenger reservation counter at Chipurupalli is concerned, I request the hon.
Railway Minister to sanction the same at the earliest as it is near to the major industrial town, Rajam. This will reduce
inconvenience to the passengers.

I am also thankful to the Railway Minister for sanctioning Multi-functional Complex at Vizianagaram Jn. This will definitely
provide employment opportunities.

Thanks to the Vision 2020 document which envisages Rs.14 lakh crore in the next ten years towards development of rail
infrastructure. Target of 1021 Km of new lines, increased connectivity to 21 ports in 7 States, establishment of additional
rolling stock factories for improving manufacturing capacity, additional adarsh stations, world class stations and multi-
functional complexes are all positive developments. I welcome these steps.

Railways have always been passenger-friendly.  Keeping them in view, Railways are going to introduce 52 new train
services, introduction of 101 new suburban services in Mumbai, Chennai and Kolkata, ticket centers at district headquarters
and village panchayats, reduction in maximum limit of service charge on e-tickets to Rs.10 for sleeper class and Rs.20 for
AC class room the current Rs.15 and Rs.40. These are all innovative steps; and I congratulate the Railway Minister for this.

Besides these, Railways are going to provide "Houses for all" scheme to provide residences to all railway employees in the
next ten years. It is a very good scheme. In collaboration with Health Ministry and HRD Ministry they are going to set up
hospitals and educational institutions on surplus railway land without giving the land to the private people. This is an
innovative thing.

Once again, I thank the Railway Minister, her colleagues, officers and staff for the excellent performance in the previous
year 2009-2010; and wish them all success in the coming year 2010-11. With these words, I support the Railway Budget for
2010-11.

 

 

 

 

 

 

* श�ीमती सशुीला सरोज (मोहनलालगंज): माननीय रेल मंत�ी जी ने अपने दूसरे रेल बजट म� समाज के हर वग� और #ेत� के िलए तोहफA क� झड़ी लगायी है  रेल
बजट म� कुछ ऐसे नये कदम उठाये गये हK, जो आजादी के बाद से अब तक नह> उठाए गये  मसलन 1950 म� 53595 िक.मी. रेल लाइन थ>, जो अब 64015
िक.मी. तक ही पहI ंच पायी हK यानी 58 सालA म� 10419 िक.मी. क� बढ़ोतरी हIई है  इस बार 9 नई रेल प,रयोजनाओ ंका ऐलान िकया गया ह,ै िजससे 1021
िक.मी. रेल लाइन� बढ़�गी  यिद सरकार हर साल इतनी लाइन� बढ़ाने का फैसला कर ले, तो रेल िवजन 2020 के लaय यानी 25000 िक.मी. रेल लाइन बढ़ाने का
लaय प�ाU िकया जा सकता है

इसी प�कार रेलवे क� खाली पड़ी भिूम पर अ(पताल और (कूल खोलने क� योजना भी अनोखी है  इससे जहां रेलवे के कम�चा,रयA एवं उनको प,रजनA को सुिवधा
होगी वह> रेल यात�ी भी लाभािDवत हAगे  खास करके वे कम�चारी िजनक� सुबह-शाम रेल म� ही होती है  रेलवे के िलए राज(व का यह नया (त�ोत भी हो सकता है

मK माननीय रेल मंत�ी जी को धDयवाद देती ह' ं `यAिक उDहAने अपने बजट भाषण म� मिहलाओ ंपर िवशेष �यान िदया है  रेल मंत�ी जी ने मिहला याित�यA क� सुर#ा के
िलए मिहलावािहनी नाम से मिहला रेल सुर#ा किम�यA क� 12 क.पिनयां गिठत करने क� घोषणा क� है  मिहला वािहनी म� भतH के िलए खास तौर पर
अVपसं<यक, अनुसिूचत जाित, जनजाित , अDय िपछड़ा वग� और आिथ�क 0प से िपछड़े वगF से संबंिधत मिहलाओ ंको प�ाथिमकता दी जायेगी  इसके अलावा
मिहलाओ ंके िलए खास तौर पर मातभृिूम (पेशल नाम से 21 िवशेष रेलगािड़यां चलाने क� भी घोषणा क� है  मिहला रेल किम�यA के िशशुओ ंके िलए देश भर म� 50
क�े च खोलने क� घोषणा भी क� है

माननीय रेल मंत�ी जी क� नजर इस बार उ�र प�देश क� राजधानी लखनऊ पर नह> पड़ी  िपछले बजट म� तीन नई ट�ेन� पाने वाले लखनऊ क� हथेली इस बार खाली



रही  इस बार प�देशA को जहां आठ नयी ट�ेन� िमल>, वहां लखनऊ के खाते म� एक भी ट�ेन नह> आयी  इससे मु.बई के िलए इरंतो ए`सप�ेस सिहत कई ट�ेनA क� आस
लगाय शहरवासी मयसू नजर आये  िपछले बजट म� रेल मंत�ी जी ने लखनऊ म� मेिडकल कालेज और निसvग कालेज खोलने क� घोषणा क� थी, लेिकन वह योजना
तो शु0 नह> हIई  इस बार बा{ रोगी केDद� और डायmनोि(टक सेDटर का झुनझुना ज0र िमल गया

मेरे #ेत� मोहनलाल गंज संसदीय #ेत� के अDतग�त गोसांईगंज मानवरिहत क�ािसंग पर नव.बर 2009 के टै̀ टर/ट�ाली व ट�ेन जसैी भीषण दुघ�टना को रोकने के
िलए, िजसम� चार Cयि; तMकाल मारे गये थे, के िलए मानवरिहत क�ािसंग पर चौक�दार िनयु; करने क� घोषणा हIई

मK आपके मा�यम से माननीय रेल मंत�ी जी का �यान अपने संसदीय #ेत� क� िन.न सम(याओ ंक� तरफ आकिष�त कराना चाहती ह' ं  लखनऊ से ब`शी के तालाब
क� दूरी लगभग 15 िक.मी. है  वहां पर सिैनक हवाई अnडा तहसील jलाक, दीनदयाल ग�ाम िवकास सं(थान आिद कई िडग�ी कालेज, इंटर कालेज व लगभग एक
दज�न इंजीिनय,रंग कालेज हK  अभी तक वहां के रेलवे (टेशन पर भारतीय रेल आर#ण क� सुिवधा नह> है

िसघौली रेलवे (टेशन सीतापुर जनपद म� ि(थत है  वहां रेलवे (टेशन ऐसे िबDदू पर केिDद�त हK, जो िव<यात महानतम् निैमषारeय चक�तीथ� तथा एिशया प�िसL तेल
िचिकMसालय, हरदोई, सीतापुर, लखनऊ, महमूदाबाद अनेक (थानA का संगम केDद� है  इसके अित,र; तहसील मु<यालय, थाना कोतवाली. िडग�ी कालेज, इDटर
कालेज, िश#ण सं(थाएं एवं शुगर िमल वगरैह हK  इतना सब होते हIए भी िसघौली रेलवे (टेशन क� जनसम(याएं अनेक हK  िसघौली रेलवे (टेशन के दि#ण ि(थत
गेट न.बर 49/c ह ैजो काफ� समय से बंद ह,ै िजसके कारण कृषकA, िवTािथ�यA व जनता को आवागमन म� परेशानी होती है  अतः इसे शीघ� खलुवाया जाये  रेलवे
(टेशन िसघौली म� एक आधुिनकतम सुिवधाओ ंसे सुसिdजत बड़ा िवश�ामालय का िनमा�ण कराया जाये िजससे बाहर से आये यात�ीगणA को सुिवधा िमल सके  िसघौली
रेलवे (टेशन पर याित�यA क� भीड़ को देखते हIए िटनशेड छोटा ह,ै इसिलए वहां बड़ा िटनशेड कराया जाये  िसघौली रेलवे (टेशन पर सुलभ शौचालय का िनमा�ण
कराया जाये

*SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA: In fact it is an aam aadmi budget blended with socio-economic and cultural
development of the country.

85% of the revenue is required to maintain the largest railway family of 1.4 million employees and the balance 15%
has been proposed to be utilized in a very effective manner for the infrastructure and social development of the country.

It is anti-inflationary, as she did not hike the freight charges. The Budget authenticates the commercial and social outlook
of the Railway Minister.  On the one hand she has introduced Janmabhumi service and cultural train − on the other hand
she proposes to set up and diagnostic centers, which shows her concern for the health, well-being of over 1 million in its
payroll and passengers traveling daily by railway.

She also proposed to set up schools utilizing the vacant railway land instead of utilizing the whole land for commercial
purpose. She has taken special care as usual for women. She also attempted to make railway journey more comfortable by
making arrangements and providing assistance for senior citizens and ladies for boarding the trains.

By this Budget my State, Assam will also be benefited. We have got some Model stations in my constituency in Badarpur,
complexes in Dibrugarh, Diagnostic centre in some station including one in Silchar, Tertiary and multilevel hospital in
Guwahati.

We got some new railway line proposals which are socially desirable from Lalabazar to Vairengty, Chaparmuka to Dibrugarh
and Jogighopa to Silchar via Pancharatna. The new lines which will be surveyed are (1) Jogighopa to Guwahati via Barpeta,
Sarthebari (2) North Lakhimpur to Silapathar.

Gauge conversion will be taken up for Fakiragram to Dhubri. We have one share of Karmabhumi Express from Guwahati to
Mumbai via Howrah (weekly).

Rajdhani Express extended from Guwahati to Dibrugarh. Intercity services will be introduced (a) Alipur Duar to Lumding (b)
Guwahati to Mariani.

Double Laning for Guwahati Dibrugarh will be surveyed. And most remarkable thing is that she has proposed to set up
railway industry i.e., a wagon factory at Guwahati for which we have been trying for the five years.

One railway line was proposed to be extended from Dulavchera to Chiragi. Budget indicates survey will be completed by
2011. I am also very thankful to the Hon'ble Minister for this.

All these indicate that she is very much concerned for the people of Assam. I am thankful. But we have a special problem
that too with a national project. That is conversion of Lamding Badarpur meter gauge into Broad Gauge. The completion
was targeted 2006, 2009 and not it is targeted to 2012. The project was started about 15 years back but still we are in
confusion whether it can be completed by 2012 because tunnel no.10, of which only 600 meters have been completed. And
I do not know whether in 2 years time they can complete this.

There is also another problem. The Railway is yet to obtain the tract of land for further clearance of Forest
Department for a stress near Halflong for laying railway track.

I want to repeat which I mentioned in many times that Konkan railway could construct a new railway and complete the
project within 10 years. But ours is conversion work and we are doubtful about its completion even after 15 years. We are
now subjected to ridicule as we have lost people's trust. All the development of Barak Valley and Tripura and Mizoram
depends on this project only.

Once our Paper Mill, biggest in Asia but now suffering for raw materials which are to be carried from NC Hills by railways.
Similarly, Tripura and Mizoram are suffering for non-completion of this project.

Transportation by road is risky, time consuming and expensive.  Yet our people go through these sufferings under
compulsion.

Often it is alleged that due to insurgency the work is hampered regularly.  But we have information that no work was
carried out by NF railways although there are no untoward incidents in terror-prone hilly areas since October 2009 − during
the last four months, when whether is also favourable.

I thank Hon'ble Minister that she has granted many projects in my constituency but though Badarpur the more important
railway stations was declared to be Model railway station in this Budget but our demand mainly for a Divisional HQ is not
fulfilled.

Similarly, our demand for declaring renaming Silchar railway station as Bhasha Shadid Railway Station is also still pending. I
shall be thankful to the Railway Minister if she very kindly fulfil our long pending demands.

Madam, in my last Railway Debate I requested to look into dacoity in trains in Barak Valley.  There are several instances of
Railway dacoity in Lumding Badarpur section and Karimganj - Silchar sections. Kindly take proper action for the safety of
the railway passengers.

I welcome that Department has taken action for railway link to Bangladesh through Akaura (Agartala). We have demand



for old link from Karimganj in India and Latu in Bangladesh, which may kindly be considered. Lastly, our demand for
renaming Silchar railway station as "Bhasa Sadid Station" is still not fulfilled.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी राकेश सचान (फतहेपरु): महोदया, खेद के साथ िन.न प�मुख सम(याओ ंपर आपका �यान आकिष�त करना पड़ रहा ह ैिक लोक सभा म� दो बार मेरे Qारा
उVलेख िकये जाने एवं आपके Cयि;गत आZासन के बाद भी अभी तक कोई संतोषजनक काय�वाही नह> क� जा सक� है  सम(याओ ंसे त�(त जनता िनराश होकर
आदंोलन क� राह पर ह ैऔर उसका आक�ोश उ�रो�र बढ़ रहा है  इस पत� के मा�यम से पुनः एक बार िफर आग�हपवू�क अनुरोध ह ैिक शीघ�ाितशीघ� उिVलिखत िबंदुओ ं
पर वांिछत िनण�य लेकर आव:यक समाधान करने का कB कर� , िजससे जनपद फतेहपुर क� जनता आदंोलन को िववश न हो

1. कानपुर से इलाहाबाद के बीच मेमू ट�ेन चलाई जाए

2. फतेहपुर (टेशन पर महाबोिध ए`सप�सै, रीवा ए`सप�सै, िल^छवी पुsषो�म ए`सप�सै का ठहराव िदया जाए

3. फतेहपुर से कानपुर के िलए दिैनक याित�यA क� भारी सं<या को देखते हIए रोज आने वाली सम(याओ ंके समाधान हेतु प�ातः 8 बजे के आसपास झारखडं
ए`सप�सै 2501, 2561, 2947 म� कम से कम दो का ठहराव िदया जाए

4. िबDदक� रोड (टेशन म� चौरी चौरा ए`सप�सै, संगम ए`सप�सै और झारखडं ए`सप�सै का ठहराव िदया जाए

5. खागा (टेशन म� झारखडं ए`सप�सै का ठहराव िदया जाए

6. फतेहपुर से रेल को होने वाली वािष�क आय के cिBगत इसे माडल (टेशन घोिषत िकया जाए

7. फतेहपुर (टेशन के ]लेटफाम� नं.4 का उ^चीकृत िकया जाए

8. खागा, थ,रयांव एवं कुवरपर िबDदक� रोड पर ओवरिब�ज का िनमा�ण कराया जाए

9. फतेहपुर म� पछूताछ काया�लय शु0 िकया जाए तथा टेिलफोन पर (थानीय पछूताछ क� Cयव(था क� जाए

10. फतेहपुर (टेशन पर आर#ण पर हो रही असुिवधाओ ंएवं भ�Bाचार को समाU कराया जाए

11. बुिकंग काउंटर क� सं<या बढ़ाकर एम.एस.टी. के िलए अलग से एक काउंटर बनाया जाए

12. फतेहपुर से इलाहाबाद दिैनक याित�यA क� असुिवधा को देखते हIए ट�ेन उपलjध कराई जाए

 

 

*SHRI RUDRAMADHAB RAY (KANDHAMAL):

Indian Railway is one of the pillars of India's infrastructure and has a symbiotic relationship with the country's industry,
Fertilizers, Cement, Steel products and food grain and the movement to and from major Ports as well as the transportation
of people. Transport being a derived demand, any growth in the economy fuels the demand for transport. The railways
share in growth of Country's GDP.

Despite recession of global economic downturn, the state of Orissa continues to be the most sought after investment
destination with unabated interest by steel, aluminium, power, oil and cement companies, Govt. of Orissa has already
prepared a comprehensive plan for orderly, systematic economic growth by focusing up on infrastructure development and
creating industrial corridors. In this context the Railways serve not only as important industrial infrastructure but also as
critical linkage to Spur Socio-economic growth in the under development hinter land.

Orissa is progressively emerging as the mining, metals and manufacturing hubs of the country with substantive addition of
energy generation capacity.  TATA steel, POSCO, Arcelor Mittal Jindal Stainless Jindal Steel and power, Bhusan Steel,
ESSAR, Indian Oil, Vedanta, Hindalco, Grasim, CESC, GMR Energy, NTPC, Lanco power and Mahangenco are among blue
chip companies investing in Orissa. More than 30 iron and steel projects have gone into Commercial production with
Rs.30,000 crores investment and indirect employment opportunity to around 40,000 persons Recent addition to the
industrial horizon are shipping projects, oil rig manufacturing and repair units and auto part manufacturing facilities. In the
next five years it is expected that additional rail borne traffic generation will be in excess of staggering 250 MTPA.

The present rail infrastructure in the state is completely inadequate to handle the future growth of traffic. It is pertinent to
mention that the state contributes in excess of 6,000 crores to the revenues of Indian railways. The railway route length
spread across Orissa is a mere 2,500 kms with an average of 15.03 kms per 1000 sq. kms as against national average of
19.00 kms and much less than the average in the contiguous States.

The Planning Commission in its report comparing the development Status of economic infrastructure of Orissa, especially
the KBK. Region Vis-Ã -vis the country says "However, it is most unfortunate that in a poor and backward state like Orissa,
development of rail networks has received much less attention of the central Government in the post independence period".

In the Railway budget for 2003-04 the ministry of Railways for the first time laid down major criteria for allotment of funds
towards projects in various States that include. (a) Area of the State (b) Population (c) Throw forward existing projects of
the state. But Madam I am to submit before the House that Honorable Minister may expand these criteria in the interest of
correcting regional imbalances i.e.



1)              Existing route length in the states per thousands square Kilometer

2)              Contribution of revenues from the state to the exchequer of Railways

3)              Special requirement of heavy metal base industries, Power plants and Ports.

Since I told before that the Orissa State is continuously being deprived of its legitimate share from the Indian railways I put
forth my demands in the interest of my State

a) REORGANISATION OF EAST COAST RAILWAYS

The East Coast Railways (ECOR) was made functional on April 2003 with 3 divisions namely Khurda road, Sambalpur and
Waltair, has a low operating cost amongst the Zonal Railways for which I urge upon the Ministry of Railways to either
extend the jurisdiction of Sambalpur division to include Jharsuguda − Barsuan-Kiriburu (b) Rourkela − Nuagaon (c)
Jharsuguda − Himagiri or to create a new division with headquarters at Rourkela/Jharsuguda. The jurisdiction of ECOR may
be extended to include Bansepani − Padampahar, rupsa − Bangiriposi and Bhadrak − Laxman nath road sections and a
New Railway Division should be set up with headquarters at Jajpur-Keonjhar road.

I am thankful to the Hon'ble Railway Minister that she has this time given emphasis on socially desired projects instead of
commercially viable projects.

A large part of Orissa covering the backward region of undivided Kalahandi-Bolangir-Koraput (KBK) districts have remained
untouched by the projects of railways. Similarly Kandhamal district which is my Constituency is deprived of railway facilities.
But I must thank the Hon'ble Minister that she has made provision to survey a new line from Berhampur to Phulbani so that
the people of Kandhamal district who had no hope to see a train have now got a ray of hope to see trains. I expect that this
project is materialized with sincere effort. Similarly, allocation of Rs.120 crores for construction of Khurda road-Bolangir
train line give immense pleasure to the people of Bolangir, Sonepur, Boudh, Nayagarh and Khurda districts because since
1994-95 and a sum of Rs.102 crores have been spent in this line only.

So this amount of Rs.120 crores will definitely help in progress of this line. It is the most important aspect to see that this
fund is utilized in time so that Khurda-Bolangir rail line is made a substantive progress.

Similarly, sanction of projects like Jaypur-Malkangiri, Nuagaon-Jaypur, Junagrh- Langigarh, Naupada-Gunupur-Thiruvelli has
definitely a welcome step for which people southern Orissa will be very much grateful.

A train line form Sambalpur to Berhampur is under survey. If this train line is sanctioned there will be direct connection
from west to south of Orissa. Hence I urge upon the Hon'ble Minister that this train line project may please be sanctioned
with the priority since it will connect Gopalpur port to Rourkela steel plant which will emerge to be most commercially
viable Railway project.

PORT CONNECTIVITY

The State Government of Orissa is taking initiative for development of ports at various locations along the States coastline
to give a boost to commerce and industries. These ports will also be important maritime trade gateways for land located
states like Jharkhand, Chhattisgarh and Bihar etc. Hence the following train lines are needed to be sanctioned with priority.

1)              Extension of Naupada-Gunupur BG. Rail Link to Theruvelli.

2)              Ludhiana-Dankuni Eastern Dedicated Freight Corridor is extended from Dankuni to Haridaspur.

3)              Paradeep port to be connected to Dhamara port by Rail line.

INDUSTRIAL RAIL CORRIDOR

The Government of Orissa proposes to have an industrial rail corridor.  In the Meremandeli-Angul-Talcher-Chhendipada belt
linking the Coal Mines, Power Plants and Steel Plants. RITES had submitted a draft feasibility study report in this regard
which may please be examined and put into action.

RAILWAY OVER BRIDGE

There was a long standing demand to have a Railway over bridge at Jatni (Khurda Road). For non functioning of this
project there are a lot of dissatisfaction among the public and many items there are public agitations. The proposal is
pending with the Railway Board since 2003-04. I urge upon the Government to kindly undertake thus ROB.

NEW DOUBLING

I thank the Hon'ble Minister of Railway in the Budget that she has sanctioned doubling of Talcher-Sambalpur B.G. Rail line
and Delong-Puri Rail line but the most important Daitari-Bansapani (155km) has not been sanctioned. The present scenario
has undergone a sea change by establishment of a large number of steel plants of Keonjhar and the other plants near by
Keonjhar and Jajpur Districts. Therefore, the Ministry of Railways is requested to sanction doubling of Ditari-Bansapani Rail
link.

MISSING LINKS

In the last Budget, survey was sanctioned for connecting Burhamara-Chakulia and Bansapani-Baribil with broad gauge rail
link. The mission link should be sanctioned with priority.

In the last year's Budget announcement it was proposed to develop two world class railway stations at Puri and
Bhubaneswar, seven "Adarsh" stations, the Medical College attached to Railway hospital at Bhubaneswar, Ambulance
service for passengers and a Duronto Express from Bhubaneswar to Delhi. It is a matter of great regret that these projects
have yet to be given effect to.

Similarly, it was announced in last year's budget speech that 800 new Indian Railway Passengers Reservation System
(PRS) will be covered in 800 cities and towns across the country as per the choice of Hon'ble Members of both the Houses
but the announcement has not yet been materialized. This announcement should be materialized.

Since most of the demands submitted by Hon'ble CM of Orissa has not been given due weightage in the Budget 2010-11, I
am not in position to support the demand.

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI D.V. SADANANDA GOWDA (UDUPI-CHIKMAGALPUR):

In fact, I don't want to travel through the whole budget, but I must say that this budget is a non-workable and un
implementable budget as the whole budget speech is not to the expectation of the people of the country. Targets are more
but the provisions made are very mergre. The ongoing works will not be completed and it will not reach to the people in the
expected time period. More favour is made to the people of West Bengal only keeping in view of the forthcoming election in
the state. However, this is a attempt and not up to the expectations of the people of the country.

I will restrict my budget speech to the requirement of the people of state of the Karnataka only.  Of course the State of
Karnataka has seen six ministers in the ministerial berth of Railway. Right from Kengal Hanumanthayya up to Shri K.H.
Muniyappa the present Minister for State for Railways except the regime of George Fernandes nobody has given the
expected railway benefit to the State. During the regime of George Fernandes the costal Karnataka got a Konkan Railway
Connectivity. Rest for the last sixty years, feeble requirements are given to the state. The neighbouring states like Kerala,
Tamil Nadu and Andhra Pradesh every time got the lion-share in the Railway budget.  If we compare this to the earlier
budgets this budget has given a small marginal benefit in the budget share to the State. To that extent Hon'ble Muniyappa
has to be congratulated.

The Karnataka State ought to have given more share in the budget for the simple reason that Karnataka is the first state to
take up Railways projects in the state on 50:50 cost sharing basis. With this, the burden of the Centre will be reduced and
more Railway projects could be taken up in years. We should appreciate the Hon'ble Chief Minister of Karnataka that he has
made an allocation of Rs.600 crores in the budget for this purpose. Considering this, the Railways should provide more
funds so that the other states also follow the footsteps of Karnataka and there will be a fast growth in the Railways and its
development works.

I would like to bring to the kind notice of the Railway Minister that in the earlier years also the budgetary allotments are
not spent well in time and works are hampered thereby. The release of funds to the divisions are delayed. Hence, I urge
upon the minister to take up a meeting with the DRMS along with MP's with regard to the implementation of budgetary
works within 15 days and go ahead with the works.

Of course in this budget 1000 crore is allotted to the new Railway lines. But as far as Karnataka is concerned no new lines
are given to the state except for survey of new lines. Even it is learnt that it is only a proposal without the clearance of the
Railway board or the planning commission really this eye working declaration of new proposed lines for survey is an
attempt to cheat the people of Karnataka. Hence, I urge upon the Railway Minister at least the new lines proposed for
survey in Karnataka may be taken up on priority basis as there are no new lines given in the budget.

I regret to state the fact that the whole costal Karnataka is neglected in this budget. Hon'ble Minister Sri Muniyappa knows
very well that port connectivity roads are in such a condition that it is not motorable. Shiradi Ghat, Sampaje Ghat, Charmad
Ghat roads are in such a horrible condition that there is no connectivity between the coastal districts with the capital of the
state Bangalore. In fact, the Bangalore-Mangalore Rail connectivity is the only one mode available. By diverting the
Bangalore-Mangalore night train to Kanpur has caused great injustice to the people of coastal Karnataka. The day train
runs only tri-weekly.  Hence, I urge upon the Minister to run the day train regularly and extend the same up to Karwar
immediately and give justice to the people of costal Karnataka.

It is my earnest request that the trains running between Mumbai-Karwar must be extended up to Mangalore. Because most
of the people of Mangalore, Udupi, Kundapur, Bhatkal are in Mumbai to earn their livelihood.  Really, the extension of
Mumbai-Karwar train up to Mangalore is the need of the day.

Hubli-Ankola is another important Railway line which needs to be accelerated and clearance from the Department of Forest
must be obtained at the earliest. Iron ores from the eastern parts of the state can be easily transported to the port by
expediting this line.

Totally the budget speech as traveled all over Karnataka for the first time without proper backing and funding. If the
Railway Minister steps up with the state by appreciating the 50:50 cost sharing of State certainly the coming years the
whole service of Railway network will take up a new direction. Hence, I request the Hon'ble Minister Sri KH Muniyappa to
have a close watch to his home state in clearing all the projects of the state of Karnataka in the Railway Budget.

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

;श�ीमती उषा वमा� (हरदोई):

मेरे #ेत� हरदोई म� रेलवे से संबंिधत कुछ सम(याय� हK िजDह� मK आपके सम# रखना चाहती ह' ँ

 

वष� 2010-11 के रेलवे बजट से हरदोईवािसयA को बहIत सारी उ.मीद� थ>, िकDतु बजट म� हरदोई का िजक� ना होने से लोग मायसू हK  मॉडल (टेशन का दजा� प�ाU
हIए हरदोई को अरसा बीत गया लेिकन कोई भी खास पकेैज हरदोई क� झोली म� नह> आया  िपछले रेल बजट क� घोषणाओ ंने हरदोई मॉडन� तो बना िदया िकDतु
(टेशन पर फैला अितक�मण, िटकट लेने क� ल.बी लाइन, ब�चA क� कमी होने पर जमीन पर बठेै लोग, छांव से मह0म करता आधा-अधरूा टीन शेड यह सब बताने के
िलए काफ� ह ैिक यहां का मॉडन� नजारा कैसा है

 

ल.बे समय से लि.बत मेमू ट�ेन चलने क� बहIत उ.मीद थी लोगो म�, लेिकन इसका िजक� बजट म� न होने से लोग िनराश हIए  कई बार घोषणाओ ंके बावजदू मेमू ट�ेन
का संचालन नह> हो पाया है  दिैनक यात�ी संघ के अ�य# एवं महामंत�ी ने ट�ेन सं<या 4115 और 4116 को हरदोई म� रोके जाने क� मांग क� है

गरीब नवाज ए`सप�ेस (5715, 5716) जो िक शाहजहांपुर म� 0कती ह ैिकDतु हरदोई म� नह>, हरदोई म� भी इसका ठहराव दिैनक याित�यA के िलए अित महMवपणू�
है

 

मKने िपछले सत� म� भी कई बार 4650-4649, 4673-4674 शहीद ए`सप�ेस एवं काठगोदाम ए`सप�ेस को हरदोई (टेशन पर रोकने हेतु रेल मंत�ी जी को पत� िलखा
लेिकन कोई संतोषजनक उ�र नह> प�ाU हIआ

 

कुछ गािड़यां ऐसी हK जो िक सुपर फा(ट ए`सप�ेस नह> हK िकDतु उनका ठहराव हरदोई (टेशन पर नह> है  हरदोई (टेशन से गुजरने वाली श�मजीवी ए`सप�ेस 2391-
2392 का ठहराव भी हरदोई म� िकया जाए

 

बनारस से बरेली 4235 अप, बरेली से बनारस 4236 डाउन पसेैDजर ट�ेन िजसका ठहराव हर छोटे (टेशन पर ह ैलेिकन हरदोईवािसयA को इसका िकराया ए`सप�ेस
ट�ेन के बराबर देना पड़ता ह,ै इसका िकराया कम िकया जाए

 

इसके अलावा हरदोई (टेशन पर वसेै तो आर#ण व य.ूटी.एस. के दो-दो काउंटर हK लेिकन चाल ूएक ही रखा ह ैऔर आये िदन िलंक फेल होता रहता है  ]लेटफॉम� 2,
4 और 5 पर टीन शडै अधरूा पड़ा ह,ै इसका काय� शीघ� करवाया जाये

 

दो वष� पवू� रेल मंत�ी लाल ूयादव जी ने लखनऊ से रौजा के बीच मेमो ट�ेन चलाने क� घोषणा क� थी जो िक अभी तक अधरूी है  मेमो ट�ेन शीघ� चलवायी जाए

 

हरदोई रेलवे (टेशन पर रेलवे िचिकMसालय क� कमी सभी किम�यA को अखरती ह,ै इस पर शीघ� िनमा�ण करवाना अित आव:यक है

 

 

*SHRI ARJUN CHARAN SETHI (BHADRAK): Indian Railways is the harbinger of all economic development of an
economically backward area, providing all weather connectivity for growth and development. Over the years, it is seen
whenever in the country the Railway network is good and the particular area got the rail link first, all economic
developments taken place and area is prosperous people living in the area are rich and live happily. I, therefore quite
appreciate the statement of Hon'ble Minister of Railways when she shays "Railways being the life line of the Indian
economy has to provide connectivity to most part of the country'. Should commercial viability be the only criteria to judge
this need of the connectivity or should social responsibility be an important consideration? We cannot and should not have a
myopic view of viability. What is not viable today, if connected will be viable tomorrow. This statement of Hon'ble Minister
is prophetic and requires attention of the august House.

In this context, I must like the case of Odisha State. The State was backward no doubt in respect of economic
developments parameters. But Odisha is progressively emerging as the mining, metals and manufacturing hub of the
country with substantial addition of energy generation capacity. The State is in the steps of adding in excess of 77 Million
Tons per annum capacity in steel making, 12 MTPA in alumina refining, 15 MTPA capacity in Petro chemical refining 27000
MWs in power generation and 15 MTPA in cement manufacture, with a direct employment forecast of 200,000 manpower
under the leadership of Hon. Chief Minister, Shri Naveen Patnaik, many blue-chip companies such as TATA steel, POSCO,



Arcelor Mittal, Jindal stainless, Jindal steel and power, Bhusan Steel, ESSAR, Indian Oil etc. are investing in Odisha. Of the
MOUs signed, more than 30 iron and steel projects have gone into production with more than Rs.30,000 crore investments.

 

 

* Speech was laid on the Table

In this backdrop of economic development scenario in the state in the next five years, it is expected that additional rail
borne traffic generation will be in excess of a staggering 250 MTPA. Therefore, the growing importance of rail infrastructure
to sustain and power emergent trend of growth cannot be over emphasized. The present rail infrastructure in the State of
Odisha is completely inadequate to handle the future growth of traffic. While the State of Odisha contributes in excess of
Rs.6000 crore to the revenues of Indian Railways, the Railways route length spread across Odisha is mere 2500 kilometres,
with an average 15.03 kilometres per 1000 square kilometres as against the national average of 19.00 Kms. and much less
than the average in the contiguous State. A big part of profit of East Coast Railways comes from transporting coal and
other minerals from various mines in the tribal areas of Odisha. The Planning Comission in the report comparing the
development States of economic infrastructure of Odisha, especially the KBK region vis-Ã -vis the country says "However, it
is most unfortunate that in a poor and backward State like Odisha, the development of rail network has received much less
attention of the Centre Government in the post-independence period".

Since independence, only three B.G. rail-links namely, Talcher-Sambalpur-(174 kms) Koraput-Rayagads-164 kms and
Daitari-Banspani(155 Kms), B.G. rail links in Odisha has been commissioned. Porjects like Laxigarh Road-Junngarh
(sanction) in the year 1993-94) and Khurda Road-Bolangir (sanctioned in the year 1994-95) have not been commissioned
due to inadequate allotment of funds. The lack of rail infrastructure has been one of the main reasons for improved socio-
economic growth of Odisha and put unexpected pressures on its road infrastructure. Hence the recent accelerated growth
scenario in the State would require substantial investment from Ministry of Railways for completion of ongoing projects
within next five years as future of Indian Railways and progression of Odisha Growth story are inextricably interwoven.

East Coast Railway Zone that was made functional from 1st April, 2003 with 3 divisions namely Khurda Road, Sambalpur
and Waltiar has a low operation cost amongst the Zonal Railways.

However, expansion of jurisdiction of East Coast Railway has now become a necessity in light of recent industrial projects
coming up in Odisha for ensuring better co-ordination and facilitating of bulk customers. I therefore, urge upon the Hon'ble
Minister to either extend the jurisdiction of Sambalpur Division to include a) Jharsugnda-Barsan-Kiribura b) Rourkela-
Nuagaon, c) Jhavsugnda-Himgiri or to create a new division with headquarter at Jharsunda at Rourkela with jurisdiction as
mentioned above under ECOR. Similarly, the jurisdiction of ECOR may be extend to include Banspari-Padapahar, Rups-
Bangiriposi and Bhadrk Lakhannath road sections and a new Railway Division should be set up with headquarters at
Bhadoak.

There is a large part of Odisha covering the backward region of undivided Bolangir-Kalahandi-Korapt(widely known as KBK)
districts that have remained untouched by the projects of Railways. The Indian Railway should partner the vision of the
State of Odisha Government and make a concerted effort towards connecting these regions to the national network. As has
been proposed by the State Government a new railway line from Bhadrachalam(AP) Malkangiri-Jepone-Junagarh, Laxjigarh-
Road-Talcher-Bimalagarth assumes top most priority. Besides, the work of the already sanctioned line from Khurdu Road to
Bolangir needs to be accelerated and completed within a definite time schedule. Both these railway lines will go a long way
in reducing regional disparities and ensure inclusive growth by operating as east-west and north-south logistic backbones
for the entire state.

Immediate commencement of work on sections like Jeypone- Malkangiri-i and Baragarh/Bolangir-Nuapada viz-Padampur
whose surveys have been completed will create new alternative corridors for movement of thermal coal and other minerals.
The Lanjigarh-Junagrah line through Blawaripatna also be expedited. In the last budget a survey has been sanctioned for a
new railway line Sambalpur to Brehanpur. The construction work of this project should start expedititously.

The State Government of Odisha has requested the Railway Ministry to establish a rail coach factory in the State that
would take advantage of the steel and aluminium capacity build up in Odisha. It should be established in one of the
backward districts.

State Government of Odisha is taking initiative for development of ports at various locations along the State Coastline to
give a boost to commerce and industries. These ports will also be important maritime trade gateways for land-locked
States like Chhatishgarh, Jhakhrand, Bihar etc. The extension of Nuapda-Gurupur B.G.Rail link to Theruvali shall enable
connectivity of the alumina producing region to the upcoming Gopalpur Port and the proposed ports at Palur and Baluda
Muha. Survey work for providing rail connectivity to the upcoming ports at Kirtania, Astaranga, Inchadi and Chudamoni from
the main line i.e. Kolkata-Chennai trunk route may be taken up.

In this context, it is very important that the Ludhiana-Dankruni Eastern Dedicated Freight Corridor is extended from
Dankuni to Haridawar so that upcoming ports at Kirtania, Dhamava and the major port of Paradeep are linked to the vast
northern and central hinterlands of India.

In the last year budget announcement, it was proposed to develop world class Railway Stations at Puri and Bhubaneswar
serves Adarsh Stations at Banspani, Bolangir, Jajpur-Keonjhar-Road, Khurda Road, Koraput-Juction, Rayageda and
Tittagarh Junction and two Multifunctional complex at Banspari and Cuttack and Medical college attached to Railway
Hospital at Bhubaneswar, Ambulance service for passengers at Bhubaneswar and weekly Bhuaneswar-Delhi Duronto Train.
It is a matter of concern that most of these Projects and initiatives have failed to make any headway so far. I also request
the Hon. Minister to declare Bhadrak Railway Station as one of the model stations as it had been developed by her
predecessor. Hon. Mr.Nitish Kumar long back. Even the Puri-Rame-Swarum Express (Weekly) which has been announced in
the Railway Budget 2008-09 is yet to be introduced.

At the last and not the least, the State Government of Odisha has presented a detailed memorandum to the Ministry of
Railways of Rs.1805.00 crore towards on-going railway projects, sanction of new-lines, surveys, improvement of
passengers amenities with introduction of new trains extensions and increase in the frequency etc.

I request these may kindly be considered on priority to give justice to the State of Odisha, denied long to repeat the words
of the Planning Commission of India.

 



*योगी आिदCयनाथ (गोरखपरु):

अ�य# जी, भारतीय रेल के वष� 2010-11 के बजट पर संसद म� चचा� चल रही है  भारतीय रेल एक प�बंधन के अDतग�त संचािलत होने वाला िवZ का सबसे बड़ा
नेटवक�  ह ैिजसम� 14 लाख से अिधक अिधकारी, कम�चारी और िनयिमत गKगमनै आिद काय� करके इसके िवकास क� रPतार को बढ़ाने म� अपना योगदान दे रहे हK
उ�र से दि#ण तथा पवू� से पिXम तक स.पणू� देश को सामािजक और राB�ीय एकता के सतू� म� जोड़ने वाला भारतीय रेल आज िजन चुनौितयA से जझू रहा ह,ै इसके
स.मुख जो सम(याएं हK, अगर उDह� देखा जाए तो यह रेल बजट हक�कत से कोसA दूर एक राजनीितक िपटारा मात� है  राजनीितक संक�ण�ता और पवूा�ग�ह से प�े,रत
इस प�कार क� राजनीितक घोषणाओ ंका समथ�न नह> िकया जा सकता  माननीय रेल मंत�ी ने जो घोषणाएं क� हK, उन घोषणाओ ंको अगर हम देख� तो उनसे (पB
हो जाता ह ैिक माननीय रेल मंत�ी यह िनXय कर चुक� हK िक अगले रेल बजट म� उDह� रेल भवन म� नह> अिपतु कोलकाता क� राइटस� िबिVडंग म� रहना है  इसिलए
एक ही बार म� आगामी 10 वषF क� सब घोषणाएं राजनीितक cिB से कर द>, भले ही उDह� योजना आयोग ने अपनी (वीकृित न दी हो  राजनीितक (वाथF के िलए
एवं स(ती लोकिप�यता हािसल करने क� होड़ ने आज भारतीय रेल को िजस ि(थित म� खड़ा कर िदया ह,ै उसे दो पहल ू(पB 0प से उभरकर के सामने आए हःै-

िनरDतर ख(ताहाल होती रेलवे क� ि(थित ने उसके िवकास को अव0L िकया, चाल ूप,रयोजनाओ ंको परूा करने तथा रेलवे आधािनक�करण पर भी इसका
असर पड़ा है

सुर#ा और संर#ा के महMवपणू� पहल ूक� अनदेखी होने से िनरDतर हो रही रेल दुघ�टनाओ ंके कारण रेल याित�यA और माल भाड़ा दोनA म� िपछले एक वष� म�
कमी आयी है

 

यह सच ह ैिक भारतीय रेल एवं Cयावसाियक प�ित[ान मात� नह> है  उसक� सामािजक प�ितबLताएं भी हK लेिकन िकसी भी सामािजक प�ितबLता के संकVप
क� पिूत� आिथ�क cिB से समुDनत हIए िबना नह> िकया जा सकता  रेल बजट म� चाल ूप,रयोजनाओ ंके िलए, बजट म� घोिषत नई प,रयोजनाओ ंके िलए सुर#ा तथा
संर#ा जसेै महMवपणू� चुनौितयA के समाधान के िलए धन क� Cयव(था कहां से होगी, इसका (पB उVलेख नह> है  भारतीय रेल के बजट म� पहली बार भले ही रेल
मंत�ी के Qारा यह घोषणाएं क� जा रही हA िक भारतीय रेल का िनजीकरण नह> होगा लेिकन आिथ�क cिB से समुDवत होने का जो उपाय माननीय रेल मंत�ी ने बजट
म� बताया ह,ै उसके िलए ''पिjलक प�ाइवेट पाट�नरिशप`` ;^^^L क� घोषणा `या भारतीय रेल को धीरे-धीरे िनजीकरण क� ओर धकेलने का एक षडयंत� तो नह> ह?ै
लगातार हो रही रेल दुघ�टनाओ ंने भारतीय रेल क� सुरि#त यात�ा तथा याित�यA के साथ हो रही लटूपाट क� घटनाओ ंने याित�यA क� सुर#ा का ग.भीर प�b खड़ा
िकया है  रेल बजट को राजनीितक घोषणाओ ंक� बजाय रेलवे ट�कै के आधुिनक�करण, जज�र पुलA क� मर.मत, िसmनल िस(टम के आधुिनक�करण तथा रेलवे लेवल
क�ॉिसंग को इDटर लॉिकंग िस(टम से जोड़ने म� उपयोग िकया होता तो लगातार हो रही रेल दुघ�टनाओ ंको रोका जा सकता था तथा जन-धन क� अमूVय हािन को
भी रोका जा सकता था  रेल बजट म� राजनीितक घोषणाओ ंका दुqप,रणाम ह ैिक राज(व क� cिB से लाभदायक तथा साम,रक cिB से महMवपणू� प,रयोजनाएं
आधी-अधरूी पड़ी हIई हK  उDह� परूा करने क� संकVप शि; न तो बजट म� िदखाई दे रही ह ैऔर न ही उन प,रयोजनाओ ंके बारे म� कोई उVलेख ही िकया गया है  रेल
बजट म� जो घोषणाएं 3 जुलाई, 2009 को माननीय रेल मंत�ी ने क� थी, उनम� से बहIत सारी ऐसी घोषणाएं हK जो अभी तक परूी नह> हो पायी हK  िबना चौक�दार वाले
समपार फाटकA म� अभी भी 17 हजार िबना चौक�दार वाले हK  इसी प�कार ल.बी दूरी क� रेलगािड़यA म� िचिकMसक तनैात करने क� घोषणा कहां तक परूी हो पायी ह,ै
`या रेल मंत�ी इसको (पB कर� गी? रेलवे क� सर]लस भिूम पर 400 अ(पतालA एवं डाइmनोि(टक केDद�A क� (थापना, 50 केDद�ीय िवTालयA, 10 आवासीय नवोदय
िवTालयA, राB�ीय महMव के आदश� िडग�ी कॉलेजA और तकनीक� और प�ौTोिगक� सं(थानA का सपना तो अ^छा ह ैलेिकन इनक� (थापना के िलए, इनके ढाँचागत
िवकास के िलए धन क� Cयव(था कहां से होगी, इसका उVलेख माननीय रेल मंत�ी ने बजट म� नह> िकया ह ैऔर अगर इन सबके िलए धनरािश क� Cयव(था ह ैतो
िफर रेलवे क� चाल ूप,रयोजनाओ ंको `यA लि.बत छोड़ा हIआ ह?ै इसिलए यह रेल बजट हक�कत से कोसA दूर है  रेलवे क� फालतू भिूम के वािणिdयक उपयोग क�
घोषणा िपछली बार रेल बजट म� हIई थी  एक अ^छा प�(ताव था  अगर इस पर ईमानदारी से अमल होता तो रेलवे क� फालतू पड़ी भिूम िजस पर भ-ूमािफयाओ ंका
अिधकतर कjजा ह,ै उसका वािणिdयक उपयोग भी िकया जा सकता था जो रेलवे के राज(व को बढ़ाने का स�ोत होता, साथ ही लाखA बेरोजगार नौजवानA के
रोजगार का भी मा�यम बनता  गोरखपुर जं`शन के बाहर नगर िनगम, गोरखपुर के सहयोग से रेलवे क� फालतू जमीन पर वािणिdयक कॉ.पले`स खोलने का
एक प�(ताव मKने रेलवे को िदया था लेिकन दुखद ह ैिक वह प�(ताव आज भी लंिबत पड़ा हIआ है  हम भारतीय रेल को िवZ(तरीय बनाने क� घोषणाएं भले ही कर रहे
हA, लेिकन स^चाई यह ह ैिक अिधकतर रेल गािड़यां समय से अपने गDतCय तक नह> पहI ंच पाती हK  रेलवे इं`वाइरी पर कोई भी सही जानकारी नह> िमलती है  मK
माननीय रेल मंत�ी से मांग क0ंगा िक रेलवे ]लेटफाम� और रेलवे ट�कै क� िनयिमत सफाई क� Cयव(था हो, सभी ए`सप�ेस और पसेैDजर गािड़यA को समयबL िकया
जाए  भारतीय रेल को िवZ(तरीय बनाने के िलए भारतीय रेल को िजन किम�यA के भरोसे िवZ(तरीय बनाना ह,ै उनक� काय�#मता बढ़ाने के िलए `या योजना ह?ै
इसका कोई उVलेख बजट म� नह> है  भारतीय रेल के सम# अDय तमाम चुनौितयA क� तरह एक महMवपणू� चुनौती भ�Bाचार भी है  भ�Bाचार ने दुिनया के इस सबसे
बड़े नेटवक�  को खोखला बना िदया है  रेलवे क� िविभDन प,रयोजनाओ ंम� रेल अिधका,रयA तथा मािफयाओ ंक� आपसी सांठ-गांठ िकस कदर बढ़ी ह,ै इसका उदाहरण
गोरखपुर-नौतनवा रेल लाइन के आमान प,रवत�न पर हIए काय� तथा चाल ूहोने से पवू� ही नौतनवा (टेशन का #ितग�(त हाना इस बात का संकेत करता ह ै  इससे
पवू� भी गोरखपुर के डेिमनगढ़ म� बने िसटी (टेशन के भ�Bाचार का उVलेख भी मKने िपछले रेल बजट म� िकया था  डेिमनगढ़ (टेशन चाल ूहोने से पहले ही �व(त हो
गया था और आज भी उसका अिधकतर भाग उसी ि(थित म� है  इसका दुखद पहल ूयह ह ैिक िजस दागी फम� को यह काय� िदया गया था उसी दागी फम� को
गोरखपुर-गोeडा-लखनऊ रेल लाइन के दोहरीकरण का काय� भी दे िदया गया िजस पर मानक क� खलेुआम धिdजयां उड़ रही हK 

 

मK उ0प�0 के गोरखपुर संसदीय #ेत� का प�ितिनिधMव करता ह' ं  गोरखपुर पवू3�र रेलवे का मु<यालय होने के साथ-साथ पवूH उ0प�0 पिXमो�र िबहार तथा
नेपाल के एक बहIत बड़े भ-ूभाग क� लगभग 5 करोड़ क� आबादी क� िश#ा, (वा(Jय, Cयापार एवं रोजगार का भी एक महMवपणू� केDद� ह ै  रेल मंत�ालय के Qारा
िपछली बार भी पवू3�र रेलवे क� उपे#ा क� गई और इस बार भी कोई नई प,रयोजना यहां के िलए (वीकृत नह> हIई, चाल ूप,रयाजनाओ ंके िलए धन आवंटन नह>
िकया गया  िवकास का पमैाना परेू देश के प,रपेaय म� जनसं<या के आधार पर होना चािहए  उसम� भी राB�ीय सुर#ा तथा साम,रक cिB से महMवपणू� प,रयोजनाओं
के िलए धन आवंटन नह> िकया गया  िवकास का पमैाना परेू देश के प,रप�ेaय म� जनसं<या के आधार पर होना चािहए  उसम� भी राB�ीय सुर#ा तथा साम,रक cिB
से महMवपणू� प,रयोजनाओ ंक� अनदेखी करना तथा राज(व क� cिB से लाभकारी तथा चाल ूप,रयोजनाओ ंक� भी अनदेखी करना दुखद है

मK माननीय रेल मंत�ी को धDयवाद दूंगा िक उDहAने गोरखपुर जं`शन को िवZ(तरीय बनाने के िपछले बजट क� मेरी मांग को (वीकार िकया  पवू3�र रेलवे,
गोरखपुर से जुड़ी हIई कुछ महMवपणू� तथा नई प,रयोजनाआsं◌ंs के संबंध म� आव:यक काय�वाही करने का अनुरोध मK आपसे करता ह' ं  यह महMवपणू� प,रयोजनाएं
इस प�कार हःै-

गोरखपरु-नई िद?ली के बीच दरु0तो ए5स0 चलाई जाए:- गोरखपुर-नई िदVली के बीच चलने वाली रेलगािडयA म� भारी भीड़ को देखते हIए गोरखपुर-नई
िदVली के बीच एक नॉन(टाप सुपरफा(ट दुरDतो ए`सप�ेस चलाई जाए 

गोरखपरु-कोलकाता के बीच दरु0तो ए5स0 चलाई जाए:- गोरखपुर पवू3�र रेलवे का मु<यालय है  लाखA क� सं<या म� पवूH उ0प�0 के लोग कोलकाता,
पवू3�र भारत तथा दि#ण पवू� एिशया के देशो म� िनवास करते हK अथवा रोजी-रोजगार के िलए जाते हK  गोरखपुर-कोलकाता के बीच काई सुपर फा(ट ट�ेन न
होने के कारण उDह� भारी सम(या होती ह ैइसिलए जनता क� Cयापक मांग को देखते हIए दुरDतो ए`सप�ेस प�ार.भ क� जाए

गोरखपरु-अयोMया-इलाहाबाद के बीच इ0टरिसटी ट�ने चलाई जाए:- गोरखपुर से इलाहाबाद जाने के िलए सीधी रेल सेवा न होने के कारण गोरखपुर से
इलाहाबाद पहI ंचने के िलए वाया वाराणसी होते हIए 8 से 10 घंटे लग जाते हK  गोरखपुर-अयो�या-इलाहाबाद से सीधी रेल सेवा होने से 4 से 5 घeटे म� इस दूरी को
परूा िकया जा सकता है

गोरखपरु-लखनऊ रेल लाइन का िवOतुीकरणः- यह महMवपणू� प,रयोजना पहले से (वीकृत ह ैऔर चाल ूि(थित म� ह ैलेिकन काय� क� गित अMयDत धीमी
होने के कारण यह प,रयोजना समय पर पणू� होने क� संभावना #ीण है  वत�मान म� गोरखपुर से लखनऊ पहI ंचने म� 5 से 6 घeटे लगते हK  िवTतुीकरण होने से
यह दूरी 3 से 4 घeटे मे परूी होगी, साथ ही राज(व क� 17 से 18 प�ितशत राज(व क� बचत भी होगी

गोरखपरु-लखनऊ रेलवे लाइन का दोहरीकरणः- यह प,रयोजना भी वत�मान म� चाल ूि(थित म� है  लखनऊ-गोeडा के बीच दोहरीकरण का काय� परूा हो चुका
ह ैलेिकन गोeडा-गोरखपुर के बीच काय� धीमी गित से चल रहा ह ैतथा मानक के अनु0प भी नह> हो रहा है  पवूH उ�र प�देश तथा िबहार के िवकास तथा राज(व
क� cिB से इसे परूा िकया जाए

गोरखपरु-नौतनवा-आन0दनगर-बलरामपरु-गोLडा रेलखLड का आमान पIरवत�नः- यह प,रयोजना भी वत�मान म� चाल ूि(थित म� है  गोरखपुर-नौतनवा के
बीच काय� परूा हो चुका ह ैलेिकन आनDद नगर से बलरामपुर के बीच काय� क� रPतार अMयDत धीमी है  काय� मानक के अनु0प नह> हो रहा है  भारत-नेपाल
क� सीमावतH #ेत� से जाने वाली यह रेल लाइन सामा,रक cिB से महMवपणू� है  कृपया इसे गुणव�ा के साथ समय पर परूा िकया जाए

गोरखपरु पूवPHर रेलवे का मुQयालय होन ेके साथ ही िह0दू धम� तथा बौR धम� के प�मुख के0द� के 0प म� भी िव<यात है  प�ितवष� लाखA क� सं<या म�
देशी-िवदेशी पय�टक यहाँ आते हK  यातायात क� cिB से िन.न (थानA पर उप,रगामी सेतु बनना आव:यक ह-ै

एन.एच.-28 के नंदानगर-कूड़ाघाट पर

नकहा रेलवे क�ॉिसग पर

हड़हवा फाटक रेलवे क�ॉिसग पर

िपपराइच रेलवे क�ॉिसग पर

पीपीगंज रेलवे क�ॉिसग पर

मानीराम रेलवे क�ॉिसग पर



कैि.पयरगंज रेलवे क�ॉिसग पर

सहजनवां रेलवे क�ॉिसग पर

 

गोरखपुर-लखनऊ रेल माग� पर गोरखपुर-सहजनवां के बीच डोिमनगढ़ तथा गाहासाउ म� बन रहे रेलवे पुल के साथ पदैल वाहनA के िलए फुटपाथ वे का िनमा�ण
िकया जाए

गोरखपुर जनपद म� नकहा तथा कैDट, पीपीगंज, कैि.पयरगंज, मानीराम, सहजनवां तथा िपपराइच रेलवे (टेशनA का उ^चीकरण िकया जाए तथा पसेैDजर एवं
ए`सप�ेस गािड़यA का ठहराव भी इन (टेशनA पर िकया जाए

गोरखपुर-बांसगांव-दोहरीघाट को रेल लाइन से जोड़ा जाए

आनDद नगर-महाराजगंज-घुघली तक रेल लाइन िबछाई जाए

गोरखपुर-ह,रQार-देहरादून के बीच चलने वाली राUी गंगा ए`सप�ेस को प�ितिदन िकया जाए

गोरखपुर-नई िदVली-िहसार के बीच चलने वाली गोरखधाम ए`सप�ेस म� पेDट�ीकार क� सुिवधा दी जाए

िदVली-गोरखपुर-मुजPफरपुर के बीच चलने वाली सUक�ािDत सुपर फा(ट ए`सप�ेस ट�ेन क� समय सा,रणी म� संशोधन िकया जाए  िदVली से गोरखपुर प�(थान
का समय सायंकाल 5.00 बजे िकया जाए तो गोरखपुर से िदVली आगमन का समय सायंकाल 6.00 बजे िकया जाए

गोरखपुर से ह,रQार के बीच कु.भ मेले के दौरान कु.भ (पेशल ट�ेन संचािलत िकया जाए

 

ये सभी मांग� Cयापक जनिहत से जुड़ी हIई हK  रेलवे को िवZ(तरीय बनाने तथा भारतीय रेल क� सामािजक प�ितबLता के संकVप को परूा करने क� cिB से उपरो;
सभी प,रयोजना,◌ं महMवपणू� हK  कृपया इस संबंध म� आव:यक काय�वाही क� जाए

 

*SHRIMATI POONAM VELJIBHAI JAT (KACHCHH):

I want to laid my suggestion Railway Budget 2010-11.

I would like to congratulate Kumari Mamata Banerjee for presenting the Railway Budget but ours is a big country with
different states and so the Railway which is like our nervous system a important mode of transport for every middle class
and poor Indian. there are many expectations by the Members of Parliament when a budget is declared. But sorry to say
that the Railway budget is not according to the people's expecations and only one side of the Country is benefited by it.
Gujrat being a developed state has not been a proper representation and more trains and passenger facilities should be
given to Gujrat. As the number of passengers traveling with a ticket in Gujrat is the largest than any other state. My
constituency Kutch is also a developing district with a lot of Industries, salt Industries and cement Industries. With many
people all over India residing. So I feel we should have got atleast one more train for Punjab and Jammu. A train declared
in the last budget for Kolkotta is still not started. There is a flourishing business of salt. But because of less salt wagons
given by Railways. Traders have to suffer a lot.  So, I request the honourable Minister to be more considerate towards the
problems of Kutch and Gujrat. Even Bhuj a very important city of my constituency should be taken for up gradation.

 

*डॉ. िकरीट प�मेजीभाई सोलकं6 (अहमदाबाद पि3म):

हमारे रेल मंत�ी ने लोक लुभावना बजट देने के प�यास म� सही अथ� म� लोलीपोप बजट पेश िकया है  यह सही ह ैिक रेल िकराये म� बढ़ो�री नह> क� ह ैमगर कई ऐसी
घोषणाएं क� हK िक इसका इ.]लीम�टेशन वा(तिवकता से कोसA दूर है

 

रेल मंत�ी ने पिXम बंगाल के चुनावA के मoेनजर संपणू�तया असंतुिलत बजट पेश िकया है  इस बजट म� देश के कई िह(सA को, खासकर गुजरात के िहतA क�
सरासर उपे#ा क� है  कोई भी रेल मंत�ी समग� देश के िलए ह ैना िक अपने राdय के िलए

 

रेल बजट, आगामी वषF के िलए इzzDफ�ा(ट�`चरल िवकास के िलए एवं िवकास म� गुणाMमक प,रवत�न के िलए राजक�य इ^छाशि; के साथ रेल के िवकास के िलए
इस बजट म� कोई प�गित नह> है

 

सन् 2001-02 म� एन.डी.ए. के शासन म� रेल Qारा गुnस क� हेराफेरी 24 प�ितशत थी जो अभी कम होकर 20.89 प�ितशत हो गई है  इसका सीधा अथ� ये होता है
िक देश म� माल सामान क� प,रवहन पLित मे रेल के बजाये, रोड ट�संपोट� पर dयादा भरोसा िकया जाता है  ओवर चाज�स क� वजह से रेल पर प�ितकूल असर पड़ता
है  तब रेल इDफ�ा(ट�`चरल नेटवक�  के िलए `वािलटेिटव रीफोम�स और नेशनल रेलवे ईयर और फ�े इट इD`वायरी कमेटी गठन करना चािहए

 

पिXम रेलवे का नेटवक�  सबसे dयादा गुजरात म� ह ैएवं यात�ी और कमिश�यल इनकम म� गुजरात का प�मुख योगदान होते हIए भी पिXम रेल का प�मुख केन्◌ौ
अहमदाबाद को बनाने क� पुरानी मांग को ठुकरा िदया है  मेडम (पीकर, आपके मा�यम से मेरा िनवेदन ह ैिक पिXम रेल का प�मुख केन्◌ौ अहमदाबाद को बनाया
जाए

 

गुजरात के पास देश म� सबसे बड़ा सामुिद�क तट ह ैऔर गुजरात सरकार ने उस तट पर धोलेरा, हजीरा, सतू�पाडा, मंुद�ा जसेै और बंदरगाहA का िवकास एवं िनमा�ण के
प�ित काय� शु0 िकया ह ैतािक िदVली-मंुबई गोVडन फ�े ट कोरीडोर को और स#म िकया जाये और समग� उ�र एवं पिXम भार का सामुिद�क Cयापार गुजरात के
बंदरगाहA से हो सके  मगर इस बजट म� उन बंदरगाहA को पी.पी.पी. मॉडल पर रेल लाइन डालने क� घोषणा क� गई ह,ै इसका मK िवरोध करता ह' ँ  देश के अDय
भागA म� रेल मंत�ालय अपनी ओर से रेल लाइन िबछाती ह,ै मगर गुजरात म� प�ाइवेट #ेत� क� भागीदारी का आग�ह रखा गया है  िदVली-मंुबई फ�े ट कोरीडोर म� गुजरात
क� िह(सेदारी 40 प�ितशत है  इस कोरीडोर पर 10 ऑटो हब बनाने क� गुजरात क� मांग को इस रेल बजट म� नजरअंदाज िकया गया है

 

गुजरात का उ�र गुजरात एवं सौराB�, प�देश िपछड़ा हIआ इलाका ह ैजहां रेल सुिवधा अपया�U और वषF पुरानी है  इन प�देशA म� नई ब�ोडगेज रेल लाइन�, लAग िड(टेDस
ट�ेन एवं इंटरिसटी ट�ेनA क� वषF पुरानी मांग को ठुकरा िदया है

 

अहमदाबाद शहर का तेजी से िवकास हIआ ह ैऔर उसे मेगा िसटी का दजा� िमला है  तब कालुपुर रेलवे (टेशन पर कंजे(टेड रेल ट�िैफक रहता है  मेरी मांग ह ैिक
अहमदाबाद के साबरमती एवं मणीनगर रेलवे (टेशनA का योmय िवकास करके वहां से लंबी दूरी क� ट�ेन� चलाकर टिम�नल (टेशनA क� तरह िवकास करना चािहए

 

अहमदाबाद-िदVली के बीच संपणू� डबिलंग रेल ट�कै एवं इलेि`ट�िफकेशन करना चािहए  अहमदाबाद और िदVली के बीच नॉन (टॉप डयरूोDटो ट�ेन भी चाल ूकरनी
चािहए



 

अहमदाबाद और मंुबई के बीच ''बुलटे ट�ने`` चाल ूकरने के िलए फ�िजिjलटी ,रपोट� एवं काय�वाही हIई थी  उसे प,रपणू� करने के िलए देश क� प�थम ''बुलटे ट�ने``
अहमदाबाद और मंुबई के बीच चाल ूकराने का श�ेय लेना चािहए

 

गुजरात का उ�र गुजरात इलाका बहIत िपछड़ा हIआ प�देश ह ैऔर इस प�देश को रेलवे प�शासन क� ओर से सतत् अDयाय िकया गया है  मेरा िनवेदन ह ैिक उ�र
गुजरात #ेत� म� रेलवे कोच क� फै`ट�ी डालनी चािहए तािक प�देश का आिथ�क एवं इDफ�ा(ट�`चरल िवकास हो सके

 

 

 

*SHRI P. KARUNAKARAN (KASARGOD): Our Railway Minister has presented the Budget for the year 2010-11. Indian
Railway is the biggest undertaking with effective network throughout the country. The success of Indian Railway depends
upon the massive support from all sections of people irrespective of political ideas Indian Railway is really a symbol of
national integration. This is due to its public character that has been protecting for a long time. When Railway implements
new scheme and projects, this public structure should not be weakened. The privatization process in the Railway should
not affect its social obligation and national interest. Due to the shortage of time, I confined only to some issues of my State
Kerala.

I appreciate the declaration of coach factory in Palakad but no fund is allotted. Govt. of Kerala has already handed
over the required land to the Railway. So in this budget itself sufficient fund should be allotted.

Adequate fund should be given for doubling an electrification for various lines. The fund allotted for the electrification
of Shurnur-Mangalore line is insufficient.

Railway has announced some trains in the State. I welcome this but the important demand of the State is to
introduce a day train to Bangalore from Kannur and Cochin because thousands of people from the State are residing and
employed in Bangalore.

Railway Minister in her inaugural budget speech made it clear that not only economic viability but social viability is
also my goal when new schemes are introduced. Number of surveys are completed in the State of Kerala. In one survey i.e.
Kanhangad-Panathur survey report is submitted to the Railway Board. It is stated that the estimated cost come about 332
crore rupees and the route length is 41 Kms. The return is 2.02. It shows the feasibility of this Railway line. It is sad to
state that this line is not included for the further study of Planning Commission. This line passes through the tribal and
agricultural area which also connect to Karnataka in the next phase of the line. So I request the Hon'ble Minister to
consider this new railway line for further study.

The northern part of the State is really lagging sufficient train services. Govt. have already submitted to introduce an
intercity Express from Calicut to Goa and also passenger train from Calicut to Mangalore. The new train introduced Calicut-
Kannur can be extended to Mangalore.

Kerala being a tourist destination, Govt. of Kerala has requested to have a tourist train from Kanyakumari to Goa
which touches four States. There should be time bound programme to complete the work of ROBs. I admit that there are
problems of land acquisition but Govt. has decided to take it as an urgent matter and Railway also gibe sufficient funds and
implement these projects.

The most important issue as far as passengers are concerned is the lack of sufficient coaches especially in the long
distant trains as well as the passenger trains. Kerala face very acute shortage of adequate coaches. Railway should take it
an urgent need of the State.

The long pending demand of the State for a new zone is not materialized till now. Govt. of Kerala and M.Ps of the
State have been requesting for this urgent demand.

Govt. has already given a representation dealing with various issues of the State in connection with the Railway. The
frequency of Rajdhani and Sampark Kranti Express from Delhi to Kerala should be increased and there should be stoppages
for Rajdhani Express atleast in the District Headquarters like Kasargod, Thrissur and Aleppy and Kerala being a tourist
destination State, we have been demanding a tourist train from Kanyakumari to Goa.

*श�ीमती रमा दवेी (िशवहर) :

1-    रेलमंत�ी ने अपने भाषण के पारा नं0-5 म� स.पक� ता के ज0रत का िनण�य करने के िलए आिथ�क लाभ को आधार होना चािहए या सामािजक उ�रदाियMव का

िनवा�हन  तो (वयं रेलमंत�ी ने सामािजक दाियMव को महMव िदया, मK इस प�विृ� का (वागत करती ह' ँ

2-    आज देश म� आिथ�क िवषमता एक िवकट सम(या बन चुक� है  उसके फल(व0प देश म� न`सलवाद, रोिगयA क� सं<या असंगिठत #ेत� के बेरोजगारी म�
बढ़ोतरी, खाT व(तुओ ंक� बेतहाशा मँहगाई और समान अवसरA क� असमानता जसैी िवकट बुराईयाँ समाज म� पदैा कर दी है  यTिप सरकार समय-समय पर
समावेशी िवकास क� ज0रत का उVलेख करती है  परDतु सरकार क� नीितयA के कारण समावेशी िवकास के (थान पर एकांगी िवकास को बढ़ावा िमलता जा
रहा ह ैऔर रेलवे म� भी इसी प�कार क� प�विृ� बढ़ती गयी ह ैिजसका प,रणाम यह ह ैिक आज रेलवे म� सामािजक उ�रदाियMव िनवा�हन का प# िदन-प�ितिदन
कमजोर होता जा रहा है

3-    बजट म� सरकार ने 2010 के िलए (एक िवजन) एक cिBकोण का उVलेख िकया ह ैिजसके अंतग�त देश के िविभDन #ेत�A, बंदरगाहA, औTोिगक बि(तयA एवं
पय�टन व तीथ� (थलA को पर(पर जोड़ते हI ये साव�जिनक उDनत यातायात क� Cयव(था क� प�ितबLता का िजक� िकया है  िजसके तहत देश म� 25 हजार
िक0मी. के लaय को प�ाU करना होगा, वा(तिवकता यह ह ैिक 1950 से अभी तक रेल लाईन क� बढ़ोतरी म� 10 हजार 4 सौ 19 िक0मी. क� विृL हो पायी है
अथा�त प�ितवष� 180 िक0मी.  िवजन के तहत लaय को पाने के िलए 1000 से अिधक िक0मी0 प�ितवष� नई रेल लाईन िबछानी होगी और वह भी उन #ेत�A म�
जो देश के िपछड़े और आिथ�क cिB से अलाभकारी #ेत� ह ैयह सामाDय समझ से बाहर क� बात ह ैिक इन प,रयोजनाओ ंके िलए एक तरफ धन और दूसरी और
काय�कुशलता कहाँ से और कैसे सजृन होगी

4-    भाषण के 16 पारा ग�ाफ म� मंत�ी महोदया ने Cयावसाियक सं(कृित िवकिसत करने क� आव:यकता पर बल िदया ह ैएक ओर Cयवसाियक cिBकोण को महMव
िदया जा रहा है  दूसरी ओर सामािजक उ�रदाियMव िनभाने क� बात क� जा रही है  लगता ह ैसरकार िदन म� (व]न देख रही है  `या Cयवसाियक cिBकोण से
आज जो देश म� रेल Cयव(था को बढ़ाने क� आव:यकता ह,ै वह परूी हो सकती ह,ै आिदवासी #ेत�A म� िपछड़े #ेत�A म� जहां आज स.पक� ता (थािपत करना समाज
के िवकास के िलए ज0री है  वह Cयव(था आिथ�क cिB से लाभप�द तो नह> हो सकती तथा इन प,रि(थितयA म� Cयवसाियक सं(कृित को िवकिसत करके लaय
कैसे प�ाU िकया जा सकेगा

5-    मंत�ी महोदया ने पारा नं0 18 म� रेलवे के भीतर एक पथृक संरचना ''Cयवसाय मॉडल`` के िक�याDवयन के िलए सजृन करने का उVलेख िकया ह ैइसका सीधा
अथ� यह ह ैिक सरकार वत�मान रेल Cयव(था के सामानाDतर िनजी #ेत� क� रेल Cयव(था (थािपत करना चाहती है  इसके `या दुqप,रणाम हAगे यह कहने क�
आव:यकता नह>  व(तुतः तो इसी नीित के प,रणाम देश के आम नाग,रक को भोगने पड़ रहे हK



6-    रेलवे म� संर#ा और सुर#ा के िलए सत�कता और सजगता क� आव:यकता पर मंत�ी महोदया ने बल िदया है  देश म� रेलवे क� िवशालकाय का भी इसक� संदभ�
म� वण�न करके सुर#ा व संर#ा के महMव को साथ ही कम करने क� कोिशश भी क� गयी है  मK यह याद िदलाना चाहती ह' ँ िक गत माहA म� जब लगातार रेल
दुघ�टनाएं देश म� घिटत हIयी तो रेल राdयमंत�ी महोदय ने उन घटनाओ ंपर जो िट]पणी क� थी वह वा(तव म� अनुकूल नह> कही जा सकती  दरअसल देश म� जो
रेल दुघ�टनाएं होती हK उनम� अिधकांश यह बिVक कहा जा सकता ह ैिक 60 प�ितशत से ऊपर मानवीय भलू के कारण ह,ै इस मानव भलूA को पसेै से नह> कत�Cय
के प�ित िन[ा जागतृ करने से ही सुधारा जा सकता ह ैऔर इसके िलए आव:यक ह ैिक रेलवे का प�शासन, रेलवे के उ^चािधकारी कत�Cय प�ेरणा हेतु अपने (वयं
के आचरण को इस प�कार बनाये िजससे िक उनके अधीन(थ कम�चा,रयA म� कत�Cयपराणता जागतृ हो

7-    रेल दुघ�टनाओ ंम� िबना चौक�दार वाले स.पारA क� बड़ी भिूमका ह ैदेश म� 17 हजार इस प�कार के स.पार ह ैिजसम� चौक�दार नह> है  वष� 2009-10 म� 3 हजार
स.पारA पर चौक�दार तनैात करने के िलए अनुमोदन प�ाU िकया गया था और अगले वष� एक हजार और स.पारA पर चौक�दार िनयुCत करने का प�(ताव है  मK
जानना चाहती ह' ँ िक रेलवे ने 3 हजार स.पारA पर अभी तक िकतने चौक�दारA क� िनयुिCत वष� 2009-10 म� क� है  यिद 2009-10 म� 3 हजार चौक�दारA क�
िनयुिCत क� गयी ह ैतो 2010-11 म� इन िनयुिCतयA क� सं<या म� कमी `यA? यह कमी का लaय रेलवे क� सुर#ा व संर#ा के प�ित अवहेलना का Tोतक है

रेलवे का वष� 2009-10 म� सकल यातायात प�ािUयाँ बजट के अनुसार 88 हजार 4 सौ 19 करोड़ 00 आँका गया था  परDतु यह घटकर 88 हजार 3 सौ 56
करोड़ 0पया रहने का अनुमान ह ैिकDतु दूसरी ओर साधारण संचालन Cयय जो 62 हजार 9 सौ करोड़ 0पया आँका गया था वह 65 हजार 500 करोड़ 0पया
बढ़ने का अनुमान लगाया गया है  आय म� कमी और Cयय का बढ़ोतरी का अनुमान सं(था के सुcढ़ होने के ल#ण नह> कहे जा सकते  बाजार का ऋण भी इस
सं(था पर बढ़ रहा है  आगामी 2010-11 म� सकल यातायात प�ािUयाँ 94 हजार 7 सौ 65 करोड़ 0पया का अनुमान लगाया गया ह ैऔर दूसरी ओर साधारण
संचालन Cयय Cयव(था पर 65 हजार करोड़ 0पया आवंिटत िकया गया है  यह िपछले वष� के संशोिधत अनुमान से 500 करोड़ 0पया कम ह ैपरDतु यह 500
करोड़ 0पया कम Cयय िकस-िकस प�कार से िकया जायेगा, इसक� योजना का उVलेख कह> नह> है  योजनाDग�त Cयय वष� 2009-10 म� 40 हजार 2 सौ 26
करोड़ 0पया का प�(ताव िकया गया है  सामाDय समझ के बाहर क� बात ह ैिक 2010-11 म� माननीय मंत�ी महोदया ने वष� 2009-10 क� तुलना म� कह>
अिधक योजनाओ ंके िक�याDवयन क� चचा� क� ह ैिकDतु इन प,रयोजनाओ ंको पणू� करने के िलए जो रािश म� बढ़ोतरी हIई ह ैवह मात� 1 हजार 1 सौ 42 करोड़
0पया से कैसे परूा िकया जा सकेगा

 

 

 

 

 

*श�ी राधा मोहन िसंह (पूवS चEपारण):

श�ी राधा मोहन िसंह (पवूH च.पारण):

बजट एक ]लान होता ह ैखच� और आमदनी का

ऐसा ]लान जो सुिनिXत करता ह ैिक आमदनी बढ़ेगी और खच� से dयादा होगी

जो बचेगा वो िनवेश होगा भिवqय के िलए

िकDतु इस बार वष� 2010-11 के रेल बजट म� राज(व और ज0री संसाधनA क� िचंता िकये बगरै नई प,रयोजनाओ ंक� झड़ी लगा दी गई है  लेिकन इसे परूा
करने के िलए पसेै का उिचत इंतजाम नह> िकया गया है

बजट म� 94764.95 करोड़ 0पये के राज(व का अनुमान है  इसम� से 62489 करोड़ 0पये माल भाड़े से िमलने क� संभावना है

िपछले वष� के बजट म� यह 88419 करोड़ 0पये था  हालांिक वा(तिवक म� यह 88355 करोड़ 0पये रहा जो बजट अनुमान से 63 करोड़ 0पए कम है

इस साल यात�ी िकराया और माल भाड़े म� करीब 10 फ�सदी बढ़ोतरी का लaय रखा गया है

 

यात�ी िकराये के मद म� 26126 करोड़ 0पये और माल भाड़े से 62489 करोड़ 0पये आने के अनुमान हK

 

अDय कोिचंग आमदनी म� िपछले वष� बजट म� 2750 करोड़ 0पये आने के अनुमान थे जो िक इस वष� मामूली बढ़ कर 2778 करोड़ 0पये तक पहI ंचा है  अDय
फुटकर आमदनी मद म� 3170 करोड़ 0पये आने के अनुमान हK

देखा जाए तो आमदनी म� कोई खास बढ़ोतरी का लaय नह> रखा गया है  रेलवे के कारोबार म� हर वष� करीब 10 फ�सदी क� विृL हो रही है  इस बार िकराये
या माल भाड़े म� कोई विृL हIई नह> है  इससे उलट खच� म� लगातार विृL हो रही है  रेलवे के खच� म� अिधकतम िह(सा कम�चा,रयA के वेतन का ह ैजबिक इसके
बाद इपधन मूVय का (थान है  दोनA म� लगातार विृL हो रही ह ैऔर कमी के आसार नह> है  ऐसे म� तय ह ैिक कैिपटल ए`सप�िडचर और विकv ग ए`सप�िडचर
पर िवशेष कटौती होगी

बजट म� विकv ग ए`सप�स के तहत 65000 करोड़ 0पये खच� करने का अनुमान ह ैजो िव� वष� 2009-10 के वा(तिवक अनुमान 65500 करोड़ 0पये के
मुकाबले 500 करोड़ 0पये कम है  इस वष� डेिप�िसएशन ,रजव� फंड म� 7600 करोड़ 0पये के िविनयोग का प�ावधान ह ैजबिक िपछले बजट म� यह 9000 करोड़
0पए था  इसी फंड से पुराने रोिलंग (टाक और पट,रयA-उपकरणA म� बदलाव िकया जाता है  इस वष� िवकास िनिध म� भी 2700 करोड़ 0पये के ही िविनयोग
का प�ावधान ह ैजबिक िपछले बजट म� यह 3315 करोड़ 0पए था  इसी तरह पूजंी िनिध म� भी 3340 करोड़ 0पए का प�ावधान है

िपछले बजट म� सरकार से रेल मंत�ालय को 16741 करोड़ sपये का बजटीय समथ�न िमला था जो इस बार घट कर 15875 करोड़ sपये रह गया है  जािहर है
िक इसका असर रेलवे क� प,रयोजनाओ ंपर पड़ेगा  इसके अलावा आमदनी के मद म� भी कोई खास बढ़त क� गंुजाइश नह> है  रेलवे क� आमदनी का सबसे
बड़ा (त�ोत मालभाड़ा है  कुल आमदनी म� इसक� िह(सेदारी 65 फ�सदी है  चाल ूिव� वष� के दौरान माल भाड़े के मद म� 58715 करोड़ sपये िमलने क�
संभावना है  यह 10 प�ितशत क� बढ़ोतरी से भी कम है  यही नह>, यात�ी मद म� भी 10 फ�सदी से कम क� बढ़ोतरी दशा�यी गयी है

जहां तक विकv ग ए`सप�सेज म� खचR क� बात ह ैतो इसम� सवािध�क 53 फ�सदी िह(सा कम�चा,रयA के वेतन पर खच� होता है  करीब 26 फ�सदी रािश इपधन के
मद म� खच� होती ह ैजबिक मटेै,रयल का(ट 10 फ�सदी से भी कम है  ऐसे म� कम�चा,रयA के िह(से और खच� होगा `यAिक हाि(पटल, (कूल और खेल अकादमी
जसेै मदA पर करोड़A sपये खच� हAगे  इपधन के मद म� कोई मद क� बात नह> ह ै`यAिक इसम� बढ़ोतरी क� संभावनाएँ िदख ही रही है

नई लाइनA, रोिलंग (टाक और अDय आधारभतू संरचना के िलए कैिपटल ए`सप�िडचर म� बढ़ोतरी होनी चािहए थी, िजसे 553 करोड़ sपये पर सीिमत कर िदया
गया है  एक वष� पहले ही यह 1791 करोड़ 0पए पर था जबिक वष� 2008-09 म� यह 5709 करोड़ 0पये रहा था  ऐसा नह> ह ैिक इस बार नई प,रयोजनाओं
क� कोई कमी है  इस बार भी भारी सं<या म� नई लाइनA, अमान प,रवत�न आिद क� घोषणा हIई है  इसके अलावा एक लाख करोड़ 0पये से भी dयादा क�
प,रयोजनाएं वषF से लंिबत हK  इसे कब तक परूा िकया जाएगा  इस पर बजट म� एक वा`य भी नह> है  बजट म� नई उMपादन इकाइयां लगाने क� बात मंत�ी जी
ने कही ह,ै लेिकन उसके िलए धन कहां से आएगा इसके बारे म� कुछ (पB नह> है

सबसे बड़ा सवाल (पेशल रेलवे सेPटी फंड का है  इसके िलए कुछ खास िदखाई नह> देता है  वषF पहले रेलवे सुर#ा हेतु (पेशल रेलवे सेPटी फंड बनाया गया
था  िजसम� 17,000 करोड़ 0पये का प�ावधान था  इसके तहत पुराने रेल पुल क� जगह नए रेल पुल का िनमा�ण और पुरानी पट,रयA को बदला जाना शािमल
था  इसके अलावा नई िसmनल प�णाली को अपनाना, ट�ेक सिक� िटगं का काम करना और एंटी कोिलजन िडवाइस लगाने क� शु0आत क� गई थी  आज उसक�
गित `या ह?ै

बजट म� नई लाइनA से dयादा दोहरीकरण और लाइनA क� #मता बढ़ाने पर जोर देने क� ज0रत थी  नई ट�ेनA और कई दूसरी ट�ेनA के फेरे बढ़ाने क� घोषणा से



लाइनA क� #मता म� कमी क� सम(या और िवकराल 0प ्धारण कर लेगी  लाइनA क� #मता म� कमी न केवल सुर#ा क� cिB से घातक ह ैबिVक ट�ेनA के
समय से न चलने का भी बड़ा कारण है

ई(टन� और वे(टन� डेडीकेटेड प�ेट कॉरीडोर के प�(ताव पांच साल पहले ही योजना आयोग Qारा मंजरू िकए जा चुके हK, लेिकन अभी तक इनक� प�गित
िनराशाजनक रही है  माननीया रेल मंत�ी जी ने इन प,रयोजनाओ ंके िवकास म� तेजी लाने का वादा िकया है  यह वCत ही बताएगा िक वे अपना वादा िकस हद
तक परूा कर पाती है

िदVली देश क� राजधानी ह ैिकसी भी राdय, िकसी भी धम� या मजहब या देश के िकसी भी िह(से म� रहने वाला आम आदमी िदVली के साथ न िसफ�  राजनिैतक
बिVक सां(कृितक, ऐितहािसक कारणA से िदल से जुड़ा हIआ है

िदVली इस साल राB�मंडल खेलA का आयोजन करने जा रहा है  दुिनया भर के िखलािड़यA के जमावड़े और उनके खेल को देखने के िलए देशभर के लोग
िदVली पहI ंचेगे  इसके िलए मेट�ो से लेकर तमाम सुिवधाएं जुटाई जा रही हK लेिकन बंगाल क� राजनीित जंग म� उलझी माननीय रेलमंत�ी जी

शायद इस तरफ �यान नह> दे सक�  परेू रेल बजट म� िदVली के िह(से म� लंबी दूरी के नाम पर एक सराय रोिहVला-गंगानगर ए`सप�ेस (सUाह म� तीन िदन)
ही आई है  इसके अलावा 52 लंबी दूरी क� ट�ेनA म� िदVली से गुजरने वाली ट�ेन� भी मात� दो ही रह�गी

प�(तािवत छोटी दूरी क� छह नई मातभृिूम सेवाओ ंम� िदVली को एक सेवा िदVली पानीपत िमलेगी  कम�भिूम गािड़यA म� से भी िदVली को कोई ट�ेन नह> िमली है
नई भारत तीथ� सेवाओ ंक� 16 गािड़यA म� भी हावड़ा से पांच ट�ेन शु0 हAगी लेिकन िदVली से एक भी नह>  इनम� दो ट�ेन� िदVली से महज गुजरेगी  इस साल
चलने वाली दस दंुतो सेवाओ ंम� भी हावड़ा को तीन और िदVली को मात� एक ट�ेन िमली है

नई सेवाओ ंके बाहर देख� तो नई िदVली रेलवे (टेशन के िवकास के चौथे चरण म� भी रेलवे उदार नह> हो सक� है  नई िदVली रेलवे (टेशन के िवकास का काम
परूा करने के िलए अब केवल चार करोड़ 85 लाख 0पये क� ज0रत थी लेिकन इस साल के िलए िदए गए केवल तीन करोड़ 45 लाख 0पये  यहां भी एक
करोड़ चालीस लाख 0पये 0क गए

आपके मा�यम से मा0 रेलमंत�ीजी को (मरण कराना चाहता ह' ँ िक देश क� राजधानी भले ही 1911 तक बंगाल म� रहा ह ैिकDतु उसके बाद से आज इस (वतंत�
भारत म� भी हमारी राजधानी िदVली है  आपने कोलकाता को देश के िविभDन िह(सA से इस बजट म� भरपरू जोड़ा ह ैऔर जोिड़ये, िकDतु िदVली के िदल को
दद� नह> पहI ंचाइय�  मK आज के इस अवसर पर यह िनवेदन करता ह' ँ

2010-11 के इस रेल बजट ने यह सािबत कर िदया ह ैिक इस बार के बजट म� देश क� िचDता नह> बिVक बंगाल क� िचDता क� गयी है

बजट म� बंगाल के Dय ूजलाईगडी म� रेलगािड़यA के ए`सल का कारखाना, आद�ा के पास अनारा म� सवारी िडjबA क� ,रपेय,रंग का कारखाना बL�मान और
हिVदया म� माल िडjबा बनाने का कारखाना, कानकुनी म� हवैी हाल वगैन के ,रपेय,रंग का कारखाना, खड़गपुर म� माल िडjबा मर.मत कारखाना, िसंगुर म�
कोच फै`ट�ी, कोलकाता के पास सांकराइल म� डीएमय ूफै`ट�ी िचतरंजन रेल इंजन कारखाने के आधुिनक�करण जसैी हजारA करोड़ 0पये क� प,रयोजना घोिषत
क� हK

यही नह>, चाहे नई रेलगािड़यां चलाने क� बात ह,ै (कूल कालेज या हाि(पटल खोलने क� बात हो या (टेिडयम या हाक� टफ�  बनाने क� बात हो सबसे पिXम
बंगाल हावी है  रेलवे म� पहले से एक अनुसंधान एवं िवकास केDद� लखनऊ म� है  उसे मजबतू करने के बजाय पिXम बंगाल के खडगपुर ि(थत आईआईटी म�
एक एडवांस ट�ेिनंग स�टर खोल�गी  गु0देव रिवDद� नाथ टगैोर के नाम पर हावड़ा और बोलपुर म� भी रेलवे म� खेलकूद को बढ़ावा देने के िलए कोलकाता म� एक
खेल कूद अकादमी बनाएंगी  मVटी फं`शनल प,रसरA क� (थापना म� पिXम बंगाल ने भी बाजी मारी है

इस बजट को देखने से यह साफ ह ैिक एक तरफ बंगाल म� उपहारA से ओभर लोडेड िसयासत ए`सप�ेस दौड़ायी गयी ह ैतो दूसरी और िसयासत म� िपछड़ी कांग�से
को उ�र प�देश क� राह आसान बनाने के िलए रेलवे को औजार बनाने क� कोिशश क� गई है  शायद इसीिलए य0ूपी0ए0 क� िचDता नह> बिVक बंगाल के बाद
सबसे dयादा िसफ�  य0ूपी0 क� िचDता क� गई है  रेलमंत�ी जी ने राय बरेली का परूा �यान रखा ह ैतो अमेठी को भी तोहफा िदया है  मंत�ी जी ने अपने बजट
भाषण म� कहा िक राय बरेली म� सवारी िडjबा कारखाना को (थािपत करने म� न िसफ�  तेजी आयेगी, बिVक यहां कामकाज भी शु0 हो जाएगा  रेलयाित�यA के
पेयजल के िलए देश म� छः बाटिलंग ]लांट लग�गे  िजसम� एक अमेठी म� होगा  इतना ही नह> अमेठी से सुVतानपुर होकर शाहगंज तक नई रेल लाइन के सवR को
अपडेट करके उसे योजना आयोग क� मंजरूी िदलायी जायेगी  18, ''भारत तीथ�`` ट�ेनA को चलाने का ऐलान िकया गया ह ै िजसम� आधा दज�न का वा(ता
य0ूपी0 से है

- राजनीितक cिB से िसयासत के िलए यह अ^छी बात� ह,ै मK इसका िवरोध नह> कर रहा ह' ं

 

- िकDतु आपके मा�यम से मK मा0 मंत�ी जी से अनुरोध अव:य करना चाह' ंगा िक िबहार को वे अपनी पसंदीदा ट�ेन दंुतो अव:य दे  पटना-िदVली दंुतो ट�ेन से
िबहार को अलग नह> िकया जाए  राजगीर र`सौल के िलए नई रेलगाड़ी चािहए  महोदय, मुजPफरपुर नई िदVली भाया गोरखपुर-बेितया मोितहारी राजधानी ट�ेन
चलानी चािहए  इस लाइन म� िदVली के और गाड़ी चलनी चािहए  पटना-हाजीपुर रेल सह सड़क पुल के िलए अगले िव� वष� म� इस बजट म� 70 करोड़ 0पये क�
प�ावधान िकया गया ह ैइसके अलावे 254.73 करोड़ 0पये क� और ज0रत होगी इसी तरह मंुगेर गंगा नदी पुल के िलए इस बजट म� 65 करोड़ 0पये क�
Cयव(था क� जा रही है  इन दोनA के िलए बजटीय आबंटन बढ़ाने क� ज0रत है  माननीया रेल मंत�ी जी ने कोशी पुल को माच� 2011 तक परूा करने का लaय
ज0र रखा ह ैलेिकन इसके िलए जो प�ावधान िकये गये ह ैवे नाकाफ� है  कोशी पुल पर शेष काम को परूा करने के िलए रेलवे मंत�ालय का आकंलन ह ैिक अभी
219 करोड़ 0पये और खच� हAगे जबिक प�ावधान केवल 40 करोड़ 0पये का िकया गया है  ऐसे म� रेलवे मंत�ालय शेष रािश का इंतजाम िकस प�कार करेगा इस
बारे म� बजट म� कुछ नह> कहा गया है  नई रेल ट�ेकA के िनमा�ण के िलए आरा - भभुआ, अर,रया - सुपौल, गया - डालटेनगंज, मुजPफरपुर - दरभंगा, मोितहार -
सीतामढ़ी एवं सीतामढ़ी - जयनगर िनम�ली क� इस बजट म� घोर उपे#ा क� गई ह ैनाम मात� क� रािश आबंिटत क� गई है  मेरा अनुरोध ह ै िक मोितहारी-
सीतामढ़ी रेल ट�ेक जो सीमावतH #ेत� का सबसे महMवपणू� (थान ह ैइसके िलए आवंटन क� रािश बढ़ाई जाए

गांधी जी क� कम� भिूम ह ैच.पारण, अंग�जेA के िखलाफ संघष� क� अगुआई करने के िलए ट�ेन से चल कर सबसे पहले मोितहारी रेलवे (टेशन पर उतरे थे
च.पारण का च]पा-च]पा गांधी क� (मिृतयA से जुडा ह ैगांधी धाम रेलवे (टेशन के बाद मोितहारी के इसी (टेशन का नाम बापधूाम मोितहारी िकया गया
िनसंदेह यह महMवपणू� रेलवे (टेशन है  मेरा अनुरोध ह ैिक इसे अंतरा�B�ीय (तर के सुिवधाओ ंसे युCत (टेशन के 0प म� िवकिसत िकया जाए  बहIउoेशीय प,रसरA
के 0प म� िवकिसत िवकिसत (टेशनA क� सचूी म� भी इसको शािमल िकया जाए  मोितहारी एक बड़ी आबादी का शहर ह ै(टेशन के बगल म� शहर म� दो रेलवे
क�ोिसंग है  कह> भी ओभर ब�ीज नह> ह ैओभर ब�ीज का िनमा�ण िकया जाए

चिकया (टेशन को 'बी` ग�डे का दजा� ह,ै िकDतु यहां न तो िबजली क� सुिवधा न ही पानी क� Cयव(था है  बुिकंग `लक�  क� कमी है  कई ट�ेनA का यहां ठहराव
भी नह> ह ैकृ]या इसक� Cयव(था कराई जाए  रेलवे क�ोिसंग पर ओभर िब�ज नह> होने के कारण परूी यातायात Cयव(था ठ]प रहती है  कृपया चिकया म� एक
रेलवे क�ोिसंग पर ओभर िब�ज का िनमा�ण कराया जाए

अंत म� मेरा एक िवनम� िनवेदन होगा िक जनतंत� क� जननी वशैाली न िसफ�  इस देश का िह(सा ह ैबिVक सां(कृितक एवं ऐितहािसक कारणA से िवZ िव<यात
है  वशैाली और केस,रया बौL धम� के गौरव केDद� है  देश और दुिनया के पय�टक यहां आते हK  सुगौली सिDध इितहास का एक बड़ा अ�याय है  गुलामी के िदनA
से रेल से जोड़ने क� मांग क� मुराद इस समय पुरी हIई, मंजरूी िमली जब राजग क� सरकार थी  हाजीपुर, वशैाली, केस,रया, सुगौली रेल लाईन को मंजरूी िमली
काय� प�ारंभ हIआ  सरकार बदली, मा0 लाल ूजी रेलमंत�ी बने पता नह> जनतंत� क� जड़ से इनक� `यA दूरी हो गयी? जनतंत� क� जननी क� यह भिूम रेल लाईन
िनमा�ण क� गित देख नह> पायी

आप से उ.मीद ह ैआप बंगाल को परूा दे रही ह,ै रायबरेली और अमेठी पर भी मेहरबान है  कृपा क,रये हाजीपुर वशैाली-सुगौली रेल लाईन के िलए आवंटन
बढ़ाइये

*श�ी राज0ेद� अग�वाल(मेरठ)◌ः रेल बजट पर चल रही बहस म� भागीदारी करने के िलए आपने मुझे अवसर प�दान िकया, इसके िलए मK आपका आभारी ह' ं

पिXम उ�र प�देश के अंतग�त मेरठ-हापुड़ संसदीय #ेत� म� मेरठ एक अMयंत महMवपणू�, ऐितहािसक व गौरवशाली नगर है  रावण क� महारानी मDदोदरी के िपता
दानवराज मय के Qारा िनिम�त नगर मयराB� ही कालाDतर म� मेरठ हो गया  कु0वंश क� महाभारतकालीन राजधानी हि(तनापुर यहां से केवल 40 िकलोमीटी क�
दूरी पर है  तMकालीन इितहास क� अनेक गौरव (मिृतयां मरेठ तथा इसके आसपास िबखरी पड़ी हK  अंग�जेA के िव0L 1857 का प�थम (वतंत�ता संग�ाम मेरठ के ही
श�ी औघड़नाथ मंिदर से प�ारंभ हIआ था  वत�मान म� मेरठ पिXमी उ�र प�देश का प�मुख औTोिगक नगर है  यहां का कK ची, ब�ास-बKड व हKडलमू उTोग बहIत पुराना है
अंतरा�B�ीय (तर के खेल सामान के िनमा�ण का यह एकमात� केDद� है  (वण� आभषूणA का िनमा�ण यहां िवशाल कुटीर उTोग का (व0प ले चुका है  जीवन भर



िकसानA क� लड़ाई लड़ने वाले पवू� प�धानमंत�ी चौ. चरण िसंह का जDम (थान नुरपुर मढैया, हापुड़ के िनकट इसी लोक सभा के #ेत� के अंतग�त है  हापुड़ क� मंिडयA
से आज भी िविभDन कृिष उMपादA का मूVय िनधा�रण होता है

लेिकन यह बड़ी िवड.बना ह ैिक इतना महMवपणू� #ेत� होते हIए भी रेल मंत�ालय Qारा ल.बे समय से इसक� उपे#ा हIई है  अंग�जेी शासकA ने 1857 के (वतंत�ता
संग�ाम क� जDमभिूम होने के कारण मेरठ के साथ सौतेला Cयवहार िकया, लगता ह ैअभी भी वह समाU नह> हIआ है  इस बार के बजट म� थोड़ा सा �यान मेरठ क�
ओर अव:य गया ह,ै तथा मK उसके िलए #ेत� क� जनता क� ओर से रेल मंत�ी महोदया का आभारी ह' ं, परDतु महोदय ल.बे समय से उपेि#त इस महतवपणू� #ेत� को
रेल मंत�ी जी क� ओर से और अिधक ममता क� आव:यकता है

इस #ेत� क� उपे#ा को मK आपके सं9ान म� लाना चाहता ह' ं  महोदय, रेलगािड़यA क� अिधक सं<या म� प,रचालन के िलए तथा द�ुत गित से प,रचालन के िलए यह
आव:यक ह ैिक रेलवे लाइन का दोहरीकरण हो तथा िवTतुीकरण हो  िदVली से 0ड़क�-ह,रQार-ऋिषकेश आिद महMवपणू� (थानA पर जाने का रा(ता मेरठ होकर
जाता है  साथ ही िदVली से सहारनपुर-अ.बाला होते हIए ज.मू तक जाने वाला माग� भी मेरठ होकर जाता है  इस 0ट पर गािजयाबाद से मेरठ तक का मात� 40
िकलोमीटर का रेलखडं का दोहरीकरण अनेक वषF म� परूा हIआ है  लेिकन मेरठ से सहारनपुर तक लगभग 100 िकलोमीटर के रेल खडं का अभी तक दोहरीकरण
नह> हIआ है  यिद यह स.पणू� रेल लाइन दोहरी हो जाये तो मेरठ के साथ मुजफफरनगर, सहारनपुर, ह,रQार आिद क� जनता को भी बहIत लाभ होगा

इसी प�कार िदVली से मुरादाबाद जाने वाले रेलमाग� पर हापुड़ तथा गजरौला के बीच के खडं के दोहरीकरण का काय� भी अMयंत धीमी गित से चल रहा है  मेरठ से
खजुा� रेलखडं का भी दोहरीकरण होना अभी बाक� है  मेरा िनवेदन ह ैिक इन छोटे-छोटे रेलखडंA का शीघ�ता के साथ दोहरीकरण तथा िवTतुीकरण िकया जाए तािक
पिXमी उ�र प�देश के इस स.पण� #ेत� के िवकास म� रेलवे अपनी भिूमका ठीक प�कार से िनभा सके  मुझे िवZास ह ैिक ऐसा करने से रेलवे के राज(व म� भी बढ़ो�री
होगी

माननीय रेल मंत�ी जी ने मेरठ के हि(तनापुर क� रेल लाईन को हरी झंडी दी ह,ै मK इसके िलए उनका आभार Cय;ा करता ह' ं  इसके प,रणाम(व0प
महाभारतकालीन इस ऐितहािसक #ेत� म� पय�टन को बढ़ावा िमलेगा  मुझे आशा ह ैिक इस रेल लाईन को िबछाने का काय� शीघ� प�ारंभ होगा  योजना आयोग को भेजे
गए अDय दो प�(ताव पानीपत से मेरठ तथा दौराला से हि(तनापुर होते हIए िबजनौर भी अMयंत उपयोगी है  मुझे पणू� िवZास ह ैिक मंत�ालय के अधकारी इन प�(तावA
को इनक� उपयोिगता के कारण (वीकृत कराने म� अव:य ही सफल हAगे

मेरठ तथा िनकटवतH #ेत� से बहIत बड़ी सं<या म� यात�ी िविभDन कायF से िनMय प�देश क� राजधानी लखनऊ जाते हK  इसके िलए मेरठ से केवल एक ट�ेन नौचDदी
ए`सप�ेस है  यह ट�ेन मूलतः मेरठ से लखनऊ के बीच आवागमन के िलए चली थी  बाद म� इसका िव(तार मेरठ से सहारनपुर व लखनऊ से इलाहाबाद तक के िलए
कर िदया गया, िजस कारण से इस ट�ेन का प,रचालन समय से नह> हो पाता तथा जाडA म� तो इसे बहIत बार रo करना पड़ता है  मेरा आग�ह ह ैिक इस ट�ेन को
सहारनपुर से लखनऊ के बीच ही चलाया जाए  मेरठ से लखनऊ के बीच िदन म� कोई ट�ेन नह> है  याित�यA क� सं<या को देखते हIए मेरठ से हापुड़-मुरादाबाद-बरेली
होते हIए लखनऊ तक के िलए एक शताjदी/जनशताjदी ए`सप�ेस का चलाया जाना बहIत उपयोगी तथा आव:यक है  यह ट�ेन मेरठ से प�ातः लगभग 6 बजे चले तथा
रात म� वापस मेरठ लौट आये तो #ेत� क� एक बड़ी ज0रत परूी हो जायेगी  मुझे िवZास ह ैिक इस रेलगाउ के चलने से रेलवे क� आय म� विृL होगी  मेरा आपके
मा�यम से िनवेदन ह ैिक इस ट�ेन को शीघ� चलाया जाए

एन.सी.आर. ]लािनंग बोड� क� योजना म� िदVली से मेरठ तथा िदVली से हापुड़ के बीच रेिपड रेल ट�िंजट िस(टम (RRTS) अथा�त रेलगािड़यA के द�ुत गित से
प,रचालन क� बात कही गयी थी  अभी तक ऐसा कुछ भी नह> हIआ है  मेरा िनवेदन ह ैिक िदVली से मेरठ तथा िदVली से हापुड़ के बीच मटै�ो ट�ेन अथवा उस जसैी
कोई द�ुतगामी रेल सेवा का िव(तार िकया जाए

12 फरवरी, 2004 को तMकालीन रेल मंत�ी श�ी नीतीश कुमार जी ने िदVली-मुरादाबाद रेलखडं पर गंगा के ऊपर ब�जघाट म� दोहरी लाईन के रेलवे पुल का
िशलाDयास िकया था  उस समय श�ी नीतीश कुमार जी ने िदVली से ब�जघाट तीथ�नगरी तक नई शटल ट�ेन चलाने क� घोषणा क� थी  महोदय, #ेत� के िनवासी उ;
घोषणा के अनुसार शटन ट�ेन के चलने क� प�ती#ा आज तक कर रहे हK  इसे शीघ� चलाया जाए  जनवरी, 2007 तक परूा होने वाला उपरो; पुल माच�, 2010 तक
भी तयैार नह> हIआ है  इसको तुरDत परूा कराया जाए तािक इस रेलखडं पर दोहरीकरण का काय� स.पDन िकया जा सके

रेल मंत�ी जी Qारा भारत तीथ� के अंतग�त 16 प�(तािवत 0टA क� घोषणा (वागत योmय है  ऐितहािसक एवं धािम�क महMव को देखते हIए पय�टन क� cिB से मेरठ को
भी इन प�(तािवत मागF म� सि.मिलत िकया जाना चािहए  इस cिB से प�(तािवत 0ट सं<याः-

 

(1) हावड़ा-गया-आगरा-मथुरा-व ृदंावन-नई िदVली-ह,रQार-वाराणसी-हावड़ा

(2) हावड़ा-वाराणसी-ज.मूतवी-अमतृसर-ह,रQार-मथुरा-व ृदंावन-इलाहाबाद-हावड़ा तथा

(3) पुणे-जयपुर-नाथQारा-टनकपुर-जयपुर-मथुरा-आगरा-ह,रQार-अमतृसर-ज.मूतवी-पुणे म� उपयु; क�म व (थान पर मेरठ व हापुड़ को सि.मिलत िकए जाने का मK
अनुरोध करता ह' ं

 

मुझे िवZास ह ैिक आपके मा�यम से िकए गए मेरे िनवेदन पर माननीया रेल मंत�ी जी अव:य �यान द�गी तथा मरेठ-हापुड़ #ेत� को उसक� उिचत बकाया िह(सेदारी
प�दान कर� गी तािक #ेत� का समुिचत व स.यक् िवकास हो सके

 

 

*श�ी मह0ेद� िसंह पी. चौहाण (साबरकांठा)◌ः भारतीय रेलवे हमारी अथ�Cयव(था का बड़ा (त.भ है  रेलवे का नेटवक�  परेू देश को जोड़ता है  हर प�ांत को, हर भाषा
को, हर सं(कृित को, एक दूसरे से जोड़ता ह ैऔर जहां-जहां से रेल गुजरती ह,ै वहां-वहां िवकास जDम लेता है  रेल िसफ�  पय�टन का साधन नह> बिVक िवकास का
पया�य बन चुका है  इसिलए जब रेल बजट पेश होता ह ैतो परूा देश उ.मीद लेकर बठैता ह ैिक उसे कुछ अ^छी सुिवधाय� िमले

इस बार रेलमंत�ी जी ने जो बजट पेश िकया ह ैउसम� गुजरात को और खास करके उ�र गुजरात को बड़ा अDयाय िकया गया है  जो बजट पेश िकया गया ह ैउसम�
प�ांतवाद dयादा उभरकर सामने आया है  हम बात� राB�वाद क� करते हK लेिकन देने का व; आता ह ैतो प�ांतवाद क� ओर चले जाते हK  मK सदन से ये प�b पछूना
चाहता ह' ं िक `या हम इस देश के िह(सेदार नह> हK? हम भी एक उ.मीद और आशा लेकर इस सदन म� आये हK िक हम कैसे अपने मत#ेत� का िवकास कर�  तो िफर
हमारे साथ ऐसा भेदभाव `यA? `या हम िवकास के हकदार नह> हK?

िवकास तो इनको करने हK जो सवाvगी हो  देश के हर प�ांत का िवकास होना चािहए  उसम� कोई प#पात या भेदभाव नह> होना चािहए

मेरा मत#ेत� साबरकांठा जो िपछड़ा और िबछड़ा मत#ेत� है  वो आिदवासी, दिलत और ओ.बी.सी. आबादी वाला बकैवड� #ेत� है  इनका कोई िवकास नह> हIआ है  हमारे
#ेत� म� रेलवे क� असुिवधा होने के कारण कोई बड़ा उTोग भी नह> आया है  लोग िसफ�  खेती और पशुपालन पर अपना गुजारा करते हK  अगर योmय समय पर रेल क�
सुिवधा दी होती तो आज हम िपछड़े नह> रहते  केDद� सरकार जो िपछड़े िजले को बी.आर.जी.एफ. ग�ांट देती ह ैउसम� हमारे #ेत� को शािमल िकया  इससे पता चलता
ह ैिक हमारा साबरकांठा #ेत� बेकवड� #ेत� है

आज भी हम� देश क� राजधानी िदVली या मु.बई जाने का कोई सीधा रा(ता उपलjध नह> है  हम� अहमदाबाद, मेहसाणा या आबु रोड़ (राज(थान) प�ाइवेट साधनA म�
जाना पड़ता है  जो हमारे #ेत� से 200 से 250 िक.मी. क� दूरी पर है  बाद म� रेल क� सुिवधा प�ाU होती है  इसिलए इस बार हम उ.मीद लेकर बठेै थे, लेिकन हम�
िनराशा के िसवा कुछ नह> िमला, बड़ा दुख हIआ है

इसिलए सभािपत जी, मK आपके मा�यम से आदरणीय रेलमंत�ी जी से ये िवनती के साथ मांग करता ह' ं कः-

 

1. अहमदाबाद-उदयपुर वाया िह.मतनगर रेल का आमान-प,रवत�न (गेज कDवज�न) मंजरू िकया ह ैलेिकन पया�U बजेटरी सपोट� नह> िदया गया  इसिलए इसका
प�ावधान करके तुरDत काम चाल ूकर िदया जाए

2. अहमदाबाद खडब�}ा वाया िह.मतनगर जो बहIत पुरानी रेल है  इसे अंबाजी जो हमारे देश का शि;पीठ केDद� ह,ै हमारा आ(थाकेDद� ह,ै श�Lा का प�तीक ह,ै हर
वष� लाखA लोग दश�न के िलए आते हK  तो अंबाजी होकर आबुरोड़ के साथ जोड़ िदया जाए  िजससे आिदवासी #ेत� का िवकास होगा और हमारे #ेत� से सीधे



िदVली जाने क� सुिवधा भी प�ाU होगी  इसका सवR िकया गया है  तो मेरी मांग ह ैिक इस रेल का आमान प,रवत�न करके वाया अंबाजी होकर आबुरोड़ के
साथ जोड़ िदया जाए और उसक� (पीड भी बढ़ा दी जाये

3. मोडासा-कपडगज-नदीयाद रेलवे को मोडासा से शामला-जी (टेशन के साथ जोड़ िदया जाये जो िसफ�  15 या 20 िक.मी. क� दूरी पर है  इससे अहमदाबाद-
उदयपुर रेल लाइन के साथ कनै̀ शन हो जायेगा तो उदयपुर, मोडासा, सुरत, मु.बई जाने का एक नया ट�कै प�ाU होगा जो िदVली से मु.बई जाने का कम
अंतर वाला ट�कै िमलेगा

4. मोडासा-नडीयाद-डेमुगाडी चलती ह ैउसम� टॉयलेट क� कोई सुिवधा नह> ह ैयात�ी परेशान होते हK और डेमाई जसेै बड़े Cयापारी (टेशन के (टोपेज बंद कर िदये गए
हK उसे चाल ूिकया जाए

5. कई मानव रिहत फाटकA को मानव सिहत िकया जाए

 

*SHRI S.S. RAMASUBBU (TIRUNELVELI): Indian Railways is the second largest network in the world and it daily transports
14 million people. In its second innings, our UPA Government has continued to present the growth oriented and passenger
fares and freight rates. In fact, the passengers fares were reduced time and again in the last few years.

Our Hon'ble Railway Minister, Mamtaji has given adequate attention to passenger amenities, safety, introduction of new
trains and extension of existing trains, facilities to railway employees, etc. Reduction of Service Charge on e-tickets is a
welcome step. Due to higher service charges, many of the passengers are reluctant to opt for e-tickets. The proposal to
reduce the service charge on e-ticket will ease the rush on the railway counters and the extension of E-tickets Vans to
hospitals, courts, universities and IT hubs will help the railway users greatly. Besides, 100% concession to cancer patients
is in the right direction.

There are large numbers of village Panchayats which are not having railway ticket centres. Railway's proposal to
open ticket centres at district headquarters and village Panchayats is welcomed by all sections of the society. In this
connection, I would like to point out that in the last Budget Hon'ble Minister has announced that MPs can identitify a
location in their constituencies of their choice for opening up of a PRS Centre. However, I think that there is no progress in
the proposal. I have identified Alangulam in my Tirunelveli Lok Sabha Constituency, Tamil Nadu for opening of a PRS centre
and wrote a letter in this regard long back. I urge upon the Hon'ble Minister to take immediate steps for opening of a PRS
Centre at Alangulam at the earliest.

The deployment of women RPF in trains and railway stations are not sufficient and in many of the trains women passengers
feel a sense of insecurity.  The proposal to raise Mahila-Vahini for the security of women passengers will restore faith and
confidence among the travelling women public.

Another important aspect which is causing concern is increasing accidents in unmanned level crossings. Over the years the
cases are increasing particularly during foggy winter months. Sensitive unmanned level crossings can be identified and they
can be manned. Railways are paying huge compensation for accident victims of unmanned level crossings. That amount
can be utilized and precious lives can be saved by utilizing the services of retired personnel or unemployed youths on
contractual basis.

The amount allocated for safety is not adequate. Large stretches of the tracks and signaling are to be replaced. Modern
security apparatuses and anti-collision devices are to be put in use greatly to minimize the accidents and adequate funds
needs to be allocated for the same.

The railway employees are facing lot of difficulties for their accommodation. I congratulate Mamataji for announcing 'House
for all' scheme to facilitate and mitigate the problems of housing to railway employees.

Due to insufficient coaches and wagons, large number of trains which were announced earlier and proposed are not
introduced. I urge upon the Railway Minister to expedite steps for production of more coaches and wagons so as to
facilitate introduction of new trains and operation of freight corridors can be speeded up.

There are many places in the country which are abundance in the production of fruits, vegetables and flowers, for example,
in southern Tamil Nadu − Madurai, Krishnagiri, Dindigul, etc.  Those places are not having adequate refrigeration facilities.
The proposed implementation of 'Kisan Vision Project' will relieve the farmers from distress sale of their produce.

The innovative steps taken by Mamataji for introduction of Matribhoomi Express for ladies, Karmabhoomi Trains,
unreserved trains for common people, Janmabhoomi Trains for uniformed persons and above all Bharat Tirth Trains for
tourists connecting popular sites in different parts of the country is welcomed by all sections of the society. India is a place
having large number of pilgrims places. People from within the country and abroad visits pilgrim/tirth places all over the
country throughout the year. The introduction of Bharat Tirth Trains will help them make their pilgrimage easier.

I heartily congratulate Mamataji for the long pending demand of reviewing policy of recruitments. Availability of questions
papers of railway examinations in local State languages besides Hindi, Urdu and English is welcomed by the candidates
appearing for examinations particularly those from southern India.

The introduction of Duronto Trains has becoming popular among the passengers. It provides comfortable journey besides
saving time and energy and also cheaper.  The introduction of Duronto Train from Chennai and Coimbatore is a welcomable
step. During last budget, Hon'ble Madam has announced by-weekly Duronto from Chennai to H. Nizamuddin (Delhi) but it is
running only once in a week. I demand from the Minister that necessary steps are to be taken to introduce the train bi-
weekly.

The traveling passengers are not getting good quality of drinking water at an affordable price. In many of the railway
premises Rail Neer is not available and the passengers who prefers Rail Neer are forced to purchase other branded drinking
water. To meet the shortage of drinking water for railway passengers, the setting up of bottling plants thereby providing
cheap drinking water by Railways itself is in the positive direction. Foods available at trains and railway premises often are
not of a good quality.  Though Mamataji has taken stern action to improve the quality of foods in trains it is not upto the
mark and much more to be done. Frequent and surprise checking are to be made for testing the quality and hygiene of the
foods.

At Chennai suburban railway stations during the peak hours, the passengers are facing lot of difficulties in purchasing their
tickets. There is a huge rush at the ticket counters and more particularly women and old aged people are the sufferers.
There is no separate counter for them and one has to miss several trains to getting their tickets and to board. I shall,
therefore, urge upon the Hon'ble Minister to set up more ticket counters/ticket vending machines at the stations or mobile
ticket counters at prominent locations in the city.

On behalf of the people of Tamil Nadu I thank the Railway Minister for setting up of a Sports Academy at Chennai, further



modernization of Integral Coach Factory, Chennai and setting up of a new unit of ICF and introduction of more suburban
trains for Chennai.

However certain long pending demands of the people of Tamil Nadu is not yet met with. I shall, therefore, urge upon
Hon'ble Mamataji to kindly consider the below mentioned proposals and implement the same at the earliest.

Doubling of Madurai-Tirunelveli-Kanyakumari Railway Line

Upgradation of Tirunelveli Railway Station as world-class station.

Construction of a Road-over-Bridges in those two locations Viz., i) Balabhagya Nagar (Thatchanallur) and
Kulavamanickapuram (Palayamkottai) near Central Jail

To expedite the Gauge conversion of Tirunelveli − Tenkasi Railway Line.

Increase in the number of Coaches in i) Nellai ii) Kanyakumari and iii) Anandhapuri Express Trains and introduction of
Special Trains during Seasons, Summer Vacation and Festival times.

Chennai-Kanyakumari bound trains Viz., Anandapuri and Kanyakumari Express trains may be provided stoppage at
Nanguneri Railway station.

Re-opening of Railway Station at KAVALKINARU.

New Railway Station at Maharajanagar − on Tirunelveli, Tiruchendur Railway Line

Stoppage of all trains passing through the newly renovated Panagudi Railway Station at Radhapuram Taluk, Tirunelveli
District, Tamil Nadu

Extension of Howrah − Tiruchirappalli Express Train upto Tirunelveli

New Train Service from Tirunelveli − Kholapur

Laying of a New Railway Gate at the unmanned level crossing at L.C. No. 68 K.M. 76/3/4 between Alwarkurichi −
Ravanasamudram Railway Station at Tirunelveli − Tenkasi Section

Make it permanent the Train No. 735/736 − Tirunelveli − Tiruchendur Passenger

To increase the frequency of trains running between Mumbai CST − Nagercoil Via Tirunelveli (Train No. 6339/6340) for
all the seven days and to increase the number of coaches from 18 to 21.

Introduction of Day Time Train Service between Tuticorin and Chennai Via. Tirunelveli

Introduction of Duranto Express from Tirunelveli to Mumbai Via Chennai

Introduction of passenger train between Tuticorin − Tirunelveli

Extension of 1041 CST − Chennai Express upto Tirunelveli

Extension of 1043 LTT − Madurai upto Rameshwaram Via Tirunelveli

Introduction of Summer Holiday Special from CST to Nagercoil Via Tirunelveli

1.              Remove the distance restriction in the unreserved Ticketing System (UTS) by restoring the status quo.

With these words, I support and conclude my speech on the Railway Budget.

*श�ी कमलशे पासवान (बांसगांव):

यह गव� क� बात ह ैिक परूी दुिनया म� भारतीय रेल ने अपनी अिमट पहचान (थािपत कर ली ह ैहर वष� नई ट�ेनA का संचालन एवं नए रेल मागF का िनमा�ण िकया जा
रहा ह ैिकंतु िकतने आXय� क� बात ह ैिक आज जब हम िनत नई ऊंचाइयA को छू रहे हK ऐसे म� हमारे संसदीय #ेत� बांसगांव इससे अछूता `यA ह ै?

मK अपने लोक सभा #ेत� उ0 प�0 के बांसगांव, जो पवू3�र के मु<यालय से सटा हIआ ह,ै के रेल यातायात जसैी प�मुख सम(या क� तरफ आपका �यान िदलाना चाहता
ह' ं

उ0प�0 क� पवूH सीमा पर रेलवे क� cिB से उपेि#त यह बांसगांव #ेत� यिद रेल यातायात से जोड़ िदया जाए तो सटे प�ांत िबहार भी इससे जुड जाएगा 

वषF से उपेि#त इस #ेत� म� कुछ ही वष� पवू� वहां क� जनता म� तब आशा जगी थी, जब सहजनवां से दोहरीघाट वाया बांसगांव के िलए रेल लाइन िबछाने हेतु सवR काय�
हIआ था, िकDतु इस सवR के बाद जहां रेल लाइन िबछाने का काय� प�ारंभ होना चािहए था बड़े खेद के साथ कहना पड़ रहा ह ैिक रेल मंत�ालय का इस पर �यान हट
गया तथा जनता क� जगी उ.मीदA पर पानी िफरता िदखाई दे रहा ह ै

मK जानना चाह' ंगा िक जब सहजनवां से दोहरीघाट वाया बांसगांव रेल लाइन हेतु सवR काय� हो चुका ह ैतो िकन प,रि(थितयA के चलते वहां रेल लाइन िबछाने का काय�
अब तक प�ारंभ नह> हो सका है

यह प,रयोजना यिद शु0 कर दी जाये तो इस #ेत� के लाखA लोगA को वाराणसी, सारनाथ, बौL तीथ� (थल कुशीनगर व पड़ोसी राB� नेपाल जसेै ऐितहािसक एवं
धािम�क (थलA से जोड़ा जा सकता ह ैिजससे महMवपणू� Cयापा,रक केDद�A एवं पय�टन केDद�A से जुडने के कारण रेलवे का भारी मुनाफे का नया Qारा भी खलेुगा तथा
आम जनता के िलए सुिवधाजनक भी है

अतः मK माननीय अ�य# जी से िनवेदन के साथ कहना चाह' ंगा िक सवR क� गई इस सहजनवां से दोहरीघाट वाया बांसगांव के 0ट का रेल लाइन िबछाने का काय�
अितशीघ� कराया जाए

इसी के साथ हमारे संसदीय #ेत� बांसगांव के अंतग�त पवू3�र रेलवे के बरहज बाजार से फैजाबाद वाया दोहरीघाट रेल लाइन के िव(तारीकरण के तरफ �यान िदलाना
चाहता ह' ं  बरहज बाजार पवूाvचल का एक महMवपणू� Cयापा,रक एवं श#ैिणक केDद� रहा ह,ै इसके महMव को देखते हIए िब�िटश शासन ने सन् 1882 म� बरहज बाजार
म� रेल यातायात शु0 िकया था, परDतु 128 वष� बाद भी बरहज बाजार रेलवे आज भी अपनी पुरानी एवं दयनीय ि(थित म� है

कई दशकA से उठ रही मांग के अनु0प बरहज बाजार से फैजाबाद वाया दोहरीघाट 194 िक.मी. के रेल लाइन िव(तार को मूत� 0प देने के िलए वष� 2005-06 के
रेल बजट म� तMकालीन रेल मंत�ी जी ने इसे सवR हेतु आदेिशत िकया था, िकंतु यह रेल लाइन िव(तारीकरण योजना भी ठंडे ब(ते म� पड़ी है

अतः मK माननीय अ�य# जी से िनवेदन क0ंगा िक बरहज बाजार से फैजाबाद वाया दोहरीघाट तक रेल लाइन िबछाने का काय� अितशीघ� कराया जाए

यहां यह �यान देने क� बात ह ै िक सन् 1882 से बरहज बाजार से सलेमपुर होकर भटनी जं`शन (30 िक.मी.) तक चले वाली "बरहिजया ट�ेन " के नाम से
िव<यात यह पसेैDजर ट�ेन आज भी अपनी उसी ि(थित म� है  बरहज बाजार क� इस ट�ेन को भटनी से बरहज िदन म� दो बार एवं बरहज से सलेमपुर दो बार चलाया
जाता है



हमारी मांग ह ैिक बरहज क� ट�ेन को और आगे बढ़ाकर छपरा, गोरखपुर एवं वाराणसी तक चलाया जाए

साथ ही बरहज बाजार म� वषF से बDद पड़े रेलवे माल गोदाम को भी खोलने क� आव:यकता ह ैजो वत�मान समय म� तोड़ िदया गया ह,ै िजससे परेू देश से माल क�
बुिकंग बरहज बाजार के िलए नह> होती और न ही बरहज बाजार से अDय (थानA के िलए

मK मांग करता ह' ं िक बरहज बाजार रेलवे (टेशन पर माल गोदाम के िनमा�ण सिहत रैक ]वाइंट का भी िनमा�ण िकया जाए

िपछले रेल बजट म� माननीया रेल मंत�ी जी ने रेल बजट प�(तुत करते समय यह घोषणा क� थी िक प�Mयेक संसदीय #ेत�A म� सांसद क� सं(तुित पर एक क.]यटूरीकृत
रेल आर#ण केDद� क� (थापना क� जाएगी, हमारे संसदीय #ेत� के बरहज बाजार रेलवे (टेशन पर क.]यटूरीकृत आर#ण केDद� क� (थापना क� सं(तुित पत�
माननीय रेल मंत�ी जी को िदया था, परDतु आज तक बरहज बाजार म� (थापना नह> हIई  कृपया अितशीघ� बरहज बाजार रेलवे (टेशन पर आर#ण केDद� क� (थापना
करायी जाए

आशा ही नह> अिपतु पणू� िवZास ह ैिक हमारे संसदीय #ेत� बांसगांव म� रेल यातायात से संबंिधत इन सम(याओ ंका िनदान अितशीघ� कराया जाएगा

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI K. SHIVKUMAR ALIAS J.K. RITHEESH (RAMANATHAPURAM):

Iyyan Thiruvaluvar clearly say's about the characteristics of the Minister; Before doing anything he has to discern. What is
to be done? When it is to be done? How it is to be done? What is to be implemented? And what would be the result
thereof? Likewise our Hon'ble Minister has also worked hard and presented the budget for the welfare of our nation. Amidst
of the various factors and Economic Situation, contrary to the expectations of all, by not loading more burden upon the
shoulders of the passengers and the business community, the Railway budget is very carefully prepared with social
responsibility and presented in this August house by our Hon'ble Railway Minister. I would like to convey my heartfelt
thanks to Hon'ble Railway Minister on behalf of my leader Tamil Nadu Chief Minister Dr. Kalignar, on behalf of Tamil Nadu
people and myself.

Through this budget, Tamil Nadu is also benefited. Our Minister has given importance to the poor and needy people of
India. Indian Railways provide Excellent, Affordable, Customer-focused transportation solution by connecting regions,
communities, tourism and pilgrimage across the country. One can able to see the Cutting Edge Technology being provided
by the committed team of talented employees, if carefully watched.

I am bound to express my sincere thanks on behalf of Tamil Nadu for the following announcements,

a.              The first foremost to Tamil Nadu is the Modernization and expansion of ICF Chennai by installing the second unit.

b.              Thiruvarur is added in the list of Adarsh stations.

c.               Erode Junction, Nagercoil Junction, Salem, Tiruchi Fort and Tiruttani station have been added to the list of Multi
Complexes.

d.              Proposed to set up Sports Academics at Chennai

e.              Setting up of secondary level General speciality Hospital at Tiruchurapalli Junction.

f.                Dedicated Corridor-at Chennai.

g.              Tamilnadu people and my self extend our thanks to the Railway Minister for introducing New Trains, for approving
New Lines, Gauge Conversions, etc.

h.               I personally thank the Minister for accepting my request to include "Sathankulam" of my Constituency to be one
among the approved list of 3,000 Unmanned Level Crossings.

 

While Praising the Salient Features of the Railway Budget, I have to express and reflect the thoughts and expectations of
Tamil Nadu people. Already I wrote letters to our Minister about new Railway line from Karaikudi to Thiruchendur via
Ramanathapuram which was sanctioned in the year 2008. the survey also was completed. I hope our Minister will allot the
fund in this budget as it is one of the very important Railway lines in Tamil Nadu and it connects lot of pilgrimage centers. If
the passengers want to travel via Madurai route round about 100 kms extra. If new Railway line is laid from Karaikudi to
Tiruchendur via Ramanathapuram the distance and the time will be reduced. Not only that, as this line is parallel to East
Coast Road lot of fishermen would be benefited by transporting the sea foods to Tuticorin port. I would like to tell about the



important Railway line. Villupuram-Trichy Line which connects 75% of the important cities of Tamil Nadu.

 

1. Villupuram-Trichy railway line Doubling Survey was completed and was approved by the planning commission. I would
like to know why it is delayed? It's a great disappointment to the people of Tamil Nadu.

2. In my constituency after the Gauge Conversion was made, 5 stations namely Thangachi madam, Pamban, Uchhipuli,
Pondy Kanmoy and Kamathakudi were closed. While the Government is opening New stations all over India, the people of
that villages especially the labourers who were enjoying the benefits are suffering more and are vexed. Therefore may I
request the Minister to operate New Passenger Train at least to satisfy the expectations of the affected people.

3. The Famous and ancient Train namely BOAT MAIL was operated from chennai-Danuskoti and from danuskoti upto Talai
Mannar by Streamer since British Period. During that period Tickets were sold at Chennai Railway Station upto Talaimanar
(including the Streamer Ticket). Due to "SEA EROSION" gradually Danuskoti was fully covered by sea and was fuined. So
the train service was also stopped. Identifying the importance of the Historical and Tourist place, new steps have been
taken up by the Minister to −revamp the "Rameshwaram-Danuskoti" Line. May I request the minister to allot New Train
CHENNAI-DANUSHKODI in the same route, same name as BOAT MAIL as before. It will be remarkable and surely add one
more Feather in the cap of Indian Railways.

Our Hon'ble Minister said "This is just the beginning".

"A long and pleasant journey lies ahead"

"Yea! No doubt it's the sign of Good Beginning!

We hope that the desire of the Minister will be fulfilled.

 

Surely this budget will give hand for the Socio-Economic growth of India.

*श�ी दारा िसंह चौहान (घोसी): िवगत दस वषF म� अमेठी-शाहगंज वाया सुVतानपुर नई रेल लाइन िबछाने के स.बDध म� पांच बार रेल बजट म� घोषणा क� जा चुक�
है  सुश�ी ममता जी दो बार एन.डी.ए. और दो बार य.ूपी.ए. क� सरकार के रेल बजट म� और एक बार श�ी लाल ूप�साद जी इसका ऐलान कर चुके हK, लेिकन इस
योजना के िलए ना तो फंड िदया गया और ना ही सवR हIआ  यह हवा-हवाई उड़ान धरातल पर कब उतरेगी, इस बारे म� रेल मंत�ी जी को (पB करना चािहये? मK
चाह' ंगा िक एक छोटी एवं अMयDत महMवपणू� योजना- जौनपुर जं`शन को जौनपुर िसिट से जोड़ने वाली लगभग पांच िकलोमीटर लंबी बाईबास रेल लाइन का िनमा�ण
करा िदया जाये तो शाहगंज-सुVतानपुर से सीधे रेल माग� से जुड़ जायेगा साथ ही छपरा-मऊ-शाहगंज एवं छपरा-औिड़हार-जौनपुर रेल खडं क� गािड़यां सुVतानपुर
होते हI ये सीधे लखनऊ िदशा को चलाई जा सक� गी  िजससे इंजन को आगे-पीछे करने क� आव:यकता नह> पड़ेगी और इससे समय एवं डीजल क� बचत होगी

मऊ एवं आज़मगढ़ िजले से मु.बई, िदVली, कोलकाता, ज.मू एवं गुवाहाटी जाने वाले याित�यA क� एक बहIत बड़ी सं<या ह,ै परDतु इस रेल बजट म� और इसके पहले
वाले रेल बजट (जुलाई-2009) म� याित�यA क� सुिवधा के िलए कोई भी नई रेलगाड़ी नह> दी गई  गोरखपुर एवं वाराणसी होकर मु.बई, िदVली, अमतृसर, ज.मू के
िलये अनेकA ट�ेन� हK, परDतु बिलया-मऊ-आज़मगढ़-शाहगंज रेल से`शन क� लगातार उपे#ा क� जा रही है  आव:यकता इस बात क� ह ैिक रेल बजट म� प�(तािवत
दरभंगा-मु.बई साUािहक, Dयजूलपाईगुड़ी-अमतृसर साUािहक कम�भिूम ए`सप�ेस को मऊ-आज़मगढ़ होकर चलाया जाए  मऊ होकर नई िदVली-सीतामढ़ी के बीच
चलने वाली 4005/4006 िल^छवी ए`सप�ेस जो िक पहले मुजPफरपुर तक चलती थी, तब वह राइट टाइम चला करती थी, परDतु जब से इस गाड़ी का सीतामढ़ी
तक िव(तार कर िदया गया, तब से यह रोजाना 10 से 15 घंटे िवल.ब से चलती है  इसका मु<य कारण यह ह ैिक िदVली से सीतामढ़ी तक 1300 िकलोमीटर क�
यात�ा तय करने के पXात उसी रैक एवं इंजन को मात� डेढ़ घंटे पXात सीतामढ़ी से नई िदVली के िलये रवाना िकया जाता है  नई िदVली से सीतामढ़ी पहI ंचते-पहI ंचते
िल^छवी ए`सप�ेस 8 से 10 घंटा िवल.ब हो जाती है  आते समय और भी dयादा िवल.ब हो जाती है  जब यह गाड़ी मुजPफरपुर तक चलती थी तो इसके रैक को 12
घंटे रे(ट िमलता था और इसी कारण यह गाड़ी समय से चलती थी  आव:यकता इस बात क� ह ैिक सीतामढ़ी साइड पर एक अित,र; रैक, पावर

 

प�दान िकया जाये तािक यह गाड़ी समय से चल सके या इसे पहले क� ही तरह मुजPफरपुर तक चलाया जाए  यिद यह भी नह> हो सकता तो मऊ से आज़मगढ़
होकर नई िदVली के िलये दिैनक या सUाह म� तीन िदन चलने वाली नई रेल सेवा चलाई जाए

मऊ जं`शन छोटी लाइन के समय टिम�नल (टेशन एवं काफ� बड़ा लोको शेड था  बड़ी रेल लाइन बनने के पXात यह सुिवधा समाU कर दी गई  बढ़ती आबादी क�
रेल आव:यकताओ ंको परूा करने के िलए मऊ जं`शन को पुनः टिम�नल (टेशन बनाया जाना बहIत ज0री है  मऊ जं`शन के ज़ीरो बी गेट पर अeडर या ओवर िब�ज
क� िनताDत आव:यकता ह,ै `यAिक रेलवे फाटक के पिXमी भाग म� शहर क� 80 प�ितशत आबादी रहती ह,ै जबिक रेलवे फाटक के पवूH तरफ िजला िचिकMसालय,
रोड़वेज, (टेशन, िजला एवं तहसील मु<यालय ह,ै िजला अदालत� हK, रेलवे फाटक प�ायः बंद रहता ह,ै िजससे आम शहरी बहIत परेशान रहते हK  जाम लग जाने पर और
भी हालत खराब हो जाती ह,ै इसिलए िब�ज का बनना बहIत ज0री है

छोटी लाइन के समय 35 िकलोमीटर ल.बी इDदारा-दोहरी घाट रेल लाइन आय देने वाला एक मु<य रेल से`शन था  इससे सीधे जुड़ने वाले शहर भटनी, बिलया,
मऊ, वाराणसी, आज़मगढ़, शाहगंज बड़ी रेल लाइन से जुड़ गये और अब यह रेल से`शन अलग-थलग पड़ गया है  इDदारा-दोहरी घाट रेल से`शन को सीधे गोरखपुर
से जोड़ने के िलये सहजनवाँ होकर नई रेल लाइन का सवR हो चुका ह ैऔर वह फाइल रेल मंत�ालय क� अलमारी क� धलू फॉक रही है  ताMकािलक आव:यकता यह है
िक इDदारा-दोहरी घाट को पहले बड़ी रेल लाइन बनाया जाये और सवR के मुतािबक नई रेल लाइन िनमा�ण स.बDधी कायF को आर.भ िकया जाए

5715/16 िकशनगंज-अजमेर एवं 9053/54 सरूत ए`सप�ेस का 2 िमनट प�योगाMमक ठहराव तहसील (तरीय (टेशन मुह.मदाबाद एवं रसड़ा पर प�दान िकया
जाय  बिलया-शाहगंज के म�य चलने वाली 573/74/75/76 पसेैDजर का िव(तार बड़ी आसानी से िजला मु<यालय जौनपुर जं`शन तक िकया जा सकता है
शाहगंज से जौनपुर जं`शन मात� 33 िकलोमीटर ह ैऔर ये दोनA पसेैDजर गािड़यां शाहगंज म� 5 से 8 घंटा अनाव:यक खड़ी रहती हK  जौनपुर िव(तार से रेलवे क�
आय बढ़ेगी और याित�यA को भी सुिवधा होगी

2225/26 आज़मगढ़-िदVली कैिफ़यात ए`सप�ेस क� एसी, (लीपर बथ� आज़मगढ़ से काटकर लखनऊ से िदVली के िलए बुक हो रही ह,ै यह सुिवधा वापस क� जाए

वाराणसी जं`शन को उ�र रेलवे से काटकर पवू3�र रेलवे के डी.आर.एम. वाराणसी के अिधकार #ेत� म� िदया जाय  वाराणसी म� डी.आर.एम. होते हI ये भी वाराणसी
का कंट�ोल लखनऊ से करने का कोई औिचMय नह> है  रेलवे बोड� स.पणू� प�िक�या का खाका बना चुका ह,ै केवल घोषणा करना बाक� है  इसे अमलीजामा पहनाया
जाय

बिलया से मऊ-औिड़हार होकर वाराणसी के िलए इDटरिसिट चला करती थी  इससे रेलवे को बहIत अ^छी आया होती थी, परDतु बड़ी रेल लाइन बन जाने के बाद यह
रेल सेवा बंद कर दी गयी  #ेत� क� जनता बड़ी रेल लाइन बन जाने के बाद लगातार इस इDटरिसिट को चलाने क� मांग कर रही ह,ै िजसे (वीकार िकया जाए

बिलया-शाहगंज के म�य एक दोपहरकालीन पसेैDजर गाड़ी चलाये जाने क� िनताDत आव:यकता है

मु.बई, िदVली क� जबरद(त भीड़ को देखते हIए एक-एक डु]लीकेट गोदान गोरखपुर से एवं कैिफ़यात डु]लीकेट, मऊ से आज़मगढ़ होकर चलायी जाए

इलाहाबाद हाई कोट�, कैट, पिjलक सिव�स कमीशन, रेल भतH बोड�, सेना मु<यालय, य.ूपी. एजुकेशन बोड� एवं संगम तट जाने वालA क� सुिवधा हेतु बिलया से मऊ-
आज़मगढ़-जौनपुर-जंघई होकर इलाहाबाद तक इDटरिसिट चलाई जाए

2225 आज़मगढ़-िदVली कैिफ़यात का िदVली पहI ंचने का समय प�ातः 4 बजे िकया जाय और 2226 का समय िदVली से 16.30 िकया जाये

जौनपुर जं`शन को जौनपुर िसिट के म�य लगभग 5 िकलोमीटर रेल लाइन के िनमा�ण से मऊ-शाहगंज एवं औिड़हार-जौनपुर क� ट�ेन� सीधे सुVतानपुर होकर



लखनऊ आ-जा सक� गी

अमेठी-सुVतानपुर-शाहगंज नई रेल लाइन का यथाशीघ� सवR कराये जाने क� आव:यकता है

 

 

 

 

 

 

*श�ीमती दश�ना जरदोश (सूरत)◌ः

ईस साल दोनA बजट से लोगA को जो आशाएं थ> उस पर सरकार खरी नह> उतरी है  रेल बजट म� कुछ बात� सामने आयी हK जो अपे#ा से िवपरीत है

अपने देश म� कई ऐसे (थान ह ैजहां रेल यातायात शु0 करने क� बढ़ाने क� ज0रत है  आज हम िजन सम(याओ ंसे जझू रहे हK उनम� राB�ीय सुर#ा अहम है  देश क�
सुर#ा को �यान म� ले तो नेपाल म� भारत िवरोधी ताकत� सिक�य ह,ै पािक(तान खदु अपने देश म� आतंकवाद फैलाने म� मदद कर रहा ह,ै चीन अपनी िव(तारवादी
नीितयA के चलते हमारी जमीन पर अपना पंजा फैला रहा ह,ै बांmलादेश छोटा देश होते हIए भी हमारे िलए िसरदद� बना हIआ है  वहां से िजस तरह घुसपठै हो रही है
िजसके चलते करोड़A बांmलादेशी अपने देश क� आिथ�क, सामािजक एवं सुर#ा के संबंध म� सम(याएं खड़ी कर रहा है  ये सभी आपस म� जुडे हIए हK और देश म� फैलने
का आतंिकयA का सबसे बड़ा ज,रया ट�ेन है  देश क� सबसे बड़ी आतंक क� सम(या क� िशकार भी सबसे dयादा ट�ेन ही होती रही ह ैिजसके चलते (टेशनA क� एवं
ट�ेनA क� सुर#ा बढ़ाने के िवषय म� dयादा �यान देना चािहए था जो नह> िदया गया है  माननीय रेल मंत�ी जी का बांmलादेश प�ेम देखने को िमल रहा है  सुर#ा के
ईतने प�b होते हIए भी आप बांmलादेश से रेल संबंध (थािपत करना चाहते हK जो हमारी सुर#ा के िलए खड़ा खतरा बन सकता ह ै`यAिक यह सुिवधा घुसखोरी को
बढ़ावा देगी और राB�ीय सुर#ा के प�ित और सम(याएं खड़ी करेगी

इस समय के रेल बजट म� रेलवे क� खदु क� जो िज.मेदारी ह ैउसे छोड़कर नोनकोर ए,रया म� माननीय मंत�ी जी ने dयादा �यान िदया है  रेलवे क� प�ाथिमकता से
अलग ही रा(ते पर रेल बजट िदख रहा है  हालांिक मK माननीय ममता जी को उनक� थोड़ी सी ममता गुजरात एवं दि#ण गुजरात के प�ित िदखाने हेतु आभार भी
प�कट करती ह' ं  आपने सरूत को वVड� `लास रेलवे (टेशन बनाने क� सचूी म� शािमल िकया है  आशा ह ैअगले बजट तक तो सरूत वा(तव म� वVड� `लास (टेशन
कहलाने लगेगा

 

1. सरूत रेलवे (टेशन क� दिैनक रेवेDयु sपए पचास लाख से dयादा है  सरूत म� 200 से dयादा टै̀ सटाईल माकR ट ह,ै िजसम� देश के हजारA Cयापारी Cयापार के हेतु
आते-जाते हK  सरूत म� डायमंड क� हजारA छोटी से बड़ी फैि`ट�यां ह,ै िजसम� देश-िवदेश से लोग आते-जाते हK, सरूत शहर क� जनसं<या 50 लाख से dयादा
है  मु.बई िडिवजन म� मु.बई के बाद सरूत क� रेवेDय ूसबसे dयादा है  यहां से ताUी लाईन भी जाती है  सरूत से डी.आर.एम.ऑफ�स 225 िक.मी. दूर होने
क� वजह से छोटी-छोटी बातA के िलए मु.बई जाना पड़ा है  सरूत से छोटे राजकोट, भावनगर म� डी.आर.एम.ऑिफस ह ैतो िफर सरूत म� `यA नह>

2. वी.आई.पी. कोटा बढ़ाने क� भी ज0रत ह,ै कई ट�ेनA म� तो िबVकुल ही वी.आई.पी. कोटा नह> है

3. सुबह 9109 डाउन गुजरात `वीन के जाने के बाद अहमदाबाद जाने हेतु कोई ट�ेन नह> है  2929 बलसाड-बड़ौदा ईDटरिसटी जो बलसाड से सुबह 7.00 बजे
चलकर 10.40 को बड़ौदा पहI ंचती ह ैऔर शाम को 5.30 बजे तक बड़ौदा म� ही िवराम करती ह ैउसे अहमदाबाद तक ल.बाई जानी चािहए

4. पास धारकA को यात�ा के दौरान पुरे भारत म� ए`सट�शन िमल रहा ह ैिसफ�  मु.बई िडिवजन म� ही ऐसा ह ैिक िपछले एक साल से मु.बई से सरूत के बीच म� िटकट
एवं सीजन िटकट पर ए`सट�शन बंद कर िदया गया है  सरूत से 2-3 िकलोमीटर पर रेल (टेशन है  उत�ाण जहां से बड़ौदा िडिवजन शु0 होता ह ैवहां से
ए`सट�शन िदया जा रहा है  िसफ�  सरूत से मु.बई के बीच ही ए`सट�शन को बंद कर िदया गया है  िजसे चाल ूकरने हेतु मK आपके मा�यम से माननीय रेल
मंत�ी जी से मांग करती ह' ं

5. मु.बई म� और देश के अDय भागA म� लेडीज़ ट�ेन� चलती हK और गुजरात से संलmन िन.निलिखत ट�ेनA म� लेडीज़ कोच परूी ट�ेन म� िसफ�  एक ही आता ह ैजो सफर
करने वाली मिहलाओ ंक� सं<या को �यान म� रखते हIए िबVकुल अपया�U है

1. 2929 - 2930 - बलसाड-बड़ौदा ईDटरिसटी

2. 9115 - 9116 - सयाजी नगरी

3. 9031 - 9032 - गांधीधाम ए`सप�ेस

4. 9023 - 9024 - िफरोजपुर जनता ए`सप�ेस

 

6. सरूत स.पक�  क�ं ित ए`सप�ेस को (टापेज नह> ह ैजो देने हेतु मK आपके मा�यम से माननीय मंत�ी जी को अनुरोध करती ह' ं

आशा ह ैसरूत जसेै शहर के बारे म� मKने जो मांगे माननीय रेल मंत�ी जी के सामने रखी ह ैउस पर वे �यान द�गे और सरूत को कुछ और सुिवधा मुहयैा कराय�गे

 

 

 

 

*श�ी प�मेच0द गुUडु (उVजनै)◌ः माननीय रेल मंत�ी जी ने रेल बजट जन उपयोग प�(तुत िकया ह,ै बजट म� आम आदमी को �यान म� रखा गया ह ैतथा िकसी भी
श�ेणी के िकराये म� बढ़ो�री नह> क� गयी है  मK माननीय मंत�ी जी क� उस बात से सहमत ह' ं जो उDहAने सदन म� कही थी िक रेलवे का काय� आय अिज�त न करके
जनता क� सेवा करना है  मK माननीय मंत�ी जी को बताना चाह' ंगा िक हम िकसी योजना/काय� के िलए रेलवे अिधका,रयA को पत� िलखते हK तो हमारे पास जवाब
आता ह ैिक इस काय� को करने से रेलवे को कोई लाभ नह> होगा  इसिलए हम असमथ� ह ैजसेै िक गािड़यA का ठहराव या आर#ण िखड़क� का खोला जाना

जो सुपरफा(ट नई गािड़यां चलायी गयी ह,ै िजसके (टापेज बहIत कम ह ैएवं छोटे-छोटे (टेशनA का उनको लाभ नह> िमल पाएगा

िविदत हो िक वष� 2016 म� उdजनै म� िसंह(थ महाकंुभ का आयोजन होना है  इस मेले म� देश व िवदेशA से लगभग दो करोड़ श�Lालुओ ंके आने क� संभावना है
उdजनै रेलवे (टेशन को आद�श (टेशन घोिषत िकया जाए  उdजनै के िलए कुछ रेल िवकास संबंधी काय� ह ैिजनक� सचूी िन.न ह-ै

-      गाड़ी सं<या 2970, 8474, 2976, 9309, 9310 सभी गािड़यA का वी.आई.पी. ,रजवRशन कोटा उdजनै (टेशन को िदया जाए

-      इDदौर-जोधपुर का आलोट म� ठहराव ((टॉपेज)

-      फतेहाबाद-उdजनै मीटर गेज को ब�ॉडगेज म� बदलना

-      नागदा म� अहमदाबाद-गोरखपुर गाड़ी न.बर 0939 होलीडे का ठहराव िकया जाए



-      माधवनगर (टेशन फ�ीगंज साइड बुिकंग सेवा 24 घंटे चालु क� जाए `यAिक नया शहर इधर-उधर बस गया ह ैएवं जनसं<या भी बढ़ रही है

-      मािसक िसजन िटकट पर यात�ा करने वालो को इDदौर-उdजनै के बीच म� सभी गािड़यA म� आने-जाने क� अनुमित दी जाए

-      सभी (टेशनA पर वाटर ]य,ूरफायर लगाया जाए

-      देहरादुन-मु.बई (9020, 9019) म� ए.सी. 2 और ए.सी. 3 कोच का प�ावधान िकया जाए

-      इDदौर-जोधपुर (2465, 2466) का आलोट (टापेज िकया जाए

-      युवा ए`सप�ेस (2247, 2248) को उdजनै होकर चलाया जाए

-      इDदौर हावड़ा (9305, 9306) को प�ितिदन चलाया जाए

-      ओवर नाइट ए`सप�ेस जबलपुर-भोपाल िजसको समय सारणी म� घोिषत कर िदया ह,ै इDदौर तक लेिकन यह गाड़ी अभी तक चलायी नह> गयी है

-      9310, 9309 शांित ए`सप�ेस म� 6 (लीपर कोच हK, 10 (लीपर कोच िकए जाएं

-      अहमदाबाद-गौरखपुर 0939 हालीडे को (टापेज नागदा म� िकया जाए

-      ओखा-गोरखपुर ए`सप�ेस तीन िदवस बढ़ाया जाए

-      रतलाम-भोपाल इDटरिसटी का (टापेज तराना रोड़ पर दो िमनट िकया जाए

-      रेलवे (टेशन 0िनजा के पास समपार क�. 204 िदन म� करीब 8 घंटे खोला जाए तािक ग�ामीण #ेत� के याित�यA को आवागमन म� सुिवधा हो

-      मीटर गेज ट�ेन क�मांक 445 व 446 जो िक उdजनै से फतेहाबाद के बीच ह ैइसे उdजनै से प�ातः 10.45 बजे रतलाम के िलए एवं रतलाम से 2.15 पर
उdजनै के िलए चलाया जाए

-      खाचरौद रेलवे (टेशन पर दो िखड़क� प�ारंभ िकया जाए

-      उdजनै-रामगंजमंडी नई लाईन क� मंजरूी #ेत�ीय िवकास हेतु ज0री है

-      रतलाम-खडंवा-अकोला ब�ॉडगेज प,रयोजना म� उdजनै को शािमल नह> िकया गया है  िसंह(थ महाकंुभ को �यान म� रखते हIए उdजनै को इस प,रयोजना म�
शािमल िकया जाए

-      रेलवे प,रयोजनाओ ंसे अभी तक अछूते रहे मालवा-िनमाड़ इलाके के िलए धार-खडंवा रेललाइन को मंजरूी दी जाए

-      इंदौर-अजमेर के बीच प�ितिदन ट�ेन रात म� चलायी जाए

-      इंदौर-पणेू ए`सप�ेस तीन िदन के बजाय प�ितिदन चलाया जाना चािहए

-      रीवा-भोपाल रीवांचल ए`सप�ेस को उdजनै होकर इंदौर तक बढ़ाना चािहए

-      उdजनै-इंदौर से कोलकाता और िदVली के िलए नई दंुतो ट�ेन चलाना चािहए

 

िन.न गािड़यां जनिहत म� शु0 करवाये जाने क� आव:यकता ह-ै

-      इंदौर से बKगलोर वाया उdजनै (ए`सप�ेस)

-      इंदौर से अजमेर वाया उdजनै (ए`सप�ेस)

-      इंदौर से जगDनाथपुरी वाया रायपुर (ए`सप�ेस)

-      इंदौर से बांद�ा वाया उdजनै (ए`सप�ेस)

-      उdजनै से वाराणसी वाया भोपाल बीना कटनी, इलाहाबाद (ए`सप�ेस)

-      नािसक से देहरादून (कंुभ ए`सप�ेस) वाया इटारसी भोपाल उdजनै म`सी बीना, कटनी, इलाहाबाद सीतापुर, सहारनपुर, ह,रQार

 

िन.न सभी गािड़यA के 0ट बदलकर देवास म`सी के बजाय उdजनै से जाए तािक जनजीवन व रेल दोनA को लाभ िमल सके-

-      इंदौर अमतृसर

-      इंदौर नागपुर

-       इंदौर िछंदवाड़ा (प�चवेली ए`सप�ेस)

 

िन.न मागF का दोहरीकरण एवं िवTतुीकरण िकया जाएः-

-      इंदौर से उdजनै तक िवTतुीकरण

-      (थानीय गािड़यA म� इंजन क� #मता 24 िडjबे ह,ै लेिकन गािड़यA म� 8 से 10 िडjबे लगे हIए ह,ै गाड़ी िडjबA क� सं<या बढ़ायी जाए

-      जोधपुर-नागदा को उdजनै तक बढ़ाय�

-      ओवर नाईट ए`स. जबलपुर-भोपाल को चालु करने क� घोषणा क� जा चुक� है  लेिकन अभी तक चाल ूनह> क� गयी

-      गाड़ी सं<या 1279 जयपुर-नागदा को उdजनै तक बढ़ाया जाए

 

िपछले रेल बजट क� कुछ घोषणाएं जो अभी तक परूी नह> हIईः-

-      इंदौर-उdजनै और देवासी-म`सी दोनA लाइनA के िवTतुीकरण का काम वष� 2009 म� परूा करने क� िमयाद थी लेिकन अभी तक काम न के बराबर है

-      िपछले रेल बजट म� (वयं माननीय मंत�ी जी ने इंदौर और उdजनै (टेशन पर मVटीफं`शनल कॉ.पले`स बनाने का प�(ताव िकया था लेिकन अभी तक इस
प,रयोजना का काम शु0 नह> हIआ है

अंत म�, मK माननीय मंत�ी जी से अनुरोध करता ह' ं िक जनिहत म� उपरो; मांगA को अिवल.ब पणू� कराने का कB कर�  तािक जो रेलवे के िवकास का सपना आपने
देखा ह ैवह परूा हो सके

*श�ी अनरुाग िसंह ठाकुर (हमीरपरु)◌ः पवू� रेल मंत�ी, श�ी लाल ूप�साद यादव ने भारतीय रेल क� तुलना ऐसी जसH गाय से क� थी जो दूध नह> देती  बाद म� उDहAने
दावा िक या िक वह दुधा0 गाय ह ैिजसका उDहAने अिधक दोहन िकया है  ऐसा प�तीत होता ह ैिक गठबDधन म� एक प,रवत�न के साथ ही य.ूपी.ए. सरकार का परूा



cिBकोण ही बदल गया है  श�ी लाल ूप�साद यादव ने हाव�ड� यनूीविस�टी म� रेलवे मनेैजम�ट पर लै̀ चर `या िदया, उDहAने रेलवे के िसLांतA को ही उलट-पुलट िदया
वत�मान मंत�ी महोदया अ^छी ऑथर हो सकती थ>, भले ही उDहAने हाव�ड� मनेैजम�ट (कूल म� नह> पढ़ाया हो

रेलवे का मूल काम माल क� ढुलाई, याित�यA के आवागमन तथा परेू देश म� रेलA का नेटवक�  िबछाकर देश के एक िसरे को दूसरे से जोड़ना ह ैऔर ऐसा करते समय
रेलवे को सुर#ा, संर#ा एवं याित�यA क� सुिवधा का �यान रखते हIए, यह सब काम उसे वािजब क�मतA पर करना होता है  माननीय रेल मंत�ी महोदया ने रेलवे क�
पस�निैलटी को दो भागA म� बांटने क� बात कही ह,ै िजसम� प�मुख 0प से इकनौिमक वाएिबिलटी एवं सो:यल रे(पांिसिबटी है  सामािजक दाियMव तभी पणू� िकया जा
सकता ह,ै जब रेलवे आिथ�क 0प से मजबतू हो  आिथ�क 0प से कमजोर रेलवे सामािजक दाियMव को मुि:कल से भी नह> िनभा सकती ह,ै `यAिक ये एक-दूसरे के
परूक नह> हK

रेलवे के अपने समािजक दाियMव एवं आिथ�क Cयवहाय�ता के मूलभतू दाियMव को भलूकर राजनीित चमकाने के िलए रेलवे को नॉन-कोर ए,रया क� तरफ ले जाना
चाहती हK, िजनम� मVटी-फं`शनल कॉ.पलै̀ सेस, मॉल और रे(टार� ट बनाकर ,रअलटर बनाना चाहती हK  बजट होटल बनाकर होटेिलयर बनाना चाहती हK  इसी प�कार
इंडो-बंmलादेश बॉड�र सिहत देश के िविभDन भागA म� इनडोर (टेिडयम, 7 निसvग कॉलेजेज, 17 मडैीकल कॉलेजेज, परेू देश म� ऑ]टीकल केबल फाइबर िबछाना,
मु.बई, िदVली, कोलकाता एवं चेDनई म� िप�िंटगं प�सैA क� (थापना एवं (थािपत िप�िंटगं प�सैA का इप�वूम�ट करना, पिXम बंगाल राdय के पिjलक अंडरटेिकंग बसुमती
सािहMय मंिदर को टेकओवर करना, देश के अनुसिूचत जाित #ेत�A म� 1000 मगैावाट पॉवर ]लांट बनाना तथा युवा कारीगरA एवं सुपरवाइजरA हेतु ट�ेिनंग इं(टीटय़टू
आिद बनाना चाहती हK

िकसी भी मनेैजम�ट क� कुशलता, उसके मूलभतू िसLांतA को मजबतू करना होता ह,ै िजसम� कोर ए,रया क� तरफ dयादा �यान देना होता ह ैन िक अनाव:यक
अथवा नॉर-कोर ए,रया को महMव देना, `यAिक नॉन-कोर #ेत� क� सेवाओ ंक� यिद आव:यकता होती ह,ै तो वह आउटसोस� करके भी प�ाU क� जा सकती है  रेलवे
ऐसे #ेत�A म� प�वेश कर रही ह ैजो उसके िबजनसै 0Vस म� उसे एलोकेट ही नह> िकए गए हK  मंत�ी महोदया का यह काम रेलवे के िहत म� न होकर रेलवे एवं उसक�
कुशलता को अधोगित क� ओर ले जाने वाला कदम सािबत होगा

देश क� जनता, देश के रेल मंत�ी से, बजट प�(तुत करते समय आशा करती ह ैिक उसके Qारा प�(तुत बजट के आकंड़े (पB हA न िक दुराव और छुपाव से भरे  जब
भी रेल बजट प�(तुत िकए जाते हK, प�ायः यह देखने को िमलता ह ैिक रेलवे के एकाउंyस म� आकंड़A क� जादूगरी िदखाई जाती ह ैऔर वे आकंड़े जनता के िलए छ�
का आवरण िलए होते हK  मुझे यह जानकर आXय� हIआ िक केवल 3,400 करोड़ sपए का प�ावधान साव�जिनक िनजी भागीदारी प�णाली (पीपीपी) के मा�यम से रेलवे
के अनेक कायF को करने क� बात कही गई ह,ै जो संभव प�तीत नह> होता है  रेलवे के बजटA क� पुनरी#ा करने पर पाया जाता ह ैिक रेलवे ऐसे लaय रखती ह,ै जो
वा(तिवकता से परे होते हK और िजDह� प�ाU नह> िकया जा सकता, तथा बाद म� उDह� करै`ट करने क� आव:यकता होती है  मंत�ी महोदया ने अपने बजट भाषण के
दौरान सदन को आZासन िदया ह ै िक वे िपछले पांच वषF के रेलवे के ऑपरेशनल, ऑगRनाइजेशनल एवं फायन�:यल काय�कलाप के बारे म� एक Zेत-पत� जारी
कर� गी

यह भी पता चला ह ैिक रेल मंत�ी महोदया ने अपना रेल भाषण आिखरी समय म� बदल िदया, `यAिक िमंट Dयजू पेपर ने ,रपोट� दी थी िक उनका पहला भाषण जो
वबैसाइट पर जारी िकया गया था, वह जारी करने के तुरDत बाद वापस ले िलया गया और कुछ संशोधनA के बाद उसे पुनः वेबसाइट पर जारी िकया गया  इसम� `या
रह(य ह,ै यह तो वे ही जान�

रेलवे एकाउंट को मेनटेन करने म� आकंड़A क� जादूगरी से जनता को सदवै भ�िमत िकया जाता रहा है  इसका एक उदाहरण यह ह ैिक रेलवे ने जो रौिलंग असyैस
लीज पर िलए और उनके लीज चाजRज जो इंिडयन फायन�:यल कॉप3रेशन को िदए थे, वह रैवेDय ूऔर कैपीटल कंपोन�ट म� िवभािजत कर िदया गया ह ैऔर यह िदखाने
क� कोिशश क� गई ह ैिक चाजRज रैवेDय ूऔर कैपीटल कंपोन�ट हK जबिक वा(तव म� रौिलंग (टॉक क� हाय,रंग के िलए जो पेम�ट देय होती ह,ै उसे विकv ग ए`सप�सेस म�
िदखाना चािहए न िक कैपीटल चाजRज म�  इस संबंध म� सीएजी ने भी बहIत कटु और प�ितकूल िट]पणी क� है

रेलवे बजटA के मा�यम से वष� 2004 से वष� 2009 तक बराबर यह िदखाने का प�यास िकया जाता रहा ह ैिक रेल िकराए नह> बढ़ाए जा रहे हK, जबिक वा(तिवकता
यह ह ैिक रेल िकरायA मे सीधे 0प से बढ़ो�री न कर के बकैडोर से बढ़ो�री क� जाती रही है  यह इसी से सपB होता ह ैिक 374 सामाDय ट�ेनA को िजनक� (पीड
55 िकलोमीटर प�ितघंटा थी, उDह� (पीड बढ़ाए िबना, सुपरफा(ट ट�ेनA म� बदल िदया गया, िजससे आम जनता पर 8 sपए से 15 sपए प�ित िटकट का बोझ बढ़ गया
इसके अलावा िकसी (टेशन का िटकट िकसी अDय (टेशन से लेने पर प�ित िटकट िमिनमम 15 sपए ए`सट�ा ,रजवRशन सरचाज� िलए जाते हK  इसके साथ-साथ रेलवे
ने जो तMकाल (क�म चलाई ह,ै वह एक प�कार से रेलवे Qारा आम जनता के शोषण का एकािधकार बन गया है  इस (क�म के मा�यम से रेवले Qारा (वयं सामाDय
जनता के िलए उपलjध िकए जाने वाले िटकटA क� कृित�म कमी पदैा क� जा रही ह,ै `यAिक पवू� के मुकाबले तMकाल योजना म� 30 प�ितशत िटकटA का कोटा बढ़ा
िदया गया ह,ै जो िक सामाDय िटकट वाले याित�यA को िमलना चािहए था  इस प�कार सामाDय सीटA क� उपलjधता म� 30 प�ितशत सीटA क� कमी कर दी गई है  जो
एक प�कार से आम जनता क� जेब काटने क� श�ेणी म� आता है  तMकाल िटकटA के िलए (लीपर `लास के िलए जो सरचाज� पहले 150 sपए था, उसे अब घटा कर
ज0र 100 sपए प�ित िटकट कर िदया गया ह ैऔर एयरकंडीशंड `लाक के िटकटA के िलए 300 sपए प�ित िटकट है  यह जनता के साथ िवZासघात ह ैतथा यह
िवZ के सभी सव�माDय िसLाDतA और एकािधकार सेवाओ ंके प�ितकूल है  इसके ऊपर भी िनयंत�क एवं महालेखापरी#क (सीएजी) ने अMयंत कटु िट]पणी करते हIए
कहा ह ै िक रेलवे के पास बेिसक फेयर के अित,र; ,रजवRशन चाजRज, सुपरफा(ट चाजRज, कK सीलेशन चाजRज एवं `लकR ज चाजRज जसेै अनेक कंपोन�ट हK, िजDह�
समय-समय पर बढ़ाया जाता रहा है  इन सब चाजF के अित,र; एक अलग, तMकाल श�ेणी बनाकर आम जनता को लटूने का रेलवे ने एक अित,र; साधन बना
िलया है

इस बार, रेल मंत�ी महोदया ने पुनः आि]टक फाइबर नेटवक�  िबछाने एवं वVड� `लास रेलवे (टेशन बनाने क� घोषणा क� है  मK इस संबंध म� िपछले कुछ रेल बजटA क�
ओर आपका �यान आकिष�त करना चाहता ह' ं  वष� 2000-01 म� वत�मान रेल मंत�ी, कुमारी ममता बनजH ने अपना प�थम रेल बजट प�(तुत िकया था, िजसम� उDहAने
ऑि]टक फाइबर के मा�यम से दूरसंचार टै̀ नौलॉजी म� क�ािDत लाने क� बात कही थी  वष� 2001-02 म� उDहAने ऑि]टकल फाइबर नेटवक�  के िलए 750 करोड़ sपए
क� (वीकृित दी थी  वष� 2004-05 म�, तMकालीन रेल मंत�ी, श�ी लाल ूप�साद ने 1100 (टेशनA को आधुिनक (टेशनA म� बदलने का वादा िकया था  वष� 2005-06
म� भी यही बात� रेल बजट म� दोहराई गई ं  वष� 2006-07 म� पुनः 300 (टेशनA को दो वष� म� आधुिनक सुिवधा देने का वादा िकया गया था और माच�, 2007 तक
225 रेलवे (टेशनA के आधुिनक�करण का काय� पणू� होना था, लेिकन इनम� से िकतना काम हIआ, रेल मंत�ी महोदया (वयं जानती हK  इस वष� भी उDहAने ऑि]टकल
फाइबर नेटवक�  िबछाने एवं 50 वVड� `लास (टेशन तथा 375 आदश� (टेशन बनाने क� घोषणा क� है  वा(तिवकता यह ह ैिक अभी तक देश म� एक भी रेलवे (टेशन
का आधुिनक�करण नह> हIआ है  पिjलक प�ाइवेट पाट�नरिशप प�णाली के मा�यम से रेलवे (टेशनA के आधुिनक�करण क� बात कही अव:य गई थी  इस प�णाली क�
शु0आत नई िदVली रेलवे (टेशन से होनी थी, िजसके िलए कनॉट ]लेस के िनकट 253 एकड़ प�ाइम लKड का ए`वीजीशन िकया जाना था  इसके ट�डर दे िदए गए,
लेिकन आज तक एक भी पाटH इस काय� हेतु नह> आई है  अब मुझे पता नह>, मंत�ी महोदया, िकस प�कार से प�ाइवेट-पिjलक-पाट�नरिशप (पीपीपी) प�णाली के मा�यम
से (टेशनA का आधुिनक�करण कर� गी?

भारतीय रेलवे का वहृद् िचत�ण यह ह ैिक िब�िटश काल म� भारतीय रेलA क� ल.बाई 55,596 (पचपन हजार पांच सौ िछयानबे) िकलोमीटर थी  देश क� 62 वष� क�
आजादी के बाद कुल ल.बाई 63,940 (ितरेसठ हजार नौ सौ चालीस) िकलोमीटर हो पाई है  िपछले 10 वषF म� मात� 250 िकलोमीटर रेल लाइनA का िनमा�ण हIआ
है  इसी प�कार िब�िटश टाइम म� भारतीय रेलवे म� 8209 (आठ हजार दो सौ नौ) लोकोमोिटव थे, जो अब 8,330 ( आठ हजार तीन सौ तीस) हK  यह अव:य हIआ है
िक इनम� से पहले के मुकाबले कुछ लोकामोिटव अिधक शि; के हK  िब�िटश काल म� पसै�जर कोचेज क� सं<या 13,109 (तेरह हजार एक सौ नौ) थी जो िक अब
40,734 (चालीस हजार सात सौ च�तीस) हK  माल ढोने वाले िडjबA क� सं<या िब�िटश काल म� 2,05,596 (दो करोड़ पांच हजार, पांच सौ िछयानवे) थी, वह अब
घटकर अब केवल 2,04,034 (दो करोड़ चार हजार च�तीस) ही रह गई है  इससे यह जािहर होता ह ैिक भारतीय रेलवे इफ�ा(ट�`चर बनाने या बढ़ाने पर अपना �यान
केिDद�त नह> कर रही ह,ै अिपतु आकंड़A क� जादूगरी िदखाकर जनता को भ�िमत करने का प�यास कर रही है

रेलवे सेPटी प�ोग�ाम एनडीए क� सरकार म� चलाया गया था  एनडीए सरकार के प�धानमंत�ी, श�ी अटल िबहारी वाजपेयी जी और तMकालीन रेल मंत�ी, श�ी नीतीश कुमार
ने रेवल असyैस के अपग�डेेशन के िलए 17 हजार करोड़ sपए (पेशल रेवल सेPटी फंड म� िदए थे  इसके कारण रेलवे के संपणू� इफ�ा(ट�`चर म� मजबतूी आई और
ए`सीड�yस म� कमी आई  वा(तव म� जब एनडीए सरकार स�ा म� थी तब ऑपरेिटगं रे:यो 91 परस�ट था, जो अब 92.5 परस�ट प�ोजे`ट िकया गया है  वा(तव म�
िकतना हो पाएगा, यह समय ही बताएगा

य.ूपी.ए. सरकार ने वष� 2004 से 2009 तक जो dयादा माल क� ढुलाई क�, वह एन.डी.ए. सरकार के समय, (पेशल रेलवे सेPटी फंड म� लगाए गए धन का
सदुपयोग करके रेलवे लाइनA को मजबतू करने तथा रेलवे िसगनVस को आधुिनक करने म� िकया गया था, उसके कारण यह सब संभव हो सका

प�धानमंत�ी महोदया ने दावा िकया ह ैिक रेलवे म� सफर करना आनDददायक होगा  मK माननीय प�धानमंत�ी महोदय एवं रेल मंत�ी महोदया से जानना चाहता ह' ं िक
वत�मान म� रेलवे (टेशनA पर तथा ट�ेनA के िडjबA म� जो वातावरण ह,ै `या वह पहले से अ^छा ह?ै मK बताना चाहता ह' ं िक पवू� के मुकाबले अब (टेशनA पर भारी भीड़
होती ह,ै खान-पान सेवा का (तर बहIत नीचे िगर गया है  हाइजीन एवं `लीनलीनसै का (तर भी काफ� नीचे है  वेिटगं 0.स क� हालत बहIत खराब है  उDह�
तMकाल सुधारने क� आव:यकता है  टायलेyस इतने गंदे होते हK िक वे प�योग करने लायक नह> होते  रेलवे (टेशनA का आकHटै̀ चरल िडजाइन भी सही नह> ह,ै
`यAिक यात�ी रेलवे (टेशनA के पहले अथवा अंितम ]लेटफॉम� पर ही एंट�ी कर सके हK और एंट�ी के बाद उDह� एक ]लेटफाम� से दूसरे ]लेटफाम� पर जाने के िलए सीिढ़यां
चढ़नी और उतरनी पड़ती हK, जो वLृ, मिहला एवं ब^चA के िलए बहIत कBदायी है  िहDदु(तान म� रेलवे (टेशनA का जो िडजाइन ह,ै वह िवZ म� अब कह> भी नह> है
िवZभर म� रेलवे (टेशनA के िडजाइन अब इस प�कार से तयैार िकए गए हK िक यात�ी सीधे उसी ]लेटफाम� पर एंट�ी करता ह,ै िजससे उसे ट�ेन पकड़नी होती ह ैऔर वह
सीिढ़यA का चढ़ना और उतरना एवॉइड कर सकता ह,ै जबिक िहDदु(तान म� ऐसा एक भी (टेशन अभी तक नह> बना जा सका है  सीिढ़यां चढ़ना व उतरना सामन



से लदे कुिलयA के िलए सबसे मुि:कल काम होता है  ट�ेनA के अDदर स]लाई िकया जाने वाला खाना, कंपाट�म�ट क� साफ-सफाई, टॉयलेyस एवं सीyस सफाई आिद
क� Cयव(था भी अपया�U है  जब देश म� रेलवे (टेशनA एवं यात�ी बोिगयA क� ऐसी दुद�शा ह,ै तो आप रेलवे के सफर को कैसे आनंददायक मान सकते हK? अब समय आ
गया ह ै िक रेलवे के सुचा0 0प से संचालन हेतु जो भी िनताDत आव:यक कंपोन�yस हK, उनके ऊपर पुनः परूा जोर िदए जाने क� आव:यकता है  रेलवे के जो
काय�कलाप हK उDह� रेलवे के िज.मे छोड़ िदया जाए और हॉ(पीटिैलटी का जो काम ह ैउसे आउटसोस� िकया जाए  इस संबंध म� एक पायलट प�ोजै̀ ट पहले ही लांच िकया
जा चुका है  उसके प,रणामA पर गौर िकया जाए तथा इस िदशा म� देश म� एक (व(थ बहस होनी चािहए

रेलवे क� अथ�Cयव(था का आधारभतू िसLांत तो यह होना चािहए िक यात�ी िकरायA को फ�े टअिनvग से सjसीडाइज िकया जाए  इसके साथ यह भी �यान रखा जाना
चािहए िक रेलवे फ�े ट सामाDय रोड फ�े ट से dयादा न हो  रेलवे का फ�े ट माकR ट ड�ीवन एवं कॉ.पीटीिटव होना चािहए

ट�ेन क� ऑपरेशनल कॉ(ट, ट�ेन के साइज पर िडपKड न होकर उसके संचालन पर िडप�ड होनी चािहए  यिद िकसी ट�ेन म� 14 बोिगयां लग� अथवा 14 क� बजाय 28
लगा दी जाएं, तो भी ब�ॉडली उसक� ऑपरेशनल कॉ(ट लगभग उतनी होनी चािहए िजतनी 14 बोिगयA क� होती ह,ै `यAिक (टाफ ए`सपKडीचर, लोकोमोिटव
ए`सपKडीचर एवं ट�कै ए`सपKडीचर का(ट आिद म� बहIत जVदी-जVदी प,रवत�न नह> होते हK, वे तो पहले के मुकाबले ही िफ`स होते हK और लगभग उतने ही रहते हK
रेलA का आधारभतू िसLांत तो यह होना चािहए िक जो वत�मान म� उपलjध साधन हK, उनका अिधकतम सदुपयोग िकया जाना चािहए  रेलA का संचालन तेज गित से
होना चािहए, रेलA क� ल.बाई वािणिdयक 0प से Cयवहाय� होनी चािहए और माल क� ढुलाई dयादा से dयादा होनी चािहए, `यAिक फा(टर, ल�गर एंड हवैीयर ट�ेन� ही
सफलता क� कुजी हK  यह सब तभी संभव होगा, जब एन.डी.ए. क� सरकार म� िदए गए 17 हजार करोड़ sपए के सेPटी फंड क� तरह ही ऐसे फंड और (वीकृत िकए
जाएं और रेलवे को उपलjध कराए जाएं

यिद आप अंतरा�B�ीय प,रc:य को देख�, तो रेलA के ट�कै, (टेशDस, िसगनिलंग और सेPटी आिद पिjलक प�ाइवेट पाट�नरिशप को प�मोट करने म� प�यु; िकए गए हK
इंटरिसटी ट�ेDस एवं (पेसीिफक 0ट ट�ेDस को भी प�ाइवेट सै̀ टर म� इD`लडू िकया गया है  जब िनजी एवं सरकारी #ेत� म� प�ितयोिगता होगी, तभी `वािलटी इप�वू होगी
और उपभो;ा को लाभ होगा  अब समय आ गया ह ैिक भारत म� भी इन चीजA पर िवचार-िवमश� िकया जाए और इस िदशा म� आगे बढ़ा जाए

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी अशोक कुमार रावत (िमसIरख)◌ः मुझे प�सDनता ह ैिक माननीय रेल मंत�ी जी ने रेल बजट म� देश के तीथ� (थलA को रेल से जोड़ने का प�ावधान िकया है
इसके िलए वे बधाई के पात� हK  लेिकन, इसम� मेरे संसदीय #ेत� के अंतग�त ि(थत निैमषारeय तीथ� (थल को सि.मिलत नह> िकया गया है  मK सदन के मा�यम से
माननीय मंत�ी जी को बताना चाह' ंगा िक उ�र प�देश राdय के िमस,रख संसदीय #ेत� के अंतग�त निैमषारeय एक बहIत ही प�िसL धािम�क (थल है  इस #ेत� म� िवZ
प�िसL चक� तीथ� दधीच कंुड, पाeडव िकला, हनुमानगढ़ी, सुदश�न चक�, मां लिलता देवी मिDदर (शि;पीठ) जसेै अDय बहIत से धािम�क (थल हK  चारA धाम क�
यात�ा तब तक पणू� नह> मानी जाती जब तक चक� तीथ� म� (नान न करे  साथ ही धािम�क श�Lालु 84 कोष क� प,रक�मा भी करते हK  जो होिलका दहन के िदन परूी
होती ह ैऔर उसके बाद होली खेली जाती है  इस प,रक�मा म� लाखA श�Lालु भाग लेते हK  यहां पर देश के ही नह> बिVक िवZ के अDय देशA से भी बड़ी सं<या म�
श�Lालुओ ंका आना-जाना लगा रहता है  इन धािम�क (थलA का महMव पुराणA म� भी विण�त है  इसिलए निैमषारयeय तीथ� #ेत� रेल से जोड़ा जाए

 

मेरे संसदीय #ेत� िमस,रख, जनपद सीतापुर (उ�र प�देश) के अDतग�त मकनपुर, जो कानुपर नगर िजलाDतग�त आता ह,ै म� मदारशाह क� िवZ प�िसL मजार है
यहां पर देश के ही नह> बिVक िवZ के अDय देशA से भी बड़ी सं<या म� श�Lालुओ ंका आना-जाना लगा रहता है  यह िवZ प�िसL मजार ह ैऔर 596 वष� पुरानी है
यहां पर प�ितिदन कई हजार लोग देश-िवदेश से दश�नाथ� आते हK  यहां पर मई माह म� उस� लगता ह,ै िजसम� कई लाख लोग सि.मिलत होते हK तथा जनवरी-फरवरी के
महीने म� एक माह के िलए मेला लगता है  यह एक िवZ प�िसL मजार है  िवZ प�िसL इस धािम�क (थल को भी तीथ� रेलवे से जोड़ा जाए

 

मK आपके मा�यम से आपको अवगत कराना चाह' ंगा िक उ�र प�देश राdय के अंतग�त हरदोई, सीतापुर, नीमसार व सeडीला रेलवे (टेशन, बालामऊ जं`शन अित
िपछड़े हIए #ेत�A म� आते हK  इन रेलवे (टेशनA के उDनयन क� आव:यकता है  यहां पर याित�यA के आराम, सुिवधाओ,ं आस-पास के प,रवेश म� सौDदय� म� विृL करने
के िलए आव:यक काय�वाही क� जाए

 

मK अपने संसदीय #ेत� िमस,रख के अंतग�त िवधान सभा #ेत� िबVहौर के jलॉक िशवराजपुर म� उLवनेवादा रेलवे क�ािसंग पर िदनांक 9.3.2010 म� हIई रेल दुघ�टना
क� ओर आकिष�त करना चाह' ंगा, िजसम� 8 लोगA क� मMृयु हो गई ह ैऔर 15 लोग घायल बताए जा रहे हK तथा 15 लोग प�ाथिमक (वा(Jय केDद�, िशवराजपुर म�
उपचार हेतु भतH िकए गए थे, उनम� से 10 लोगA को कानपुर के िलए उपचार हेतु रेफर िकया गया है  िशवराजपुर के प�ाथिमक (वा(Jय केDद� म� 5 लोग अभी भी
उपचार हेतु भतH हK

मेरा अनुरोध ह ैिक म�ृक प,रवारA को अिवल.ब मुआवजा रािश िदलवायी जाए तथा घायल Cयि;यA का समुिचत उपचार करवाए जाने के साथ-साथ उDह� भी मुआवजे
क� रािश अिवल.ब िदलवायी जाए तथा संसदीय #ेत� िमस,रख के जनपद हरदोई एवं सीतापुर (उ�र प�देश) म� बड़ी सं<या म� जो िबना चौक�दार वाले समपार हK तथा
जहां िबना चौक�दार के समपार होने के कारण आए िदन दुघ�टना क� आशंका बनी रहती ह,ै वहां सभी िबना चौक�दार वाले समपारA पर वरीयता के आधार पर
चौक�दार िनयु; िकए जाएं

 

मेरे #ेत� म� रेलवे क� काफ� सर]लस भिूम उपलjध ह ैतथा मेरे संसदीय #ेत� के अंतग�त केDद�ीय िवTालय नह> ह ैतथा (वा(Jय सेवाओ ंका भी भारी अभाव है  मेरे #ेत�



के सeडीला एवं बालामऊ जं`शन जनपद हरदोई म� रेलवे क� सर]लस भिूम पर अ(पताल व केDद�ीय िवTालय क� (थापना क� जाए

 

मेरे संसदीय #ेत� के अंतग�त हरदोई अथवा सीतापुर म� नवीनतम उDनत लोको पायलट प�िश#ण केDद�, उDनत रेल पथ प�िश#ण केDद� अथवा बहI िवभागीय प�िश#ण
केDद� खोला जाए

 

िमस,रख संसदीय #ेत� के अंतग�त सवारी िडjबा कारखाना, लोको कारखाना अथवा डीजल मVटीपल यिूनट कारखाने क� (थापना क� जाए

 

िमस,रख संसदीय #ेत� के अंतग�त िकसनA के सुिनिXत भिवqय के िलए िकसान िवज़न प,रयोजना के अंतग�त एक प�शीितत कंटेनर कारखाना (थािपत िकया जाए

 

मेरी जानकारी के अनुसार लखनऊ-हरदोई टी.एल.सी. (वीकृत हो चुक� ह,ै लेिकन अब तक इसको प�ारंभ नह> िकया गया ह ैिजसके प,रणाम(व0प #ेत� के लोगA
को काफ� असुिवधा का सामना करना पड़ रहा है  हरदोई मेरे संसदीय #ेत� के अंतग�त आता है  मेरे #ेत� के लोग उपयु�; टी.एल.सी. चलवाए जाने हेतु िनरंतर
अनुरोध कर रहे हK  मेरे #ेत� क� जनता क� मांग को �यान म� रखते हIए लखनऊ-हरदोई टी.एल.सी. को अिवल.ब प�ारंभ िकया जाए

 

. सीतापुर-लखनऊ ब�ोडगेज रेलवे लाईन का 2005 म� सवR#ण हो चुका ह,ै जो अभी तक लंिबत है  सीतापुर मेरे संसदीय #ेत� का जनपद मु<यालय है  अब तक इस
रेलवे लाईन का िनमा�ण न होने के कारण #ेत� के लोगA को काफ� असुिवधा का सामना करना पड़ रहा है  इस रेलवे लाईन का िनमा�ण काय� शीघ� प�ारंभ िकया जाए

 

आिबदा ए`सप�ेस रेलगाड़ी कानपुर-बालामऊ-नीमसार वाया शाहजहांपुर से िदVली चलती थी  इस रेलगाड़ी को बंद कर िदया गया ह,ै िजसके प,रणाम(व0प #ेत� के
लोगA को काफ� असुिवधा का सामना करना पड़ रहा है  #ेत� क� जनता उपयु�; रेलगाड़ी को चलाए जाने हेतु िनरंतर मांग कर रही ह ैलेिकन अभी तक उनक� मांग
को (वीकार नह> िकया गया है  इस रेलगाड़ी को पुनः प�ारंभ िकया जाए

 

मK यह भी कहना चाह' ंगा िक उ�र म�य रेलवे, इलाहाबाद के Qारा 19 रेलगािड़यां रवाना िकए जाने से स.बिDधत िदनांक 7.2.2010 को रेलवे (टेिडयम (पुराने
कानपुर रेलवे (टेशन के पास), कानपुर (उ�र प�देश) म� जो समारोह आयोिजत िकया गया ह,ै उसके िव9ापन म� न तो मेरा नाम प�कािशत िकया गया ह ैतथा न ही
मुझे आमंित�त िकया गया है  जबिक अDय कई ऐसे जन-प�ितिनिधयA के नाम िव9ापन म� िदए गए हK, जो कानपुर नगर से स.बिDधत नह> है  मौ लोक सभा #ेत�
िमस,रख से सांसद ह' ं तथा मेरे संसदीय #ेत� म� िबVहौर िवधान सभा #ेत� कानपुर नगर के अंतग�त आती है  उ.म.रे. Qारा मुझे केDद�ीय समारोह म� आमंित�त न िकया
जाना एक िवशेषािधकार हनन का मामला बनता है  रेलवे अिधका,रयA Qारा मुझे केDद�ीय समारोह म� आमंित�त न करने वाले उ.म.रे. के अिधका,रयA के प�ित
िज.मेवारी सुिनिXत करते हIए उनके िव0L िवभागीय काय�वाही क� जाए

 

मK अपे#ा करता ह' ं िक मेरे Qारा उठाए गए मुoA पर आव:यक काय�वाही क� जाएगी  मK आपका आभार Cय; करता ह' ं िक मुझे रेलवे बजट पर बोलने का अवसर प�दान
िकया

 

 

 

 

*SHRIMATI RANEE NARAH (LAKHIMPUR): I would like to congratulate Hon'ble Union Railway Minister, Smt. Mamata
Banerjee and Govt. of India for presenting a positive , bold and ambitious Railway Budget for the year 2010-2011 in
Parliament. At the very outset, I take this opportunity to offer my gratitude to the Union Railway minister for her innovative
proposals offered to Assam and North East Region in the Budget.

The budget outlined a plan for overall development of railways in the North-East by proposing a master plan for
development of Railway Infrastructure in the region. Under your guidance, this proposed master plan for the North −East
region, I am sure, will go a long way in helping the govt. of India's Look East Policy with Guwahati as the major hub for
railway connectivity with some of the South-Asian countries. The provision of a trans-Asian Railway Network, a Railway line
between India and Bangladesh and proposal to start a State of the Art wagon factory at Guwahati will definitely improve
the economy of the North-East in the near future.

I also hail the proposal mooted by the Railway Minister for taking up the socially deseriable rail connectivity for Lekhapani-
Kharsang, Barpeta Road-Tihu, Murkong Selek=Passighat, Nagnimora-Amguri, Rongpong-Ganktot, Raupal-Chingkem, Salna-
Khumtai, Sarthebari-Sansari and Jogiogopha to Silchazr via Pancharatna.

I also extend my thanks for the proposal to establish Out Patient Department and Diagnostic center at Lakhimpur, Lumding,
Bongelgaon, Rangia and Silchar Railway Station on Health Front.

The proposed new Karambhoomi train to be introduced between Guwahati-Mumbai (Weekly), special priority for
expeditious completion of Lumding-Silchar Gauge Conversion Project, the proposed inclusion of work of Byrnihat-Shillong
project will improve the connectivity of the North-East region.

The proposal for taking up survey between Jogiogopha and Guwahati via Barpeta, Sarthebari, North Lakhimpur-Silapathar-
Along and double track survey for Guwahati Lumding Tinsukia Dibrugarh Road the proposal to take up construction of Multi
Functional Complex at Dibrugarh, Dimapur and Agartala etc. would boost the economy of the North-East region to a great
extent by improving connectivity.

Though I would like to congratulate the Hon'ble Minister for introducing the concept of Long-Distance Non-stop train in the
country like Duronto but I am very sad the North-East has once again been kept out of fast track railways. I would like to
request the Hon'ble Minister to provide at least two Duronto trains between Guwahati-Delhi and Guwahati-Kolkata and
include Guwahati as one of the destinations in the proposed new Trains for increasing tourism in the country as the North-
East has the biggest potential for developing tourism.

It appears that only 4% of the Indian Railway Network is located in the North-East. Notwithstanding the proposal in the
budget, the historical gap that needs to be made up is so large that a much accelerated programme of Rail connectivity is
required to provide the basic infrastructure capacity for the North-East to realize it's economic potential.

In fine, I would also like to suggest to the Hon'ble Railway Minister that she should urgently take up the Broad gauge
Conversion of Rangia-Murkong Selek Railway line and also set a target for the early Bogibel Road cum Railway Bridge.
Thank you.

 



*श�ी राकेश िसंह (जबलपरु)◌ः लगातार दूसरी बार ममता जी ने रेल बजट प�(तुत िकया है  बहIत आशाएं थी हम� इस रेल बजट से  अMयंत खेद के साथ कहना
पड़ता ह ैिक बहIत ही िनराशा हIई इस बजट को सुनने के बाद

एक राdय का आने वाला चुनाव परेू देश के रेल बजट पर भारी पड़ गया  परूा रेल बजट मात� एक राdय क� योजनाओ ंऔर प,रयोजनाओ ंपर केिDद�त होकर रह गया

यह बजट अ^छा बजट बन सकता था यिद परेू देश के न`शे और िपछड़े, उपेि#त #ेत�A को �यान म� रखकर बनाया जाता, लेिकन ऐसा नह> हो सका  ममता जी
अपने राdय का मोह नह> छोड़ सक� लेिकन हम� कोई आपि� नह> ह ैऔर भी द� वो अपने राdय को

(वयं ममता जी ने अपने बजट भाषण म� कहा िक प�(तावA पर िवचार करते समय मेरे पास दो पहल ूथे िकंतु एक अDय पहल ूिजसे िनण�य लेते समय मुझे महMव देना
ह ैवह सामािजक उ�रदाियMव  यह ममता जी ने कहा ह ैऔर ममता जी खदु ही भलू गई सामािजक उ�रदाियMव

`या ह ैसामािजक उ�रदाियMव  िजतना मK समझता ह' ँ िक सभी को समान cिB से देखते हIए अपे#ाकृत िपछड़े और कमजोर वगF या #ेत�A को बराबरी पर लाकर
खड़ा करना  एक सरकार का अंग होने के नाते यही ह ैआपका सामािजक उ�रदाियMव 

लेिकन आपने `या िकया एक राdय को अनेको सौगात� द> अ^छा ह ैऔर भी दीिजए मुझे कोई ऐतराज नह> है

लेिकन यह तो देिखए िक िवकिसत देशA क� तुलना म� हम जान हथेली पर लेिकन यात�ा करते हK  यात�ा परूी होने के बाद ईZर को धDयवाद देते हK  कोई भी छोटी
सी भलू हजारA लोगA क� िजDदगी छीन सकती है  कभी भी दुघ�टना हो सकती है  महोदया, जब देश म� एन.डी.ए. क� सरकार थी तब दुघ�टनाओ ंक� रोकथाम के
िलए ट`करोधी उपकरण (ए.सी.डी.) क� योजना बनायी थी  एक (पेशल सेPटी फंड भी बनाया था  अब याित�यA क� जान को इतना स(ता `यA समझा जा रहा है
य.ूपी.ए. सरकार का लगातार यह दूसरा काय�काल ह ैऔर आप खशु हो रही ह ैयह कहकर िक पवू3�र सीमा रेलवे म� इसका काम कर िलया गया ह ैऔर तीन और
#ेत�A म� इसको लगाया जायेगा  परूा देश यह जानना चाहता ह ैिक वधै िटकट लेकर दुघ�टना रिहत यात�ा और सुर#ा क� गारंटी कब िमलेगी  `यAिक महोदया 6 वष� म�
मात� एक पवू3�र सीमा रेलवे म� काम हो सका ह ैदेश म� 26 रेल जाने अि(तMव म� है  इस गित से तो शायद 20 वषF म� भी यह काय� परूा नह> हो सकेगा

यिद ममता जी देश क� रेलमंत�ी के 0प म� देश को देखती तो उDह� िदखाई देता िक देश म� 90 प�ितशत (टेशन ग�ामीण व क(बाई हK

रेलवे के िवकास क� बड़ी-बड़ी बातA म� आप यह भलू गयी िक इन क(बाई और ग�ामीण (टेशनA म� 16 से 18 घंटे लाईट नह> होती  वहां एमरज�सी लाईट के 0प म�
मात� 40 वॉट का बVब भी आप नह> लगा पा रही हK

(टेशनA म� करोड़A sपयA क� लागत के पनैल लग रहे हK इन पनैलA म� सकैड़A छोटी-छोटी बहने होती हK जो बहIत पास लगी होती है  एक भी गलत बटन भयंकर
दुघ�टना को जDम दे सकती है  लेिकन ग�ामीण #ेत�A म� (टेशनA म� टाच� क� रोशनी के सहारे इन बटनA का उपयोग हो रहा है  40 वाट क� एक एमरज�सी लाईट भी
आप नह> लगा पा रही हK और आप कह रही ह ैिक आपने सामािजक उ�रदाियMव का िनव�हन िकया है

मK िजस #ेत� से आता ह' ं वह महाकौशल #ेत� आजादी के बाद से ही उपे#ा और िपछड़ेपन क� मार झेल रहा है  एन.डी.ए. क� सरकार ने वहां जबलपुर म� पिXम म�य
रेल जोन क� (थापना क�  लोगA को लगा िक अब #ेत� का िपछड़ापन दूर होगा  रेलवे के िलए भी यह जोन फायदेमंद हIआ है  महोदया जी 7 जोन देश म� बाद म� बने
उनम� पहले न.बर पर और सभी 26 जोनA म� दूसरे न.बर पर यह जोन है

ल.बे संघषF के बाद लाल ूजी ने हमारी मांग पर जगलपुर-मु.बई गरीब रथ हम� िदया था  सUाह म� मात� दो िदन यह ट�ेन चल रही ह ैदेश म� िजतने भी गरीब रथ चल
रहे हK उनम� इसक� ओ`यपेूDसी का प�ितशत बहIत सारे गरीब रथA से बेहतर है  आपने हम� कुछ भी नह> िदया इसे रेल बजट म�, कोई बात नह>  लेिकन आपने यह
गरीब रथ छीन िलया इसको इलाहाबाद से चलाने का िनण�य कर िदया

इलाहाबाद म� िकसी ने इसे मांगा नह> और यिद आपको कोई गाड़ी देना ही ह ैतो हम� कोई आपि� नह> है  आप दूसरी गाड़ी इलाहाबाद से चला दीिजए, हम� कोई
आपि� नह> लेिकन हमारे साथ अDयाय तो मत क,रये  कम से कम इस गाड़ी को हमसे मत छीिनये

मK आपके मा�यम से िवनम�तापवू�क मंत�ी महोदया का �यान आकृB करना चाहता ह' ं िक देश म� जो गरीब रथ चल रहे हK उनक� ओ`यपेूDसी का प�ितशत `या है

पटना से कोलकाता के बीच चले वाले गरीब रथ क� ओ`यपेूDसी है  चेयरकार म� माL 8 प�ितशत और एसी-3 म� 22 प�ितशत  यह देश क� सबसे कम ओ`यपेूDसी
वाला गरीब रथ है

बKगलोर से पांिडचेरी के बीच चलने वाले गरीब रथ क� ओ`यपेूDसी ह ै27 प�ितशत  जो रायपुर से लखनऊ के बीच गरीब रथ ह ैउसक� ओ`यपेूDसी ह ै32 प�ितशत
चेDनई से ए.मोर के बीच चलने वाले गरीब रथ क� ओ`यपेूDसी ह ै46 प�ितशत  और िजस गरीब रथ के िलए मK आपसे आग�ह कर रहा ह' ं जबलपुर मु.बई गरीब रथ
उसक� ओ`यपेूDसी ह ै52 प�ितशत  महोदया अभी और भी गरीब रथ हK जो कम ओ`यपेूDसी म� चल रहे हK और जबलपुर के साथ सौतेला Cयवहार `यA  मK जानना
चाहता ह' ं िक यह कैसा Dयाय ह ैऔर िकस सामािजक उ�रदाियMव िनव�हन आपने िकया है  जो #ेत� रेलवे को िवकास क� cिB से आगे बढ़ने म� सहयोग कर रहा है
आप उसी #ेत� के िवकास को रोक रहे हK  इसिलए मेरा आग�ह ह ैिक इस ट�ेन को यथावत जबलपुर से मु.बई के बीच चलाय�

देश म� गेज प,रवत�न जहां-जहां होना ह ैवह भी रेलवे के िलए एक बड़ी चुनौती है  आप कहते हK िक आिथ�क संकट है  लेिकन कह> न कह> हम� प�ाथिमकता तय
करना होगी और ऐसी प,रयोजनाओ ंको िचिDहत करना होगा जो #ेत�ीय िवकास के िलए आव:यक होने के साथ-साथ रेलवे के िलए भी लाभकारी हो

ऐसी ही एक महMवपणू� प,रयोजना ह ैजबलपुर-गAिदया गेज प,रवत�न प,रयोजना िजसक� न>व एन.डी.ए. शासनकाल म� रखी गयी थी और 110 करोड़ sपए क� रािश
भी इसके िलए दी गयी थी  यह प,रयोजना ह ैिजसक� पणू�ता के साथ ही उ�र एवं पवू� से दि#ण क� ओर जाने वाली गािड़यA को 273 िक.मी. क� दूरी कम तय
करना होगी  इसका मतलब ह ैकरोड़A sपए के राज(व क� विृL रेलवे क� होगी, साथ म� एक समानांतर माग� भी रेलवे को प�ाU होगी िजसक� आज रेलवे को बड़ी
आव:यकता है

आज ऐसी प,रयोजनाएं भी उपे#ा क� िशकार हK  511 करोड़ sपए क� यह प,रयोजना थी िजसक� लागत िवल.ब के कारण अब लगभग 850 करोड़ से भी dयादा हो
चुक� है  यह प,रयोजना महाकौशल सिहत संपणू� पवूH म�य प�देश के िवकास का दरवाजा खोलेगी  लेिकन ऐसी महMवपणू� प,रयोजना को भी मात� 70 करोड़ sपए
क� रािश दी गयी है  2008 म� रेल मंत�ी श�ी लाल ूजी ने जबलपुर म� घोषणा क� थी िक इसे 2 वषF म� पणू� कर िदया जाएगा  लेिकन इस गित से तो आगामी 10 वषF
म� भी यह परूी नह> हो सकती  इसिलए मेरी मांग ह ैिक इसके िलए पया�U रािश का प�ावधान कर इसे 2 वषF म� पणू� करने का प�यास कर� गे

मK रेलमंत�ी जी को बताना चाहता ह' ं िक बहIत बड़ी सं<या म� जबलपुर म� बंगभाषी रहते हK जो वषF से यह चाहते हK िक जबलपुर से कलक�ा के िलए वाया िबलासपुर
एक सीधी ट�ेन चले

जबलपुर से बKगलोर के बीच एक ट�ेन क� अMयिधक आव:यकता ह ैमेरी मांग के उपरांत लगातार 3 वषF तक यह प�(ताव रेल बोड� को भेजा गया है  कृपया इसे
(वीकृित देने का कB कर�

जबलपुर सिहत स.पणू� महाकोशल #ेत� म� लाखA िसख धमा�वलंबी रहते हK िजनक� सुिवधा के िलए जबलपुर से अमतृसर के बीच एक सीधी ट�ेन क� आव:यकता है
अथवा महाकौशल ए`सप�ेस को ही िदVली से आगे अमतृसर तक बढ़ाया जा सकता है

लाखA लोग जबलपुर सिहत आस-पास के #ेत�A म� माता वqैणA देवी के दश�न के िलए जाते हK, िकंतु अभी जबलपुर ज.मू ट�ेन मात� सUाह म� एक िदन चल रही ह ैवह
भी िबना पेDट�ी कार के  अतः इसे सUाह म� चार िदन पेDट�ी कार के साथ चलाने हेतु िनदRिशत कर�

लगभग 20 लाख क� आबादी वाले शहर जबलपुर म� िवZ प�िसL पय�टक (थल भेड़ाघाट से खम,रया के बीच लोक ट�ेन चलना आव:यक ह ैिजसके िलए रेल पथ पहले
से ही िवTमान है

बहIत बड़ी आबादी जबलपुर म� िबहार और उ�र प�देश के लोगA क� ह ैइसिलए जबलपुर से इलाहाबाद, छपरा होते हIए िसवान तक नई ट�ेन चलना लोगA के िलए ज0री
है

ल.बे अरसे से जबलपुर म� रहने वाले लाखA मुि(लम बंधु अपनी आ(था के केDद� अजमेर जाते हK वह> बड़ी सं<या म� िहDदू भाई पुqकर जाते हK  अतः जबलपुर-जयपुर
ट�ेन को अजमेर तक बढ़ाने क� आव:यकता है

जबलपुर से ह,रQार तथा जबलपुर से पुरी जाने हेतु सीधी गािड़यां चलना आव:यक है

मK आपको बताना चाहता ह' ं िक जबलपुर म� िनवास करने वाले मलयाली समाज को ित0वंतपुरम के िलए सीधी ट�ेन न होने के कारण उDह� इटारसी अथवा नागपुर
(टेशन पर एक िदन पवू� पहI ंचकर आगे क� यात�ा क� Cयवसा करनी होती ह,ै जो अMयंत असुिवधाजनक है  अतः जबलपुर से ित0वंतपुरम के िलए जबलपुर को एक
ट�ेन आव:यक है

अनेक (थानA पर संपक�  क�ं ित ट�ेन प�ितिदन चल रही ह ैिकंतु जबलपुर से िदVली के बीच चलने वाली स.पक�  क�ं ित आज भी सUाह म� 3 िदन चल रही है  इसे प�ितिदन
िकया जाए

मK ममता जी से कहना िक िपछले 5 वषF से मKने मांग क� ह ैिक जबलपुर ि(थत मदन महल (टेशन को हबीबगंज क� तज� पर तथा कछपुरा (टेशन को
सव�सुिवधायु; यात�ी (टेशन के यप म� िवकिसत िकया जाए

जबलपुर के आस-पास कुछ (टेशन ऐसे हK िजनम� कुछ यात�ी गािड़यA के (टापेज (वीकार कर देने से बहIत बड़ी सं<या म� #ेत� क� जनता को लाभ होगा िजसम�



िसरोहा म� िदVली म� जबलपुर जाते समय गAडवाना ए`सप�ेस को (टापेज िदया जाए तथा अमरकंटक और महानगरी ए`सप�ेस के ठहराव भी िसरोहा म� िदया जाना
चािहए

मK आपको बताना चाह' ंगा िक इस जबलपुर िजले का महMवपणू� (थान ह ैजहां पर नया औTोिगक #ेत� बन रहा ह ैऔर यहां एस.ई.जेड. क� घोषणा भी हो चुक� है
इसिलए यातायात के बढ़ते हIए दबाव को देखते हIए िखतौली रेलवे फाटक पर एक ओवर िब�ज या अंडर िब�ज बनाया जाना चािहए

जबलपुर के उपनगरीय #ेत� पनागर (टेशन पर यात�ी सुिवधाएं एकदम नगeय है  इस (टेशन पर महाकौशल, रेवांचल, शि;पंुज, अमरकंटक जनता ए`सप�ेस तथा
जबलपुर रीवा िलंक िसटी के (टापेज िदया जाना चािहए

मK कहना चाहता ह' ं िक िसहोरा (टेशन के पास लगी हIई लगभग 124 एकड़ भिूम रेलवे क� ह ैिजसका उपयोग जबलपुर से प�ारंभ होने वाली गािड़यA के रखरखाव व
बोिगयA क� मर.मत के िलए कारखाना (थािपत करने तथा कमिश�यल व अDय िवभागA से संबंिधत (टेशनरी आिद क� छपाई हेतु कारखाना (थािपत करने हेतु िकया
जाना चािहए

जबलपुर िजले म� ही शहपुरा (िभटौनी) एक महMवपणू� (टेशन ह ैजहां रीधाम ए`सप�ेस व जलबपुर इटारसी ए`सप�ेस का (टापेज होना आव:यक है

बड़ी सं<या म� क^छ (गुजरात) के लोग जबलपुर म� हK इनको देखते हIए जबलपुर से क^छ (गुजरात) के िलए एक सीधी ट�ेन चलाना जबलपुर ही नह> इस परेू #ेत� के
िलए Cयवहा,रक 0प से महMवपणू� होगा

मK ऐसा मानता ह' ं िक माननीया रेल मंत�ी ममता जी जो रेलवे के मा�यम से देश के िपछड़े, उपेि#त #ेत�A के िवकास को जोड़ने क� बात� कह रही ह,ै उस पर
वा(तिवक 0प से अमल करते हIए मेरी इन मांगA पर ज0र �यान द�गी

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी िमिथलशे कुमार (शाहजहांपरु)◌ः मK रेल बजट पर माननीय रेल मंत�ी जी का �यान आकिष�त करना चाहता ह' ं  मKने देखा िक रेल बजट म� माननीय रेल मंत�ी
Qारा उ�र प�देश को िजतनी सुिवधा देनी चािहए थी वह नह> दी गयी है  मK अपने संसदीय #ेत� शाहजहांपुर, उ�र प�देश क� ओर माननीय मंत�ी जी का िन.निलिखत
कायF क� ओर िवशेष 0प म� �यान िदलाना चाहता हः◌ं-

 

आपके Qारा रेलवे के िवजन 2020 म� मलैानी से खटुार शहरामहIआ होते हIए फर0खाबाद तक रेलवे लाईन बनाई जाये

गाड़ी सं<या 4315/4316 को बरेली क� जगह शाहजहांपुर तक बढ़ाकर सुबह 4 बजे चलायी जाए

हावड़ा से ज.मू तवी (िहमिगरी ए`सप�ेस) का ठहराव िकया जाये

िवTतुीकरण के काय� म� तेजी लाकर पणू� िकया जाये

गाड़ी सं<या 2011/2012 गरीबरथ का ठहराव शाहजहांपुर िकया जाए

शाहजहांपुर (उ�र प�देश) रेलवे (टेशन िवZ(तरीय (टेशनA म� सि.मिलत िकया जाए

बा{ रोगी िवभाग एवं डायmनोि(टक केDद� शाहजहांपुर म� (थािपत िकया जाए

आदश� िडग�ी महािवTालय और तकनीक� एवं प�बंधन सं(थान क� (थापना क� जाए  रोजा म� पया�U जमीन भी है

टाटानगर अमतृसर (8103) का ठहराव शाहजहांपुर म� िकया जाए

2557/2558 नई िदVली से मुजPफरपुर का ठहराव शाहजहांपुर म� िकया जाए

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ीमती जयश�ीबेन पटले (महसेाणा)◌ः आदरणीय अ�य# महोदया, 15व> लोक सभा के दूसरे रेल बजट म� मुझे दूसरी बार बोलने का मौका िदया  इसिलए मK
आपक� आभारी ह' ं  रेल मंत�ी माननीय ममता जी का रेलमंत�ी के नाते ये दूसरा बजट है  मK भी एक मिहला ह' ं  अ�य#ा आप भी एक मिहला हK  रेल मंत�ी भी एक
मिहला है  प�ितप# क� नेता भी एक मिहला है  मिहला सशि;करण अथ�पणू� हो रहा है  रेल मंत�ी ने मिहला वािहनी के नाम से मिहला रेल सुर#ा बल किम�यA क�
बारह कंपिनयां गिठत करके मिहला याित�यA क� सुर#ा म� सुधार करने क� बात� और पी.आर.बी.एस. ,रक�ू टम�ट पॉिलसी को प,रवित�त करके मिहला, िपछड़े
लघुमितयA के वग� को भी फ�स से मुि; देने क� बात सराहनीय है  मिहलाओ ंके िलए िवशेष रेलगाड़ी मातभृिूम िवशेष क� रेल योजना और िकसान वीजन प,रयोजना
का प�ारंभ, कK सर के रोिगयA को थड� ए.सी. एवं (लीपर `लास के िकराये से पणू� छूट क� बतA भी महMवपणू� और सराहनीय हK  िजसक� जमीन रेल प,रयोजना के िलए



मुहयैा करायेगी  ऐसे हरेक िकसान प,रवार म� से एक को नौकरी का आZासन भी महMवपणू� है

रेल भारत का सबसे बड़ी उTोग ह ैऔर भारत क� एकता के िलए जीवन रेखा ह ैऔर परेू िवZ म� दूसरे न.बर का सबसे बड़ा नेटवक�  है

माननीय ममता जी ने 2009-10 के बजट को पेश करते समय मां-माटी और मानुष क� बात को और वािणdय एवं आिथ�क cिB से (वयं भले खरी उतरती न हो,
लेिकन सामािजक cिBकोण से उनका खरा उतरना क� बात जोर-जोर से आपने उठायी थी  हम भी यह सुनकर खशु हIए थे, लेिकन ये बात� िसफ�  खोखलेपन आदश�
क� बनकर रह गयी  मK इस बजट के चौथे और पांचव� परैा म� ममता जी का �यान आकृिषत करना चाहती ह' ं

परDतु एक अDय पहल ूिजसे िनण�य लेते समय मुझे महMव देना ह,ै वह ह ैसामािजक उ�रदाियMव  भारतीय अथ�Cयव(था क� जीवन रेखा होने के कारण, रेलA को देश
के अिधकांश भागA को स.पक�  मुहयैा कराना है  `या स.पक� ता क� आव:यकता का िनण�य करने के िलए वािणिdयक लाभप�दता ही एकमात� आधार होना चािहए?
अथवा `या सामािजक उ�रदाियMव एक महMवपणू� पहल ूनह> होना चािहए? मK बाद वाले को तरजीह दूंगी  हमारा लaय समावेशी िवकास का है  यिद संपक� ता नह>
होगी तो सभी के िलए िवकास संभव नह> होगा  यिद हम िवकास क� प�िक�या क� प,रिध म� सभी को शािमल नह> कर� गे तो िवकास मात� आकंड़A पर ही िटका रह
जाएगा  हम� इस प�कार का िवकास नह> चािहए

रेल मंत�ी ममता जी का मK रेल बजट के दूसरे पेज पर �यान आकृिषत करती ह' ं िजसम�............. "हमारा �येय हमारा लaय है  हमारा िमशन देश का िवकास है  "
हमारा कम� रचनाMमक तथा अिभनव है  हमारे िवचार सजृनाMमक हK  हमारा लaय संपक� ता के ज,रए देश को एकसतू� म� िपरोना है

रेल मंत�ी ममता जी क� ममता िकस-िकस पर और कौन-कौन पर बरसी हK एवं िकन-िकन राdयA पर जोर से बरसी हK यह इस बजट से प�तीत होता है

ममता जी का बजट रेल बजट नह> ह,ै वह ,रयल बजट भी नह> है  वह राजनीितक बजट ह,ै िसयासत का एक बजट है  वह जब बजट पेश कर रही थ> तो लगता था
िक बंगाल क� मु<यमंत�ी - िव� मंत�ी बंगाल का बजट पेश कर रहे हK  मK हरैान हो गई िक मK लोक सभा के सदन म� ह' ं या कोलकाता म� ह' ं! इस बजट के हर पDने पर
बंगाल क� बात िदखायी देती है  यह रेल बजट भारत के रेल मंत�ालय का बजट नह> लगता, लेिकन कांग�से और टी.एम.सी. क� दो पटरी पर दौड़ती रेलगाड़ी के 0प
म� दौड़ता हIआ बजट है

रेल मंत�ी ममता जी ने वीजन 2020 क� बात क� है  लेिकन ये बजट वीज़न 2010-11 यानी बंगाल क� िवधानसभा के सामाDय चुनवा तक का ही वीज़न प�तीत
होता है  इस बजट म� संबंधA क� दो पटरी पर अपनी राजनीित क� रेल दौड़ाने क� सोच dयादातर उभर आती है  लेिकन ममता जी को यही पता होगा िक रेल क� दो
पट,रयां समानांतर चलती हK, लेिकन कभी भी एक-दूसरे को नह> िमल पाती हK  माननीय अ�य#ा जी, मK कहना चाहती ह' ं िक सौगात सबको बांटA, िवकास क�
राजनीित चलाओ, सव�पोषी, सव�समावेशी के िवकास को मoेनजर नह> रखा गया है  इस बजट म� बंगाल को 28 रेलगािड़यA तथा प,रयोजनाओ ंक� सौगात दी ह ैऔर
गुजरात को िसफ�  8 गािड़यA क� सौगात दी गयी है  इसम� ममता जी ममता भारत के अDय राdयA क� तुलना म� गुजरात और इसम� भी खासकर उ�र गुजरात जो
िवकास क� भखू से तड़प रहा ह,ै उनको खास कुछ सुिवधाएं नह> िमल पायी हK

गुजरात जो अपने बलबतेू पर भारत का एक ग�ोथ इंजन बन गया है  गुजरात सरकार अपने िवकास क� रेलगाड़ी जनता जनाद�न क� एक पटरी और दूसरी प�शासन
क� पटरी पर दौड़ाकर जनता क� अपे#ाओ ंको परूा करके भारत का भारतवष� म� न.बर वन (टेट का दजा� हािसल करके िदन-प�ितिदन तेजी से आगे बढ़ रहा है  वह
भारतवष� क� सारी जनता जानती है

इस रेल बजट को सामािजक, समानता क� cिB से देखा जाए तो Dयाियक नह> है  इसम� जनता क� अपे#ाएं िसL नह> होती िदखायी देती हK  गुजरात के साथ
केDद� सरकार का रवयैा ठीक नह> है  उसका प�ितिबंब इस बजट म� पड़ता है  िपछड़ेपन क� मार झेल रहा उ�री गुजरात बहIलता अनुसिूचत जनजाित और रेल िवकास
से वंिचत िव(तारA को इस बजट म� अनदेखा िकया है  जनता के िवकास क� भखू को ये बजट िमटा नह> पायेगा, ऐसा लगता है

गुजरात के रेल संबंधी कई मामले आज तक लंिबत पड़े हK  इसका कोई ठोस उपाय इस बजट म� नह> िदखायी देता है  षजरात म� पिXम रेल नेटवक�  का बड़ा िह(सा
पड़ता ह,ै लेिकन अहमदाबाद को पिXमी रेल का मु<यालय का दजा� आज तक नह> िमल पाया है  इसम� प�शासन से dयादा राजनीित िदखायी देती है
अहमदाबाद-गुजरात रेल मंत�ालय को राज(व जुटाने म� सबसे बड़ा िह(सा देता ह ैऔर अहमदाबाद पिXमी रेल का अ^छा प�शासन दे सकता है  `यAिक वह
पिXमी रेल के बीच पड़ता ह ैऔर मु<यालय बनाने से रेल प�शासन म� सरलता रहेगी

अहमदाबाद के रेल प�शासन बौझ को कम करने के िलए हमारी मांग कई वषF से साबरमती (टेशन का िवकास हम चाहते हK, लेिकन कोई ठोस कदम आज तक
नह> उठाया गया है

िपछले बजट म� घोिषत कई रेलगािड़यA म� दूंतA, अहमदाबाद-मु.बई के बीच दौड़ी है  इनके िसवा कोई प,रयोजना गुजरात म� प,रपणू� नह> हIई

अहमदाबाद (टेशन को मिVटफं`शनल (टेशनA क� िल(ट म� जोड़ा जाता तो ज0र गुजरात को Dयाय िमलता, लेिकन इसम� भी रेलमंत�ी खरी नह> उतरी

ममता जी Qारा पेश िकया गया यह बजट भारतवष� क� प�गित और िवकास क� cिB से िदशाशDूय और अवा(तिवक है  गुजरात के िवकास को रAदने वाला यह बजट
गुजरात क� जनता क� अपे#ाओ ंके िवपरीत है

हमारे गुजरात के मु<यमंत�ी माननीय नरेDद� भाई मोदी के मुतािबक रेल के राB�Cयापी इंफ�ा(ट�`चर के िवकास म� प,रणामगामी प,रवत�न लाने क� cिB से इस बजट
म� कोई इ^छाशि; प�तीत नह> होती है  भारी माल क� हेराफेरी का िह(सा 2001-02 म� 24 प�ितशत था  लेिकन वह घटकर 2008-09 म� 20 प�ितशत हो
गया है  इससे यह अथ� िनकलता ह ैिक देश म� माल सामान के प,रवहन के िलए रेल ट�कै क� िवZसनीयता म� भारी िगरावट आयी ह ैऔर रोड़ ट�संपोट� म�
बढ़ावा आया है  इसम� रेल तंत� का ओवर चािज�स भी कारणभतू है  इसको ठीक करने के िलए रेल इंफ�ा(ट�`चर के नेटवक�  के िलए "`वािलिटटेिटव ,रफॉम�
और नशैनल रेल केअर एंड फेयट इं`वायरी कमेटी का गठन करना अिनवाय� है  "

 

रेल मंत�ी ममता जी के बजट म� पी.पी.पी. मॉडल पर दहेज, सतू�ापाडा, धोलेरा, हजीरा जसेै महMवपणू� बंदरगाहA को रेल लाइन से जोड़ने क� घोषणा क� ह ैव गुजरात
के आिथ�क िहतA के िखलाफ है  इसिलए हम इसका घोर िवरोध करते हK, `यAिक भारतवष� के अDय राdयA म� रेल मंत�ालय अपनी लागत से रेल लाइनA का िनमा�ण
करती ह ैऔर जब गुजरात क� बता आती ह ैतो इसम� पी.पी.पी. मॉडल का आग�ह कहां से आ जाता है  यह सरासर अनुिचत, अDयायी और दोहरी नीित वाला रवयैा है

िदVली-मु.बई के फेयट को,रडोर म� गुजरात का िह(सा 40 प�ितशत है  इसके बावजदू जो 10 ऑटोहब का िनमा�ण होने वाला ह,ै उसम� गुजरात क� उपे#ा करना ठीक
नह> है

वत�मान रेल बजट म� रेल का कोई फोकस नह> है  िसफ�  बंगाल क� राजनीित का फोकस है  िसफ�  पॉपुिल(ट (टाइल ही है  अपनी-अपनी राजनीित देश के समतुVय
िवकास क� अनदेखी करके सामािजक इ^छाशि; के अभाव के दश�न करवाती है  इसम� इले`शन का छाया ही िदखायी देता है  प,रयोजनाओ ंका भी राजक�यकरण
और गुजरात के प�ित रेल मंत�ालय का य.ूपी.ए. सरकार का रैवया आतंकवाद जसैा खतरनाक है  ममता जी, िवकास म� राजनीित मत सोचो, उसे सव�(पशH, सव�देशी
सव�समावेशी क� अमलीजामा पहनाओ  ]लीज़ नो मोर पॉिलिट`स फॉर डेवलपम�ट

मKने और गुजरात के कई सांसदA ने गुजरात के रेल मंत�ालय से लंिबत मामले इसी सदन म� भाषण और िलिखत 0प से उठाये थे, लेिकन इसम� कोई नतीजा आज
तक नह> आया है

उ�र गुजरात को ममता जी के दोनA बजट म� कोई लाभ प�ाU नह> हIआ है  उ�र गुजरात क� जनता अपनी रेल सम(याओ ंको परूा करने म� केDद� सरकार क� ओर
आस लगाये बठैी है  मK िजस िनवा�चन #ेत� का प�ितिनिधMव करती ह' ं उनके कई प�b इस तरह हK

जय भारत सह आपक� जानकारी के िलए महेसाणा उ�र गुजरात का बड़ा इंड(ट�ीयल, िमVक, आइल िसटी है  महेसाणा िजला मे उंझा शहर म� ऐिशया का सबसे बड़ा
(पाइस िसटी, उिमया माता का शि;(थल, मुसलमानA का बड़ा श�Lा(थल मीरांदातार, ऐितहािसक नगरी वडनगर, कोटनिसटीकडी, बहIचराजी यात�ाधाम और अDय
शहर महेसाणा से जुड़े हIए हK  महेसाणा परेू उ�री गुजरात क� राजधानी जानी जाती है  उ�र गुजरात क� िन.न रेल सम(याएं प�(तुत करती ह' ं इसके बारे म� मKने बार-
बार रेल मंत�ालय को िलखा ह-ै

 

िवसनगर, उझा, वडनगर, महेसाणा से रातको dयादातर बसे सरूत क� ओर दौड़ती ह ैयिद पालनपुर से सरूत के िलए रात को रेलगाड़ी क� आव:यकता है

महेसाणा अहमदाबाद के बीच म� दूसरी ब�ॉडगेज लाइन क� आव:यकता है

अहमदाबाद-िदVली रेल लाइन पर पहले से dयादा रेल� चलती हK मगर उंझा, िसLपुर, छापी एवं कलोल क� जनता को कोई लाभ नह> िमलता है

मु.बई और दि#ण गुजरात से अहमदाबाद (टेशन पर sकती गािड़यां यिद पालनपुर तक चलायी जाएं तो उ�र गुजरात क� जनता को लाभ िमल सकता है

महेसाणा तारंगा के बीच चल रही रेल बस म� तीन कोच लगाये हK, लेिकन जनता क� मांग पर पांच-सात कोच लगाने क� आव:यता है  महेसाणा तारंगा ब�ॉडगेज का
सवR हो चुका ह ैऔर इसे अ.बा जी, खेडब�}ा और आब ूको जोड़ने वाली रेल सवR करना ज0री है  इससे अनुसिूचत जनजाित क� पहाड़ी जनता को लाभ
िमलेगा

महेसाणा, अहमदाबाद और पाटन-अहमदाबाद के बीच इंटरिसटी गािड़यां चलाने क� ज0रत है

कडी-कलोल-बेचराजी रनुज तक ब�ॉडगेज लाइन-आमान प,रवत�न क� आव:यकता है



महेसाणा बेचराजी िवरमगाम के बीच नई रेल पट,रयां िबछाने क� आव:यकता है  इससे महेसाणा से सीधा ही सौराB� का कनै̀ शन िमल सकेगा

अहमदाबाद-उधमपुर, अहमदाबाद-आगरा, जयपुर-बांद�ा जो नई रेल प,रयोजनाएं रेल मंत�ालय शु0 करने जा रहा ह ैइसम� उ�र गुजरात के पालनपुर, उंझा, महेसाणा,
कलोल को (टॉपेज िदया जाए

गांधी नगर जो गुजरात के प�शासन का मु<यालय ह ैउनको भी कई रेलगािड़यA क� सुिवधाएं आज तक नह> िमल रही हK  उनके बारे म� भी सोचा जाए

 

रेलगािड़यां बार-बार देरी से चलती ह,ै `यAिक अहमदाबाद और आब ूतक रेल क� एक ही पटरी ह ैऔर मालगािड़यA क� यातायात के कारण भी सभी गािड़यां देरी से
चलती हK  रेल मंत�ालय अपने खान-पान को लेकर िजतना परेशान रहता ह ैइतनी िचंता रेलगािड़यA को समय पर चलाने क� नह> करता है  बेहतर यह ह ैिक
कVयाणकारी मंत�ालय क� छिव मजबतू बनाने म� रेल मंत�ालय खरा नह> उतरा है  मुसािफरA के िलए सबसे बड़ा तोहफा जVद से जVद अपनी मंिजल पर पहI ंचना होता
ह ैन िक स(ता और घिटया रेल भोजन करना

मKने मेरी यह यात�ा, दद�, मामले अ�य# महोदया आपके मा�यम से रेलमंत�ी ममता जी के सामने रखती ह' ं और आशा करती ह' ं िक ममता जी हमारी दुखती रगA पर
मरहम लगाने क� चेBा कर� गी  आभार! धDयवाद!

 

 

*SHRI SHIVARAMA GOUDA (KOPPAL):

I welcome to budget but railway Minister said I look after every state, district concerning and kept them to happy but story
was different madam railway sis life line of connecting people to rural and urban areas, common & poor people wanted to
small requirement but railway Ministry neglecting the what those want.

Koppal is my parliamentary constituency and Maheboobnagar and Ginegire working is very slow and not given
importance, from so long time.

Last time railway Minister said every parliamentarian get one upgrade or one adresh railway station but still I am not
getting it. Railway yard- there is no lights no accommodation for loading and unloading. Major problem for demiurges
charges at Koppal station.

I requesting for introduction of day train between Guntakal-Hubli intercity train it is not proposed in the budget. Madam
there is no trains after passing hampi express up to 3 pm. Train lines are remain idle without passenger train.

I am asking for stoppage of vasco-Howrah at Koppal and Hampi express at Banapura from the beginning I recommended
to stop this trains at station still not at. This Hamp express running between the Bangalore to Hubli this train running
connect with the four constituency Koppal, Ballery, Raichur, Gadag and train running connect with the four constituency

Koppal, Ballery, Raichur, Gadag and all V.I.Ps like state Ministers, MPs, MLAs , MLCs traveling, but  with only half 1st A.C.

coach. Some times all VIPs are traveling of 2nd class. Required full 1st A/C coach.

This train lines useful only nine merchants, traders, and high profile business people, not for rural people and common
people, Madam all bogies are so many year old this bogies filled with rats and mosquitoes. Not maintaining properly.

1)    This budget has not given any new line, doubling, new trains, passenger train, gauge conversion, extension of trains,
new lines serves, for my constituency.

There is no second platform for children, women, senior citizens. At the time of crossing train it is very horrible situation
to see. Without great difficulty to get the train and coming out the train is also very difficult to the passenger cross the
line.

 

*SHRI GANESHRAO NAGORAO DUDHGAONKAR (PARBHANI):

I would like to place some important demands of the people made during my tour of the constituency by giving
representations of the problem faced by the people. Following demands may be considered by including in railway budget-
2010-11so that people of my constituency find some relief:-

To make the budgetary provision for time bound completion of Akola-Khandwa Gauge Conversion (MG to BG) at
Warpath. I would like to place my region to complete gauge conversion from Akola-Khandwa within a stipulated time so
that it covers most of the undeveloped and backward region.

To make provision of double railway track i.e. Mudkhed-Parbhani to save the time in crossing railways as it is heavily
loaded track.

Integral coach factory at Purna should be established as the ample land is already available there.

As all the officers are shifted to Nanded Division making ample land available, you are requested to demand diesel loco
shed at Purna (Jn.) as the infrastructure required for it is already there in addition this following demands should be
considered:-

a)    To make the provision of rail factory of spare parts of the rail at Purna.

b)    Railway Staff Training Centre should be started.

Adilabad-Parli double track should be laid down for transportation of coal. As this line is commercial.

100 coaches be allotted to Nanded Division of SCR.

A "Truck on Wheel" project form Mumbai to Hyderabad be provided to save diesel, time and truck traffic along the roads
and avoid accidents.

The 'Bye-pass' should be made at Mudkhed (Jn.), Purna (Jn.), Parbhani (Jn.) and Parli (Jn.) to save Passengers valuable
time.

Passenger amenities like water closet, drinking water and rest room etc. be provided on Platform No. 2&3, Parbhani (Jn.)

At Parbhani railway station new restaurant and two canteen on the platform should be opened.



Following new express trains should be introduced:-

a)    Nanded-Mumbai Superfast Train (Shatabdi Express) should be started.

b)    Nagpur-Solapur Express should be made on regular.

c)    Nanded-Pune Express should be made regular.

d)    Nanded to Secunderabad (Train No. 564) should be extended to Parbhani.

e)    Nanded to Pune Express should be stopped at Manwat Road station.

f)      To make the provision of Passenger Reservation System at Jintur as early as possible.

 

Modified Diesel Home Locoshed at Purna (Jn.) :- I would like to emphasis the fact that injustice is done in my region to
Purna (Jn.) where steam loco-shed was located as it was a Central Place to then MG Rail line. I come to know that such
steam loco-shed were also present at Kazipet, Lalaguda, Guntkal, Gutty but they were subsequently converted in Diesel
and Electric loco-shed. I also came to know that these lines are electrified and these diesel locoshed far away from Nanded
Division (about 350 KM).

Management institution/technical institution. It is learnt that ample land is available at Purna (Jn.) and there is no reputed
management or technical institution on the lines of IIT/IIM in entire Marathwada region. I hope if such an institution is
granted it will definitely remove the educational and economically backwardness of entire region.

Model Degree College/Kendriya Vidyalayas- I also urge upon your authority to sanction a model degree college/Kendriya
Vidyalaya at Purna (Jn.) to avoid the inconvenience of thousands of migratory railway employees.

I request to Hon'ble Railway Minister to consider these proposals for the development of Marathwada region.

 

*SHRI PRALHAD JOSHI (DHARWAD): Indian Railways is not just the Bogies and Wagons on the Wheels nor crisscrossing
of Railway Tracks and Railway stations. It is a personified symbol of National Integrity and a vehicle for bringing Socio-
economic transformation. This golden view should be kept in mind by Railway Ministers while presenting Railway Budget to
the Nation some of the new trains have been given big names like Matrubhoomi and Karmabhomi. But it seems during
Lalu's time only, Bihar was treated as Mattrabhoomi, while during the present Rail Minister only Bengal is treated.
Matrubhoomi, if one look at the huge budgetary allocation and other bountry made to Bengal. That is why now new slogan
is it is all for Bengal and baaki sab Kangal" In the zeal of entering writers building next year the Rail Ministers eyes could
see only Bengal look at these proposals for Bengal.

 

-                  Metro facilities to be extended with five new Metro Stations with an eye on civic election later this year.

-                  A proposed sports academy in Kolkata.

-                  A Rabindra Museaum in Howrah and A Gitanjali Museum in Bolpur to commemorate the 150th birth anniversary
of Rabindranath Tagore.

-                  Shambhu Mitra Culture Complex of performing arts and a music academy in Howrah.

-                  A State-of-the art advanced loco pilot training center in Kharagpur, in advanced railway track training center in
Beleghats and four multi disciplinary training centres.

-                  A center for railway research to be set up at IIT − Kharagapur.

-                  A Diesel Multiple Unit factory to be set up in Sankrail.

-                  A refrigerated container factory on P.P.P. mode in Budge Budge.

-                  Special tourist trains called Bharatt Tirth to start on 16 routes.

-                  Ten Express trains, including two Duronto trains.

- Kharagpur to be made a world-class station.

I wish her every success but Matrabhumi India should not be let down in appeasing Bengal people. Rightly or Wrongly, I
had expected and same from Muniyappa ji to Karnataka but to our utter disappointment, as Karnataka is not as lucky as
Bengal. I think he must have been happy for the reason that all through the Budget the places of Karnataka appear quite
frequently may be it is for survey or new lines or some other projects look at these features.

Out of 114 new routes surveys announced Karnataka places are features in 13 routes. By any yardsticks this appears a
bumper bounty to the State. But the very fun lies here.

They are only surveys though no expenditure funds earmarked for survey. After all they are only surveys and made subject
to approval of planning commission. I would like to ask Rail Minister what was the necessity for announcing these surveys
without approval of planning commission. This all remembers me a phrase as eyewash.

Here one contradiction or a discrepancy that appears is for Karnataka new route Tumkur − Davanageri is shown in the
socially desirable category on page NO. 26 for survey and at the same time finds place in new lines construction under cost
sharing and P.P.P. category on Page No. 34.  Which is the ultimate one I ask Rail Minister for clarification. All these new
lines are for survey but all subject to planning commission approval and under what category these lines will be constructed
and is not clear. There is one more lot of new lines survey under category of requests made by the concerned state Govts.,
which are 65 in total and Karnataka's 13 routes are included. But again these are survey only.

In the new lines category under 1021 km., length classification Karnataka's only relief is Bagalakot − Kudachi which has
been included in Budget and free from any conditionality like approval of planning commission.

Why I have mentioned this list is just enlighten the people how these all projects are like the things looked in the mirror, as
they are not capable of certainly being implemented, and how this budgetary promises may remain as promises and hopes
only. The budget contains such large list of survey lines but nowhere in the budget the earmarking of money for these
surveys shown.

Four types survey and new lines are mentioned. Under the socially desirable connectivity 114 updating of surveys about 55



surveys are mentioned under requests made from various sources. But as I have said for these survey there is no
earmarking of funds mentioned.

In page No. 34 of doubling of lines and 19 constructions of new lines have been mentioned on cost sharing and P.P.P. basis.
But what is the cost of the State Government, and the Railways and which are the projects that are taken in P.P.P. basis it
is not elaborated. It is full of uncertainty where from the funds come it is not known. In my opinion these projects are
shown just for the eyewash of the people or to give some false impression to the people of Karnataka to show many
projects have been taken-up which are mainly depending upon incidence of private partnership.

I would like to draw the attention of Rail Minister to her reply to the Starred Question 102 on 4th March where in it is
explained that there are total 306 ongoing projects are cost of which is a whopping 81000 Crores required. It is admitted in
the reply that due to paucity of funds the progress of most of these projects is slow and railway is trying to bring funds
through some of the non-budgetary sources. When this is the plight of earlier projects what happens to the 41000 Crores
projects announced for 2010-11 only Rail Minister knows.

In addition to this there is Railway vision − 2020 document unveiled in December 2009 by which the Minister wants to take

Indian Railway to 21st Century, even if a decade late. The key to achieve this document and more Rs. 14 lac crores said to
be invested over the next ten years. Which means requiring an investment of Rs. 1.4 lac Crores huge amount and where
from this amount is generated only Rail Minister has to explain. Otherwise this will be a project on paper only.  It is
important to note just now ambitious an investment goal this was at a time when Rail Minister seriously questioned the
famous profits claimed by Laluji during his time.

Now again coming to my State Karnataka just to show how less budgetary allocation is made to South Western Railway
which covers most the State, as comparison to previous years budgetary allocation for various ongoing and new projects as
well as Railway Operating activities.

 

S.L. No. Year Amount (Amount in Crores)

1) 2007-08 780=00

2) 2008-09

3) 2009-10 857.18

4) 2010-11 725.12% Less 15% compare to last year.

 

The above table indicates how compared to last year lesser amount is allocated and again Railway Minister to explain it.

 

I will give one more detail which indicates, that among 6 frontline Rail Zones, Eastern Railway that covers West Bengal
grabs the major share in the allocated for the year 2010-11.

Amount (in crores)

1) S.W.R., Total allocation Rs. 725.12

2) S.E.R., ,, Rs. 1096.93

3) Central Railway ,, Rs. 1142.97

4) S.C.R. ,, Rs. 1656.28

5) S.R. ,, Rs. 1539.49

6) E.R. (Bengal) ,, Rs. 1994.50

 

This Table indicates how S.W.R., gets meager allocation and E.R. get a huge Rs. 1994.50 crores. What is this called in
Railway language Hon'ble State Railway Minister Mr. Muniyappa only has to explain, who belongs to Karnataka. If this is
the kind of discrimination when all the projects that are ongoing to complete and the new projects to take off.

Now coming to the introduction of new trains. I had expected due to good offices of our Muniyappa ji, at least his time we
would get all the new trains we had sought for, I for my constituency which is the second biggest in the State I had
demanded one night Express Train each to Mumbai and Pune and one to Hubli − Bangalore and another direct train to
Hyderabad. This was the long standing demand of the people since a decade. But the demands to Bangalore − Mumbai
Trains is not heard once again but a By − Weekly train to Hyderabad is given. But unfortunately this is done by de-linking
Train No. 7416/7430 i.e., Haripriya and Rayalseems by linking which we had earlier a direct daily train to Hyderabad. The
result is we are now deprived of a daily Hyderabad train to get only a By − Weekly Hyderabad Train. This means what is
given by one hand is snatched by another. Therefore, I request the new train i.e., by weekly train to be made daily or if it is
not possible earlier linkage system to be restored. This is the people's demand.

I also take this opportunity to request Hon'ble Rail Minister to do this and also to fulfill the long standing demand of new
Hubli to Mumbai and Hubli − Pune and Hubli − Bangalore direct trains.

Railway Minister has made it clear repeatedly that rail will not be privatized. But I would like to ask her that what does her
offer for P.P.P. for the new lines mean.

Lastly few words of academics. If Rail Minister, Mamata ji wanted to lend her "Vision 2002"  credibility this Budget should
have been used to move Indian Railways away from unrealistic and non-core activities like running Hospitals, Bottling
Water and towards acquiring the necessary savings and financial strength. As a Spin − off, it may have also helped her gain
credibility as one who could be able to bring genuine economic change to Indian Railways for better operational purpose of
Railways the passenger would get the improved amenities and Rail travel.

The massive expansion of its non-core activities in recent years has been making or will make in the long run wheels of
Railways move off the track. The most telling Statistics on this front however does not come from the Railway Budget but
from the planning commission. In the period of Tenth Plan, Indian Railways investment in PSUs was only 4% of its total

plan expenditure. In the 11th plan this spending had shot up to comprise 17% of the Railway expenditure. Compare this
with the proportion of expenditure on rolling stock which come down from 32% to 26 of total expenditure or the proportion



spent on new lines down from 11% to 7% or the proportion spent on Track renewals down from 18% to 10%. It means
going opposite direction of Vision 2020. One indication of Railway Minister going away from her visions is clear by her
intention to set up Six clean drinking water plants. This previous money for Railway operation very well could have been
diverted towards the railway operational aspects and made railways efficient functioning.

Following is comparative detailed list of allocation of funds for S.W.R., Zone which covers major portion of Karnataka for
the year 2009-10 and also the lists of the ongoing Railways Projects in Karnataka which are not completed as per the
target date of commissioning and inordinate delay is caused in completing.

South Western Railway

Budget Grant 2009-10 Vs Budget Grant 2010-11 − Demand No. 16

Fig in Thousands of Rs.
Plan Head BG

2009-10

BG

2010-11

% of
Change

11 New Lines 1185800 1201000 1%

14 Gauge Conversion 980611 860000 -12%

15 Doubling 1332400 760000 -43%

16 Traffic facilities 603209 493414 -18%

17 Computerisation 40100 114801 186%

21 Rolling Stock 155181 180303 16%

29 Road Safety works − LCs 250000 324728 30%

30 Road Safety works − ROB/RUB 447520 257050 -43%

31 Track renewals 2000000 1500000 -25%

32 Bridge works 161805 128625 -21%

33 Signal & Telecommunication
works

243566

 

401 862 65%

36 Other Electrical Works 50535 55000 9%

41 Machinery & Plants 108587 89634 -17%

42 Workshops & Production units 286364 251796 -12%

51 Staff quarters 144650 107000 -26%

52 Amenities for staff 147404 112949 -23%

53 Passenger amenities 304866 242640 -20%

64 Other Specified works 135587 170437 -26%

 Total 8573185 7251239 -15%

 

I will example how most of the Railway project in Karnataka are not completed as per the target fixed by Railway itself.

Shimoga − Talaguppa Gauge Conversion: This project was started long back which is on the cost-bearing base. This 97
km., length project was to be completed before 31-03-2009 as per the target date of commissioning.

Dharawad-Kuumbarganavi Doubling : This is only 26 km., of doubling falling in my constituency.  It target date was 28-02-
2009. But still it is not completed.

Hubli − Hebsur Doubling: This is also a small stretch of 20 kms., doubling work is to be commissioned before 31-03-2010.
But the existing position is said to be impossible that it is finished on this date.

Ramanagar − Mysore doubling: 9.05 km length of doubling is started long back and T.D.C. is 31-03-2010.  But condition is
that there is not work done to complete it on this date. This is on cost bearing of 67.33 and State Government, has paid
fully its share of money.

Kollur − Harihar: This is also a very old project of 65km., new line and bared on cost sharing and our Government, has paid
its full money. It's T.D.C., was 31-12-2008, but still the work is not completed.

Bangalore − Sathyamanagala: This 260km., length new line which is via Kanakpur and Killegal was to be completed before
23-02-2009, but most unfortunate thing is that this work is said to be never taken off.  There may be some problems with
Sattyamangal Forest but what has prevented railway to start work is non-forest area.

Rayaduurga − Tumakur New Line: This project of 212 kms., length is sanctioned 2007-08. The State Government, is to
acquire land but most unfortunate is that the Railways has not written a single letter during the course of two years asking
for land acquisition.

Munirabad-Raichur New Line: This project of 165 Kms., length is also sanctioned in 2007-08. The State Government, has
already acquired land and acquisition has to be made in Koppal District. The State has already asked Railways to take
position of acquired land in Raichut District, but there is no response from Railways it is said.

In addition to this there is a case of about 85 ROB/RUB in replacement of Level Crossing in Karnataka, on cost bearing.
Karnataka is ready to pay its share of 30 Crores but Railways has taken Rs. 4.8 Crores only, and most unfortunate thing is
that not a single ROB/RUB is still ready.

If this is the casual way of Railway style. I don't know how Hon'ble Railways Minister push forward her "Vision − 2020" and



how she is keeping her word of this Budget to complete 1021 Kms., New Lines.

 

 

*SHRI HARIBHAU JAWALE (RAVER):

As stated in General Budget that the budget 2010-2011 is for the AAM ADAMI, I want to congratulate Hon'ble Railway
Minister for Vision 2020 and for not increasing the train fare for the Aam Adami with even not hiked the goods fare prices
which are ultimately leads to increase in the daily needs. On the other hand in this Railway Budget for Agricultural Products
and Farmers no provision has been considered, hence farmers are not happy with this Railway Budget. I appreciate the
consideration of Railway Budget presented by Hon'ble Madam while formulating the proposals based on two consideration
i.e. Economic Viability and Social Responsibility.

The progress of the infrastructure is the main heart of the development of the country and Railway is playing very vital roll
in this development. I had forwarded many letters in respect of various kind of demands to be sorted out from the Ministry
and very much thankful to Hon'ble Railway Minister for honouring right justice to some of them.

Once again I put forwards my demands and request Hon'ble Railway Minister through Hon'ble house to look personally and
envisage the matter. The following are some important issues to be taken care off in due course of time and I am sure
Hon'ble Madam will certainly help to resolve this issues.

To attach one − 3 AC, two-Sleeper and two-General class coaches from Bhusawal to Amravati Mumbai Express (2111-
2112) to provide stoppage at Nandura and Thane.

To provide first class AC coach each for Karnataka Express (2627/2628) and Goa Express (2779/2780).

Bhusawal-Mumbai Passenger (353/354) which was earlier running and closed the operation by the authority should be
immediately put in to operation.

Please provide stoppage at stations for respective trains as specified below, Malkapur for Nagpur-Pune Super Fast
Express and Gitanjali Express, Raver for Kamayani Express & Patna-Pune and Jalgaon for Goa Express, Sachkhand
Express, Mangala Express and Gitajali Express.

To provide new Jan-Sadharan starting from Bhusawal during day time (starting at about 8.00 AM) for traveling of ladies
alone to Mumbai with family, the long standing demands of the common man from Jalgaon District.

To issue new license & registered coolie on the crowded stations as the number of coolie has reduced because some
senior collie has promoted in Railway Service on Gang man post in the last Budget 2008-09. Also to consider the Helper-
Vendor working for railway since long for Railway service under Group IV Category on the same basis as considered for
Registered Coolie.

To provide VPU racks from BHUSAWAL vision for transportation of Banana to save and to really honour the efforts of the
farmers with the confessional rates as applicable for the BCN racks or grant the permission for 32 BCN instead of 42
BCN of Banana Transportation.

To provide the Air Conditioned Cargo station at Savda and Raver for faster transportation of quality Pre Cooled Banana.

To improve Railway connectivity and infrastructure development, based on the two consideration as stated in the face
of the budget, the conversion of Pachora-Jammer Narrow Gauge to Broad Gauge with extension upto Malkapur via
Bodwas − Nadgaon (the home town of our Honourable President of India Smt. Pratibhatai Patil).

To speed up the survey for the New Railway Line connectivity from Solapur to Jalgaon via Ajantah Caves, to promote
the tourist activity and save long running distance.

As the local trains frequency increased for Mumbai, Pune to Lonavalal Suburban local trains frequency should be
increased as these trains are passing through all the Industrial belt, lot of daily travels for working purpose specially for
Mahila.

As the number of Air Conditioned wagon are going to be increased, as declared in the recent Railway Budget for
transportation of Fruits & Vegetables, the activity of building the new Wagons should be placed near area of Bhusawal
Divisional office in the State of Maharashtra. As ample of Governments land with Railway's own land is available in the
vicinity of Bhusawal.

Please do the needful in the above matter and oblige

 

 

 

*SHRI J.M. AARON RASHID (THENI) :

First of all I would like to congratulate the Hon'ble Minister for Railways for formulating proposals looking into the economic
viability of the projects as well as social responsibility. The objective of our UPA Government is to achieve economic growth
with social responsibility. No growth of a country is complete if benefits of the growth are not provided to the poor and
vulnerable sections of the society. The proposal to update the survey of the socially desirable projects connecting backward
areas is laudable. Reduction of Rs. 100 per wagon in freight charges for food grains for domestic use and kerosene,
retaining the several concessions under Izzat Scheme and no increase in the passenger fares of any calls or category of
trains and freight tariffs are right steps in the interest of common people, which reflects the commitment of UPA
Government towards the common man.

Railways are not only carrying human beings as passengers, but they are primary carriage form of all the materials that are
used for building nation. The efficient of Railways are crucial for achieving the economic growth. It gives me pleasure to
note that performance of Railways is impressive. There is no doubt that the railways is one of the key sectors that were hit
by the economic downturn. It is heartening to note that Railways has achieved freight loading target of 890 million tonne
surpassing the fixed target of 882 million tonnes. To meet the requirement of the farmers refrigerated.



By contemplating setting up of medical colleges, nursing colleges, diagnostic centers, Kendriya and Navodaya Vidyalas
Railways is helping the nation in its expansion programmes for education and health sectors. Today, we all are living in a
Globalization era. The role of Public Private Partnership is crucial for economic growth of the nation in every sector and for
this promise made by the Hon'ble Railways Minister to come u p with a business model for the railways, to set up a task
force for clearing private investment in Public Private Partnership projects within 100 days and to find innovative funding
methods to operationalise the ambitious "vision 2020" reflects the intention of our Government to speed up the
implementation of the infrastructure projects. The proposal to add 1,000 route-kilometres of railway track during the
ensuring year is an ambitious endeavour and I extend my good wishes to Hon'ble Minister for Railways for achieving this
goal successfully.

Hon'ble Railways Minister deserves for special applauds for her announcement that candidates appearing in the Railway
Recruitment Board examinations can write their papers in regional languages including Urdu as it would give lakhs of
youths hailing from various regions of our country, particularly from the down trodden strata of the society to get
employment in Railways through the concerned Railways Recruitment Boards. Her announcement to connect remote hilly
areas with rail, where it is reported that people will be seeing the rail gaddi for the first time in their life, must be
appreciated.

For 2010-11, projected freight loading of 944 million tonne. For the first time the railway Minister has proposed a state of
the art kind of project, namely the Rail Production & Warning system, which will reduce accidents significantly. She has
dealt with this situation of privatization versus public private model in a very balanced way. A few I.T. centric
announcements on SMSes and nuggets to do with RFID (Radian Frequency Identification Devise), anti collusion system and
GPS (Global Positioning System) based optimized driver guidance systems included in the budget might appear low −fi on
the face of it. But, in practical terms, these devices are genuine savings for both Railways and its users- industry as well as
passengers. The proposed SMS updates on the punctuality of trains is slated to go a long way in helping passengers, who
make last minute adjustments to their traveling schedules. Such updates on reservation up gradation are also helpful to
save passengers from running counters checks on whether their coach number changed at the last minutes. SMS updates
on wagons movement is expected to enhance logistics management, coal users, power and Steel Plants. Interestingly
investments in the passengers SMS facilities will not require much addl. Investment by the IRCTC (Indian Railway Catering
and Tourism Corporation) since basic infrastructure for the facility already exists. Only some adjustments in the software
and linking of the passenger train movement system with the SMS facility will do the work. A monitoring system that keep
tack of all wagons and rakes in any zone will obviously help in better movement and planning at a time when tracks are
invariably congested. This will help save fuel costs as well as reduce turnaround time. At present since the planners and
users are in the dark in terms of the exact location of rakes, the scheduling of loading and unloading remains unknown. This
can be ironed out gradually with RFID technology

RFID technology is rampant among the Shipping and road transporters. If Indian Railway starts implementing such
technology on rakes/wagons it will bring down the turnabout time between the loading and unloading, resulting in
increased availability of wagons.

Anti Collision Device (ACD) which have already been installed on N.F.Rlys., is now proposed to be extended in three
more zonal Rlys. Four projects covering 828 route kms. for proving safety and preventing collision accidents will be
implemented this year.  The Government and consumers, enterprises of the country are realizing the need to accurate
GPS solution that can save time and money all the while heightening convenience for consumers. GPS based optimized
driver guidance system will be a welcome decision for Indian Railways which will abjure the performance, arrival
predictability and ensure safe destination arrival for passengers.

Proposal to set up Railway Research Centre in I.I.T., Kharagpur for research in railway technology and other premiers
institutes like IITs, & DRDO is welcome step. Proposal regarding updating survey of connecting backward areas with the
railways under socially desirable railway connectivity proposals is a commendable endeavor.  Survey of few lines in the
state of Tamil Nadu have been promised. One of the proposed project is S.NO.28 Dindigul − Kumli which is long pending
demand for connecting Kumli to Dindigul. This may kindly be expedited as major part of the proposed route of Dindigul-
Kumali falls under my constituency and my request is that this line should be extended up to 1 Sabari Malai for the
benefit of thousands of devotees of Lord Aiyappa. Also permit me to say a few words regarding Bodi to Madurai 90 kms.
long meter gauge railway line laid during pre independence. So far it has not been converted into broad gauge. This
conversion will benefit all the traders of cardamom, pepper, cashew, silk cotton, coconut and paddy from Bodi and Theni
because their goods have to be reloaded twice which leads to damage and theft of products. (Of course the work was
commenced but stopped due to shortage of funds) Another point I would like to state that railway parcel booking
counters in Theni, Bodi and Usilampatti may kindly be opened immediately as it will immensely help the Cardamom,
Spices, Coffee, Paddy and Coconut cultivators/traders and there are 5 trains which start from Chennai to different −
destinations in south halting at Madurai. People from Usilampatti and Chozhavandan have to travel 40 kms, for
necessary reservation to Chennai. Hence the opening of a booking railway reservation counter for passengers will
definitely help the people, cultivators and traders from my constituency. There is a Railway line in between
Chozhavandan and Vadipatti. This railway gate is closed during peak hours and as an when the train comes and goes
and hence there is huge stagnation of public at large including the school children college going people including the
staff as well as the office goers. An over bridge in between this railway line will definitely help them as well as the
traders/business men of this area.

Secondly at present there is only one passenger train is running between Madurai to Dindigul with stoppage in
Chozhavandan, in my constituency. This train starts from Dindigul, arrives Chozhavandan at 8-15 AM to Madurai and
from Madurai at 6-25 PM reaches Chozhavandan at 7.00 PM and then proceeds towards Dindigul.  It is requested that
Hon'ble Minister may kindly consider to introduce one more passenger train in this route.

Thirdly, reservation is done only for 12 persons from Chozhavandan to Cehnnai in Nellai Express. Previsously two more
trains i.e. Pandian Express and Gurudaiyut Express used to halt at Chozavandan. So my humble request would be to
increase the quota of reservation from 12 to 25 and to halt the other two trains i.e. Pandiyan Express and Guruvayur
Express in Chozhavandan station as done earlier.

Kindly consider the request for introducing electric trains from Madurai to Dindigul and Trichy to Madurai with a halt at
Chozhavandan.

On the whole the railway budget presented by Hon'ble railway Minister is public oriented especially for the poor (BPL) and
down trodden. The industries will also be benefited as various measures including quick availability of wagons/racks for the
use of various industries, has also been announced in the Budget.

 

 



*श�ी वीरे0द� कुमार (टीकमगढ़)◌ः सव�प�थम, मK माननीय रेलमंत�ी जी का धDयवाद देता चाहता ह' ं िक म�य प�देश के बुDदेलखडं #ेत� का वह जो रेल सुिवधाओ ंसे
वंिचत था उDहAने वहां क� जनता के िलए भोपाल से सागर, छतरपुर खजुराहो नई रेल लाइन का सवR कराने क� घोषणा रेल बजट म� क� है  िनिXत ही इस रेल
लाइन से िवकास क� नई इबारत िलखने का काय� उनके Qारा िकया जायेगा  माननीया नेता प�ितप# सुषमा (वराज जी के सुझाव को उDहAने (वीकार कर अपनी
wदय क� िवशालता का प,रचय िदया है  आशा ह ैइस रेल लाइन के सवR उपरांत िक�याDवयन म� रािश क� कह> कोई कमी नह> आ पायेगी

अब मK इस #ेत� के िलए पवू� म� घोिषत लिलतपुर िसंगरोली रेलवे लाइन क� तरफ �यान आकिष�त करना चाहता ह' ं  1998 म� इस लाइन के िलए िशलाDयास माननीय
अटल िबहारी वाजपेयी जी Qारा िकया गया था उस समय लगभग 985 करोड़ sपए क� योजना बनी थी, िकंतु िनिZत समयाविध म� काय� नह> होने से इसक� लागत
बढ़ती जा रही ह ैजो लगभग 2000 करोड़ sपए के आसपास होगी  अभी इन लाइन म� िमrी डाली जा चुक� है  पुल एवं पुिलयA का काय� भी लगभग खजुराहो तक
पणू� होने क� ि(थित म� आ रहा है  मेरे संसदीय #ेत� टीकमगढ़ म� (टेशन का भवन भी बन चुका है  गत् वष� इस योजना म� लगभग 58 करोड़ sपए क� रािश का
बजट म� प�ावधान िकया गया था जो काफ� कम था  इस वष� रािश थोड़ी बढ़ायी गयी ह,ै लेिकन बुDदेलखडं के आिथ�क-सामािजक औTोिगक िवकास के िलए लिलतपुर
िसंगरोली रेल लाइन को िवशेष पकेैज देकर प�ाथिमकता के आधार पर इसी िव�ीय वष� म� परूा कराकर प�ारंभ कराना चािहए  रेल बजट के पेरा 109 म� 2010-11 परेू
िकए जाने वाले प�(तािवत 1021 िक.मी. कवर करने वाले खडं म� 13व� न.बर पर लिलतपुर िसंगरोली रेल लाइन का उVलेख भी िकया गया है  आशा ही नह> पणू�
िवZास ह ैमाननीया रेल मंत�ी जी Qारा ही लाल झंडी िदखाकर इस लाइन से रेल रवाना क� जायेगी तथा टीकमगढ़ छतरपुर क� जनता उनका हािद�क (वागत कर
प�सDनता का अनुभव करेगी

ओरछा मेरे संसदीय #ेत� का प�िसL धािम�क एक पय�टक केDद� ह ैजहां सारे देश से धमा�वलंबी तथा बड़ी सं<या म� िवदेशी पय�टक प�ितिदन आते हK  अतः यहां याित�यA
क� सुिवधा हेतु उ�र प�देश स.पक�  क�ं ित ए`सप�ेस का (टॉपेज होना चािहए

ओर#ा म� रेल यात�ी आर#ण सुिवधा भी प�ारंभ होना चािहए

बुDदेलखडं ए`सप�ेस का ओर#ा म� पवू� म� (टॉपेज था पुनः प�ारंभ होना चािहए  इस ट�ेन से धािम�क याित�यA का इलाहाबाद वाराणसी से सीधा स.पक�  हो जायेगा

उ�र प�देश संपक�  क�ं ित ए`सप�ेस को 3 िदन से बढ़ाकर 5 िदन िकया गया है  इसे सUाह के सातA िदन चलाना चािहए

ताज ए`सप�ेस को िवZ प�िसL पय�टक केDद� खजुराहो तक बढ़ाया जाना चािहए तािक िवदेशी पय�टक िदVली से सीधे ट�ेन से खजुराहो पहI ंच सके

िनवाड़ी (टेशन पर उ�र प�देश स.पक�  क�ं ित ए`स. का ठहराव होना चािहए

िनवाड़ी से टीकमगढ़ माग� पर रेलव ओवर िब�ज क� आव:यकता ह ैइसे शीघ� बनवाना चािहए

िनवाड़ी (टेशन पर रेक ]वांट पर शेड नह> होने के कारण माल बा,रश, धपू म� खराब हो जाता है  अतः वहां शेड बनवाया जाना चािहए तथा रेक खड़ा करने तीसरी
लाइन क� मांग लंबे समय से क� जा रही ह ैवह लाइन शीघ� डालना चािहए

िनवाड़ी (टेशन पर तुलसी ए`सप�ेस का (टॉपेज भी िकया जाना चािहए

िनवाड़ी (टेशन पर राित� म� लाईट नह> होने से असामािजक तMव रेल याित�यA को परेशान करते हK  अतः लाईट Cयव(था ठीक क� जाना चािहए

िनवाड़ी (टेशन पर रेल यात�ी सुिवधा हेतु पी.आर.एस. िस(टम शीघ� प�ारंभ होना चािहए

हरपालपुर मंडी जाते समय िमजा�पुर हाइवे नं. 76 पर रेलवे फाटक अ`सर बंद होने से जाम लगा रहता है  अतः इस एन.एच. के फाटक पर शीघ� रेलवे ओवर िब�ज
बनाया जाना चािहए

हरपालपुर (टेशन पर 2 नं. ]लेटफाम� नह> होने से रेलयाित�यA को काफ� परेशानी हो रही है  अतः शीघ� ही वहां शेड सिहत ]लेटफाम� बनाया जाना चािहए

छतरपुर से हरपालपुर मात� 52 िक.मी. दूर पड़ता है  सवR कराकर छतरपुर से हरपालपुर नई रेल िबछायी जाना चािहए तािक याित�यA को झांसी नह> जाना पड़े

छतरपुर से राठ होकर उरई के िलए नई रेल लाइन का सवR कराकर 157 िक.मी. क� लाइन प�ारंभ होना चािहए

ओरछा (टेशन के समीप ओरछा झांसी माग� पर रेलवे लाइन पर गेट बंद होने से िवदेशी पय�टकA को काफ� असुिवधा होती है  अतः रेलवे ओवर िब�ज बनाया जाना
चािहए

शताjदी ए`सप�ेस म� िवदेशी पय�टकA क� सुिवधा हेतु कांटीन�टल ना:ता एवं भोजन क� सुिवधा बढ़ायी जानी चािहए

झांसी छतरपुर सागरपुर करेली नई लाइन डलने से नागपुर क� दूरी 200 िक.मी. कम हो जायेगी  समय तथा पसैा बचेगा  इसम� से भोपाल सागर छतरपुर सवR क�
घोषणा तो हIई ही है  इसी के साथ ही उ; सवR भी कराया जाना चािहए

*श�ी नारनभाई कछािड़या(अमरेली)◌ः मK इस लोक लुभावहन बजट का िवरोध करता ह' ं  प�Mयेक वष� क� तरह वष� 2010-11 का बजट सही अथ� म� लोक लुभावहन
का ही सािबत हIआ ह,ै मK अपके मा�यम से माननीय रेल मंत�ी महोदया जी से यह जानना चाहता ह' ं िक देश के आजादी के इतने सालA बाद भी भारतीय रेल मानिचत�
पर मेरे चुनाव #ेत� अमरेली गुजरात का कोई नामो -िनशान नह> है  कोई उVलेख तक नह> ह ै`या उDह� यह भी पता ह ैिक अमरेली िजला भी देश का एक अिभDन
अंग है  लेिकन आजादी के 63 सालA बाद भी मेरा चुनाव #ेत� अमरेली आज भी रेल सेवाओ ंसे वंिचत है  रेल सेवाओ ंके अभाव से आज भी मेरा चुनाव #ेत� सवा�िधक
िपछड़ा हIआ सािबत हो रहा है  आजादी से पवू� क� मीटरगेज लाईन ही काय�रत हK1 अमरेली के कुल आबादी का 60 से अिधक प�ितशत िह(सा सरूत, अहमदाबाद,
बड़ौदा, मु.बई म� अपनी रोजी-रोटी के िनवा�हन के िलए बसे हIए हK  लेिकन अमरेली से सरूत, मु.बई और देश के अDय शहरA से रेल स.पक�  से आज भी वंिचत ह ैऔर
अिधकांश लोगA को रेल सेवाओ ंके िलए अहमदाबाद पे िनभ�र रहना पड़ रहा है

मेरे चुनाव #ेत� के अंतग�त आने वाले ढसा से लाठी िखजिड़या, अमरेली, धारी, जेतलसर और जनूागढ़ के बीच रेल लाईन िबछाने और अमान प,रवत�न के िलए कई
बार सवR#ण करवाया गया , लेिकन आज भी कुछ नतीजा नह> िनकल पाया है

दूसरा मKने कई बार सदन म� अहमदाबाद महIआ के बीच रेल प�ितिदन चलाने के िलए अपना प�(ताव रखा और अहमदाबाद महIआ, सरूत के बीच सीधी रेल लाईन
प�ार.भ करवाने के िलए मंत�ालय से आग�ह िकया, लेिकन आज भी इस पर कोठ� काय�वाही नह> क� गई और ना ही कोई प�Mय�ूर प�ाU हIआ और साथ ही साथ ढसा से
गा,रयाधार रेलवे लाईन िवकास के िलए प�देश क� सरकार ने भी प�(ताव भेजा ह,ै लेिकन इस पर भी कोई अमल नह> हIआ है  िखजिदया, अमरेली, जेतलसर,
जनूागढ़ के बीच आमान प,रवत�न और नई रेल लाईन िबछाने के संदभ� म� गुजरात सरकार ने भी बार-बार प�(ताव भेजे लेिकन रेल मंत�ालय Qारा प�Mयेक रेल बजट
म� अनदेखी कर िदया

पिXम रेलवे के भावनगर िवभाग के अंतग�त आनेवाले सावरकुeडला (टेशन पर रेल प�शासन ने अपनी नाकािबलीयत का नमुना पेश िकया ह,ै जहां रेलवे ]लेटफाम�
नीचे और लाईन ऊपर ह ैऔर इस ि(थित का जायजा शायद िकसी बड़े अिधकारी ने नह> िलया है  ऐसा घोर मजार वहां क� जनता के साथ `यA?

मेरे #ेत� म� क.]यटूरीकृत आर#ण केDद�A का अभाव ह,ै जबक� वहां पर िपपावा पोट� ट�(ट काय�रत हK जहां से प�ितिदन करोड़ो s. क� राशी का आयात-िनया�त िकया
जाता है  साथ ही साथ अंबुजा सीम�ट, अVट�ाटेक, सीधी सीम�ट जसेै कारखाने ह ैसाथ ही साथ कपास क� मंिडयA नमक उMपादन मछली उMपादन खिनज स.पदा
इMयादी से रेल प�शासन को करोड़A s. का राज(व अज�न प�ाU होता है  िजला मु<यालय अमरेली (टेशन का ि(थित का अMयिधक दयनीय ह ैसाथ ही भावनगर,
अधेलाई, धोलेरा, वटामन तारापुर पेटलाट के रा(ते नई लाईन िबछाने का कई बार सवR#ण िकया गया, साथ ही साथ ढसा, के बीच आमान प,रवत�न और सुरेDद�
नगर बोटाड ढसा राजुल और िपपावा के बीच रेल दोहरीकरण करने के संदभ� म� राdय सरकार ने कई बार अपना प�ितवेदन प�ेिसत िकया लेिकन नतीजा आज तक
संतोषजनक नह> िमल पाया है  प�Mयेक वष� के रेल बजट म� राdय से संबंिधत िव�ीय आवंटन के िलए प�(ताव प�ेिसत िकया जाता ह ैलेिकन हर बार क� तरह गुजरात
रेल सेवाओ ंको प�ाU करने से वंिचत रहता ह ैऔर अ�य# महोदय जी माननीय मंत�ी महोदया जी ने अपने रेल बजट कुछ अ^छी योजनाएं क� हK  िजसका (वागत
करता ह' ं  रेल मंत�ी महोदया को बताना चाहता ह' ं क� उDहAने रेल बजटीय भाषण म� जDमभिूम गािड़यA को चलाने के संबंध म� ऐलान िकया ह ैिक देश के अपने उन
वदHधारी सिैनकA पर हम� गव� ह ैजो अMयिधक िवषम और अकVपनीय प,र(थितयA से हमारे देश क� सीमाओ ंक� र#ा करते हK  आजादी के 63व� सालA से पिXम #ेत�
के िविभDन शहरA के बीच कोई सीधा रेल संपक�  नह> था  आमाना प,रवत�न और नई लाईन संबंधी कायF के 0प म� रेल दारा िवकसीत क� गई अवसंरचना के कारण
एक सीधा स.पक�  उपलjध हो गया है  उDहAने इस िदशा म� अहमदाबाद और उधमपुर के बीच प�ित सUाह एक नई ए`सप�ेस गाड़ी सेवा जDमभिूम समिप�त करती ह' ं जो
िक जोधपुर, फलौदी, लालगढ़, िवरधवाल, ढीलीबंगा, महाजन, सरूतगढ़, हनुमानगढ़, बिसंडा, फ,रदकोट, िफरोजपुर, जालंधर, च`क� बKक, सांबां बाडी बादयप
ज.मूतवी और उधमपुर को जाड़ेगी

मK माननीय मंत�ी महोदय जी से जानना चाहता ह' ं िक `या जDमभिूम परूी तरह से यिद िसफ�  वदHधा,रयA के िलए िनधा�,रत क� गई ह ैतो मK माननीय मंत�ी महोदय जी
को अपनी ओर से जानकारी और (पBीकरण करना चाहता ह' ं िक पिXम #ेत� म� हमारे वदHधा,रयA को न िसफ�  अमहमदाबाद म� तयैार िकया गया ह,ै लेिकन
हक�कत म� पिXम #ेत� सDैय मथक जामनगर और क^छ क� सीमाओ ंपर है  हमारी सीमाएं जामनगर और क^छ से जुड़ी हK  अमहमदाबाद तो सीमा से कोशA दूर है
असली वदHधारी तो जामनगर म� तनैात देश के तीनA सेना थल, जल और वायु साथ ही साथ सीमा सुर#ा बल, तटर#क बल के सकैड़A जवानA को जामनगर म�
तनैाक िकया गया ह ैन िक अहमदाबाद म� इसिलए प�(तािवत जDमभिूम गाड़ी को जामनगर से उधमपुर प�ार.भ िकया जाए और बारा(ता, राजकोट, सुरेDद�नगर,
अहमदाबाद, िवरामगाम, मेहसाणा होते हIए अपने घोिषत िनधा�,रत अपने गंतCय (थान के िलए चलाया जाए



 

 

 

*डॉ. िनम�ल खत�ी (फ़ैज़ाबाद)◌ः यपूीए चेयरपरसन श�ीमती सोिनया गांधी के माग�दश�न, प�धानमंत�ी डा. मनमोहन िसंह के नेतMृव व सुश�ी ममता बनजH जसैी
क�ािDतकारी मिहला नेता के हाथA म� रेल मंत�ालय क� कमान रेलवे के कदमA को बढ़ायेगी ही व बढ़ा रही हK, ऐसा मेरा िवZास है

माननीय रेल मंत�ी ममता बनजH जी ने जसैा िक बजट प�(तु करते समय (वयं कहा ह ैिक रेलवे के ट�कै (लाईनA) के िव(तार के आकंड़A को आज यिद हम देख� तो
पवू� म� आजादी के बाद से िपछले वषF तक ियद प�ितवष� 180 िक.मी. औसतन रेल लाईन ही बन रही थी, तो आज ममता जी के कुशल नीितयA के कारण यह औसत
बढ़कर 1000 िक.मी. करने का आपने जो लaय रखा ह ैउसके िलए वे बधाई क� पात� हK  वह भी इस कारण और भी िक कोई िकराया भाड़ा न बढ़ाकर भी रेलवे इन
कामA को कर पा रही है

रेलवे बजट पर चचा�, मK समझता ह' ं िक जनसुिवधाएं, जो रेल याित�यA को, चाहे वह रेलवे (टेशन ]लेटफाम� पर हो व रेल यात�ा म� ट�ेन म� बठैा हो, के संदभ� म� चचा� िकए
िबना अधुरा ही है  यक�नन यात�ी सुिवधाओ ंक� तरफ अभी काफ� काम करने क� ज0रत है  रेल यात�ा के दौरान कोच व आयलेट क� सफाई, भाजन क� गुणव�ा,
(टेशनA व प�ती#ालयA क� सफाई, िटिकट काउDटरA क� बेहतर Cयव(था, रेलवे इD`वायरी क� चु(त Cयव(था को भी देखने व काफ� काम करने क� आव:यकता है
यात�ा के दरिमयान यात�ायA के सामानA क� सुर#ा एक चुनौती आज हम सबके सामने हK  इसके िलए जीआरपी तथा आरपीएफ के सामDज(यपणू� Cयव(था क�
आव:यकता है

अब मK अपने लोकसभा #ेत� फैजाबाद (उ.प�.) क� सम(याओ ंक� तरफ आता ह' ं  ममता जी क� ममता क� छांव से मK भी वंिचत ह' ं व मेरा लोकसभा #ेत� भी  मेरे
लोकसभा #ेत� म� ही प�िसL धािम�क नगरी अयो�या ह,ै लेिकन अफसोस ह ैिक भारत तीथ� ट�ेन चलाने क� रेल मंत�ालय क� योजना म� कोई ट�ेन अयो�या को नह>
िमली  िपछले रेल बजट के पा,रत करने व ममता जी के उ�र म� अयो�या को Multinational (टेशन बनाये जाने क� घोषण क� गयी, लेिकन अभी काम प�ार.भ
नह> हो पाया है

मेरे #ेत� का मु<यालय फैजाबाद पवू� म� एक समय म� अवध #ेत� क� राजधानी रह चुका है  लेिकनकई सुपरफा(ट ट�ेन, िजनका उVलेख मK आगे कsंगा, फैजाबाद से
िबना ठहराव के गुजर जाती ह ैऔर तो और ह ैकभी संचालन क� आव:यकात के कारण पानी आिद लेने के िलए 0कती ह ैलेिकन हम� उनम� बठैने क� सुिवधा नह>
है  उस (थान व (टेशन पर जो मeडलीय मु<यालय भी ह,ै जाहं दो िवZिवTालय भी हK

अयो�या से सरय ूनदी पर रेल पुल कराड़A क� लागत से रेलवे ने ही बनाया, लेिकन उस पुल पर एक पसै�जर व एक ए`सप�ेस ट�ेन ही चल रही ह,ै `या करोड़A का खच�
इसीिलए िकया गया था? गोरखपुर से इस पुल के मा�यम से आयो�या-फैजाबाद को जोड़ने हेतु यह पुल बना, लेिकन इस पर हम� कुछ नह> िमला  आव:यकात ह ैिक
गोरखपुर से इस 0ट पर रामेZरम, मु.बई, अजमेर के िलए हम� ट�ेन दी जाये  लाईनA के दोहरीकरण के कई प�(तावA को मंत�ी जी ने बजट मे रखा ह ैजो सराहनीय हK
मेरा अनुरोध ह ैिक बाराबंक�-फैजाबाद-अयो�या-जफराबाद-जौनपुर रेल 0ट के दोहरीकरण के प�(ताव को अपने प�(ताव म� जोड़ने क� कृपा कर�  हमारे #ेत� म� ट�ेनA के
िव(तार म� यह बाध है  ट�ेन भी िसंिगल लाईन के कारण इस बीच लेट हो जाती हK

भाषण पेज-2 के िबDदु 10 म� मंत�ी जी ने ठीक ही कहा िक "मK सीिमत संसाधनA के ज,रये सबक� मदद करना चाहती ह' ं  " िबDदु 11 म� आपने कहा अगर
Operational, Infrastural या Financial कारणA क� वजह से िकसी सद(य का प�(ताव नह> हो पाया हो तो मK #मा प�ाथH ह' ं  यह मंत�ी जी क� महानता हK  हम
भी उनक� सीमाओ ंको समझते हK

लेिकन यहां पर मK अपने #ेत� के ऐसे िबDदु को रखना चाह' ंगा, िजसक� घोषणा आप कर सकती थ>, लेिकन रेल िवभाग के उ^च अिधका,रयA क� लापरवाही के चलते
आप नह> कर पायह>  वह ह ैफैजाबाद से िदVली चलने वाली ए`सप�ेस ट�ेन 4205/4206ए, जो सUाह म� 4 िदन ही चलती ह ैव िजसे प�ितिदन िकए जाने क� हम मांग
व अनुरोध कर रहे थे  उस िसलिसले म� शेष 3 िदनA म� (पेशल ट�ेन के 0प म� 4205ए व 4206ए िजछल� पांच माह से चलने लगी  यह काम�िशयल आधार पर भी
सफल रही

अतः इस ट�ेन को प�ितिदन करने क� घोषणा आपके बजट भाषण म� हो सकती थी, `यAिक Operational कारण Infrastural कारण व Financial कारण तीनA
वहां Positive है  कोच हK, यात�ी हK, ट�कै पर समय है  3-3 माह के िलए इसका Extension होता है  1 अप�लै से Computer Ticket नह> दे रहा ह' ं Extension
के इDतजार म�

कृपया इसे (थायी कर फैजाबाद िदVली को प�ितिदन (4205, 4206) करने क� घोषणा करते हए फैजाबाद से चलने के समय को जो िपछले िदनA रेलवे म� बदला है
(सायं 6 बजे से राित� 9.30) उसे भी पवू�वत् कराने का कB करं

अब मK अपनी बातA को संि#U म� िसलिसलेबार िन.न प�कार से रखता ह' ं  इनम� कई काम ऐसे हK, िजनको करने पर रेलवे पर कोई भार नह> पड़ेगा

1.    फैजबाद-मु.बई साकेत ए`सप�ेस (1067, 1068) जो सUाह म� 2 िदन चलती ह,ै उसे 4 िदन चलाना

2.    गाड़ी सं<या 5635अप-5636डाउन ओखा-गोहाटी ए`सप�ेस, 9053 अप-9054डाउन सरूत-मुजPफरपुर ए`सप�ेस, 5667अप-5668डाउन गांधीधाम
कामा<या ए`सप�ेस, यह तीनA गािड़यां ल.बी दूरी क� हK  यह संचालन के cिBकोण से तो फैजाबाद 0कती है  लेिकन इन ट�ेनA का वािणिdयक ठहराव नह>
है  कृपया इन ट�ेनA का फैजाबाद (टेशन पर वािणिdयक ठहराव कराने का कB कर� , इससे ट�ेनA के संचालन म� कोई अित,र; समय भी नह> लगेगा

3.    1.एफबीएल, 2. एमबीएल, 3. एफबीएल, 4.एफबीएल लोकल तथा 1.एलबी, 2.एलबी पसेैDजर ट�ेनA म� याित�यA क� भीड़ क� सम(या को देखते हIए इन ट�ेनA
म� कम से कम 4-4 कोच को बढ़ाया जाए

4.    लोकसभा #ेत� अंतग�त आने वाले उ�र रेलवे के (टेशनA, िबVवह,रघाट, आचाय� नरेDद� देव नगर, सोहावल, 0दौली, पटरंगा, िदरयाबाद म� पहले क� सभी ट�ेनA
के उन ठहराव को पुनः बहाल करना जो िपछले 5 वषF म� बDद कर िदए गए हK

5.    ट�ेन सं<या-9321/9322 इDदौर-पटन ए`सप�ेस, जो सUाह म� एक िदन चलती ह ैको तीन िदन करना

नई रेलवे लाईनः-

फैजाबाद-रायबरेली-लालगंज नयी रेलवे लाइन को िनिम�त करने क� स<त आव:यकता है  कृपया सवR का काय� शीघ� कराकर इसे कराने का कB कर�  सवR चल
रहा है

ओयरिब�जः-

फैजाबाद शहर म� लाल बाग रेलवे कािसंग व रीडगंज रेलवे क�ािसंग पर ओवर िब�ज बनवाना तथा 0दौली नगरपािलका #ेत� भेलसर-0दौली माग� पर ि(थत रेलवे
क�ािसंग पर ओवरिब�ज बनवाने का कB कर�

ट�कै व िसगनल Xयव$थाः-

फैजाबाद-इलाहाबाद रेलवे लाईन पर ट�ेन� परूी गित से नह> चल पाती हK  कृपया ट�कै व िसगनल ठीक करने का कB कर�

$टशेन अपग�ेडशेन तथा आदश� $टशेन बनानाः-

मेरे लोक सभा #ेत� के अंतग�त उ�र रेलवे के िन.न (टेशनA को अपग�डे कर सुिवधाएं उपलjध कराना

1.द,रयाबाद, 2.0दौली, 3.सुिचतागंज, 4.आचाय� नरेDद� देव नगर, 5.बड़ा गांव व 6.पटरंगा

ठहराव के कामः-

1.    पटरंगा (टेशन पर ज.मूतवी-िसयालदाह ट�ेन (3151/3152) का ठहराव पहले थ, अब बDद कर िदया गया, पुनः शु0 करना

2.    सोहावल (टेशन पर जनता ए`सप�ेस (4235/4236), सावरमती ए`सप�ेस व िसयालदाह-ज.मूतवी डाउन (3151/3152) का ठहराव पहले था, अब बDद
कर िदया, पुनः शु0 करना



3.    आचाय� नरेDद� देव (टेशन पर वे सभी ट�ेन�, िजनका ठहराव बDद कर िदया गया

4.    िबVवह,रघाट (टेशन पर जनता ए`सप�ेस (4235/4236) का ठहराव

5.    मेरे लोक सभा #ेत� फैजाबाद के अंतग�त प�िसL धािम�क नगरी अयो�या म� अपार जनसमूह व महMवपणू� गितिविधयA के कारण अयो�या रेलवे (टेशन से िबना
0के िनकलने वाली कई ट�ेनA के ठहराव क� िनताDत आव:यकता ह,ै जिनका िववरण िन.नवत् है

1.टाटा-अमतृसर ए`सप�ेस (जिलयावाला बाग)-8103/8104, 2.ि◌कसनगंज-अजमेर ए`सप�ेस (गरीब नवाज)-5715/5716, 3.ि◌डब�गूढ़-अमतृसर-
5933/4934, 4.कामा<या-गांधीधाम-5667/5668, 5.मुजPफरपुर-सरूत 9053/9054, 6.पटना-इDदौर 9321/9322

6. गरीब नवाज ट�ेन (5716 व 5715) का 0दौली (टेशन व द,रयाबाद (टेशन पर ठहराव कराना

समपार (लवेल क�ािसंग) बनानः-

मेरे लोक सभा #ेत� फैजाबाद म� िन.न (थानA पर समपार (लेवल क�ािसंग) बनाए जाने क� स<त आव:यकता है

1.    उ�र रेलवे के फैजाबाद-इलाहाबाद ट�कै 0प पर भरतकुeड-खजुरहट (टेशन के बीच ख.भा सं<या 23/10-11 म0ई सहाय िसंह ग�ाम के पास  यह शेरपुरा
पारा-म0ई सहाय िसंह, बछरामपुर माग� पर ह ैव जनता क� वषF पुरानी मांग है

2.    फैजाबाद से वाराणसी रेल माग� के िकमी. 950/4 पर सरायरासी से ग�ाम सनेथ ूपर समपार (रेलवे क�ािसंग) न होने के कारण #ेत�ीय जनता को अMयिधक
िद`कतA का सामना करना पड़ता है  कृपया इस समपार को बनाए जाने के आदेश भी संबंिधत अिधकारी को देने का कB कर�

3.    फैजाबाद-इलाहाबाद रेलवे लाईन पर भरतकुeड (टेशन के पास नपुैरा स.पक�  माग� पर मानव रिहत समपार बनाना अDत म� आपको धDयवाद िक आपने
बजट म� अयो�या व फैजाबाद (टेशनA पर CPD व Diagnostic Centre खोलने क� घोषणा क�

 

 

 

 

 

 

 

 

*DR. PRABHA KISHOR TAVIAD (DAHOD):

I congratulate you to present good railway budget with social responsibility and growth by giving connectivity all
parts of India in Railway Budget with guidance of Hon. Prime Minister Dr. Manmohan Singh Blessing of Madam Soniaji,
U.P.A. Chairperson, and financial support of Shri Pranab Mukherjee, Hon'ble Finance Minister.

I also thank you to sanction my most of demands made by me during previous year's budget.

I request you to do the needful to include my following pending demands in railway budget 2010-2011.

Garibrath and Rajdhani Express's stoppages at Dahod sation.

Madam, we the MPs from Dahod, Banswara, Jhambua and Dhar request you to sanction stoppages of Griib Rath and
Rajdhani Express at Dahod, so poor people will be benefited. Both the trains have stoppages at Vadodara and Ratlam.
Vadodara and Tatlam station are situated respectively 150 km. and 115 km. far from Dahod. If Dahod station will get the
stoppages of above trains, so people do not have to rush to Vadodara or Tatlam at midnight. We can board the train from
Dahod only.

To establish an English Medium Central School from 1st Class to 12 Class at dahod (Guj.)

There are 4000 railway staff members are working at Railway workshop, Western Railway Dahod in different department

from all the state of country. Railway administration has provided one primary English medium school only from 1st

standard to 4th standard at present. It is brought to my notice that in the year 1997 Chief Workshop Manager, Western

Railway Dahod has demanded to establish an English Medium Kendriya Vidhyalay from 1st class to 12th class which was
processed by General Manager, Western Railway and Railway Board to HRD Ministry as well as 30 to 40 acre land has also
been earmarked to construct School building, staff quarters and play ground etc., but till date this demand has not been
materialized. So, parents and students have to face many difficulties for study in English medium and they
have to go in private schools which have no facility of Central syllabus. If the HRD Ministry has done MOU with

railways for education, therefore, I request you to do the needful to sanction a Central School at Dahod (Gujarat) from 1st

class to 12th class to facilitate students of Railway Staff and other students oblige.

Budgetary provision for New Railway Line in the Railway Budget 2010-11 from Dahod to Zhalod-Fatepura-
Santrampur-Malvan-Movasa-Kalibel-Lunawada-Modasa-Shamalaji (Gujarat) Udaipur-Nathdwara
(Rajasthan).

I would like to draw you kind attention towards the subject cited above and bring to your notice that there is no railway
track passing through West-North tribal area of Districts Dahod-Panchmahals-Sabarkantha (Gujarat) and Udaipur-
Nathdwara (Rajasthan). The proposed new Railway track from Dahod via Zhalod-Fetepura-Santrampur-Malvan-Movasa-
Kalibel-Lunawada-Modasa-Shamlaji to Udaipur which connects religious places consist of more than 90% population of poor
tribal people who believe in Lord Krishan. These tribal people of both states are visiting many religious places in both
states. But in the absence of Railway track, people of above villages and pilgrims from other places are facing great
difficulty while traveling. If above New Railway track is sanctioned, it will facilitate tribal people and other pilgrims. Also
that if a new railway track is laid to cover this backward tribal area, it will help to a greater extent all round development
and give immense job opportunities to the poor tribal people of both the states.

Recruitment of staff of all categories in railway workshop and preference should be given to locals.

In Ratlam division, Western Railway, widest loco wagon shed and workshop is situated at Dahod, but there are so many
vacant posts for various staffs so I request you to recruit staff of all categories on vacant post and preference should be given to
local candidates.



Up gradation and modernization of loco carriage workshop and wagon shade.

Dahod loco carriage workshop and wagon shade needs to be modernizing and upgrade so that work will be done with good
efficiency.

New direct MEMU train from Dahod via Godhra-Anand-Amdava-Gandhinagar at afternoon time. (Between
12.00 hrs. to 14.00 hrs.)

From Dahod no any direct train to Ahmedabad-Ghandhinagar which is the capital of Gujarat state, if the said train
will be included this year it will be very beneficiary for people of my constituency.

 

Regarding to establish new Medical and Nurshing College at Dahod railway colony, Gujarat.

In Dahod railway colony, 4000 staff members are living with families.  All these employees are from various states of
India. I request you to sanction Medical and Nurshing college in Dahod Railway colony so the people of Gujarat, Rajasthan
and Madhya Pradesh will get benefit.

Regarding to introduce one additional ticket window at Dahod station

During the morning and evening time there is very much rush at ticket window at Dahod station so it is very necessary to
sanction additional ticket window at Dahod station.

Regarding to provide additional plateform No. 4 and No. 5 at Godi road side at Dahod station.

I have submitted my proposal for additional platform No. 4 and 5 at Godi roadside at Dahod station there is
unutilized space to construct additional platforms. I request you to sanction additional platform at Dahod station.

Regarding to connect both the foot over bridge at Dahod station.

Dahod railway station have two FOB one is connect Platform No. 1 and Platform No. 2 & 3 and other one is going from entrance
side of Station to Godi road side which connects the other parts of the city. If both FOBS will be connected to each other the
people of both the sides of railway tracks can go easily from stations to any area of city.

Regarding to provide additional staff against increased workload and to stop outsourcing of work at
Dahod Workshop.

Currently in Dahod workshop outsourcing of work is going on as the workload is very high at workshop so I request you to stop
outsourcing of work and utilize additional railway staff and local people at workshop.

Regarding to sanction one Assistant General Manager Post at Dahod station in Ratlam division, Western
Railway.

I request you to sanction one Assistant General Manager Post at Dahod station to make management more efficient
at Dahod.

Regarding to establish a new Rail Coach Factory at Dahod Railway workshop, in Ratlam division, Western
Railway.

In the past time, there was a proposal for establishment of Rail Coach Factory at Dahod Railway workshop as it has
thousands acres of unutilized land but due to some reasons it could not be done so I request you to establish New Rail
Coach Factory at Dahod so that tribal people of my constituency will be benefited with employment and they do not need to
migrate for their livelihood.

Kindly look into the matter and do the needful to include above demands in Railway Budget 2010-11.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*श�ी अजु�न राम मेघवाल (बीकानरे)◌ः मK आपके मा�यम से 2010-11 के रेल बजट के संबंध म� रेल मंत�ी का �यान आकिष�त करना चाहता ह' ं तथा देश एवं
प�देश व मेरे बीकानेर (राज(थान) संसदीय #ेत� से संबंिधत प�(तावA को रेल बजट म� सि.मिलत करने क� मांग आपके मा�यम से करता ह' ं

सुर#ा क� cिBकोण से सभी अनमेDड गेटA पर चौक�दार लगाने क� Cयव(था अिवल.ब क� जानी चािहए िजससे इन गेटA पर हो रहे हादसA म� कमी आ सके एवं
जनता तथा रेलवे क� स.पि� के नुकसान को बचाया जा सके

रेल बजट के परैा 102 म� सामािजक 0प से वांछनीय रेल स.पक� ता संबंधी प�(ताव का उVलेख िकया गया ह ैइस संबध मेरी वषF से लि.बत यह मांग ह ैिक अनुपगढ़
से बीकानेर (वाया घडसाना एवं खाजुवाला) तथ अनुपगढ़ से बीकानेर (वाया श�ीकोलायत) को सामािजक 0प से वांछनीय रेल स.पक� ता प�(ताव म� सि.मिलत
िकया जाना चािहए  `यAिक ये जनता क� भी मांग ह ैतथा ये #ेत� साम,रक cिBकोण से महMवपणू� होने के कारण सेना एवं बीएसएफ क� मांग भी वषF से है

िपछले वष� रेल बजट म� बीकानेर से कोलक�ा एक नई ट�ेन चलाने क� घोषणा क� गई थी और वह घोषणा परूी भी हो गई ट�ेन सं<या 2495/2496 सUाह म� एक
िदन के िलए प�ार.भ हो गई ह ैलेिकन याित�यA क� सं<या को देखते हIए डेली (रोजाना) या कम से कम सUाह म� तीन िदन इसको चलाया जाना चािहए  तािक
याित�यA को भी सुिवधा हो सके और रेलवे को भी मुनाफा हो सके

रेल मंत�ी Qारा जारी प�(तावA म� रेलवे वक� शॉप के आधुिनक�करण क� बात का पाट� िQतीय बी व परैा 13.2.16 म� उVलेख िकया गया ह ैलेिकन बीकानेर वक� शॉप के
आधुिनक�करण क� बात का उVलेख रेल बजट म� नह> है  मK यहां उVलेख करना चाहता ह' ं िक बीकानेर रेलवे वक� शॉप ने अबतक बहIत अ^छा काम िकया ह ैएवं
अपने उMपादA के मा�यम से रेलवे क� ग,रमा भी बढ़ाई है  बीकानेर इस वष� ब�ोडगेज से (वाया रतनगढ़) जुड़ जायेगा अतः बीकानेर रेलवे वक� शॉप को
आधुिनक�करण क� सचूी म� सि.मिलत िकया जाए

बीकानेर और िदVली के म�य आजादी से पवू� तीन रेल गािड़यां चला करती थी  गेज प,रवत�न के काय� के कारण िवगत सात-आठ वषF से िदVली और बीकानेर के
म�य कोई सुिवधाजनक ट�ेन नह> है  अतः मेरी यह मांग ह ैिक िदVली से बीकानेर के म�य (वाया मिड़ता रोड) ओवर नाईट यात�ा क� एक सुिवधाजनक रेल चलाने
के प�(ताव को रेल बजट म� सि.मिलत िकया जाए तािक बीकानेर के साथ-साथ बीकानेर के मूलिनवासी जो वत�मान म� कोलक�ा, चDैनई, गोवाहाटी, पुरी आिद



रहते हK, उनको भी सुगमता से रेलवे यात�ा करने का अवसर प�ाU हो सके

बीकानेर िडवीजन म� कुछ ऐसे रेलवे (टेशन हK िजनका रेलवे ने आधुिनक�करण करके खचा� भी िकया ह ैलेिकन एक भी ट�ेन वहां पर ठहरती नह> ह ैजबिक उसके
पहले यात�ी गािड़यां ठहरा करती थ>  ऐसे (टेशनA क� सचूी 10 से 15 ह ैलेिकन मK यहां पर िसंथल व गजनेर रेलवे (टेशन का िजक� कsंगा जो पय�टन क� cिB से
भी उपयु; ह ैअतः इन (टेशनA से गुजरने वाली यात�ी गािड़यA के ठहराव क� Cयव(था क� जाए

बीकानेर िडवीजन म� नोखाएवं लणूकरणसर तहसील मु<यालय ह ैतथा इन (थानA पर वषF से रेलवे ऑवरब�ीज क� मांग रही है  नोखा नगर पािलका ने अपनी
िनधा�,रत अशंरािश भी जमा करा दी है  अतः नोखा एवं लणूकरणसर तहसील मु<यालय पर ि(थत रेलवे क�ािसंग पर रेलव ऑवरब�ीज बनोन के प�(ताव को रेल बजट
म� सि.मिलत िकया जाए

बीकानेर डीवीजन म� गेज प,रवत�न का काय� चल रहा है  वषF से जहां रेलवे क�ािसंग ह ैतथा ग�ामीण उस क�ं िसग से अपने गांव से खेत ओर खेत से गांव आने का
रा(ता उपयोग म� ले रहे हK लेिकन गेज प,रवत�न के कारण या तो रा(ते बDद कर िदए गए हK, या रेल पटरी इतनी ऊंची हो गयी ह ैिक वहां से क�ास करना संभव नह>
है  इस संबंध म� मेरा सुझाव ह ैिक जहां-जहां रेलवे क�ािसंग आव:यक ह ैउन (थानA का सवR करवा कर रेलवे अपने साधनA से गेट िनमाण का काय� करे , िजससे
रेलवे लाईन होने से ग�ामीण जनता को आने-जाने मे परेशानी नह> हो

बीकानेर ऐितहािसक शहर ह ैतथा बीकानेर के िनवासी देश के कोने-कोने म� अपना Cयापार करते हK, अतः मेरी यह मांग ह ैिक जयपुर, चDैनई ट�ेन 2967/2968,
जोधपुर पुरी ट�ेन, 8474/8473, जोधपुर बKगलोर ट�ेन, 6508/6507, जोधपुर यशवDतपुर ट�ेन 6533/6534 जोधपुर पुणे ट�ेन, 1089/1090 रेलगािड़यA को
बीकानेर तक बढोतरी करने क� रेल बजट म� घोषणा कर�  तािक बीकानेर क� जनता के साथ-सा देश के िविभDन भागA म� रह रहे मूल बीकानेर वािसयA को बीकानेर
क� यात�ा करने के िलए सुिवधा हो सके एवं रेलवे को भी अपनी आय म� बढ़ोतरी का अवसर प�ाU हो सके

 

 

 

 

 

*SHRI P.T. THOMAS (IDUKKI): I would like to congratulate the Honourable Railway Minister for the visionary budget which
was introduced in this August House. The Indian Railway is really a national integrating mechanism i.e. it is connecting the
entire nation in South to North as well as East to West. Madam, it is really a beautiful integration of our different culture
and different way of life.

After our independence our nation achieved a lot in each and every walk of life. The growth of Indian Railway is
tremendous. Madam, now almost all parts of our country, even the remote nook and corner of the village, is connected by
the Railways.

I am coming from a place where there is no railway connectivity at all. My parliamentary constituency Idduki is
isolated from railway development.

In the Interim Budget there was a welcome declaration that a new survey for a line suggested, that is Kochin-
Madurai; if this line is developed, this will connect Kochin to Madurai in Tamil Nadu via Idukki district which is one of the
most beautiful places in our country. Madam I am requesting to complete the survey work on a war-footing.

Angamali-Sabari Railway line which was declared long back is a year old hope for the entire people of Ernakulam,
Idukki, Kottayam and Pathanamthitta district inhabitations. Madam we are very happy to say that in this year's budget, this
line is extended to Trivandrum. It is very much appreciable.

The land acquiring process, which is very slow, is in progress in the case of Angamali-Sabari. I am requesting to give
strong directions to speed up the work.

In this year's budget another welcome declaration was the Madurai − Kottayam. This is being submitted for the
immediate consideration of the Planning Commission. This will also stimulate the long cherished wishes of the Railway of
this particular area.

 

Today almost all people of Idukki are depending on Aluva Railway Station and Kottayam Railway Station for journey.
I am requesting the Hon. Minister to declare the Aluva Station to be an "Adarsh Station" and consider it as the gate way of
Idukki district as well as the northern parts of Ernakulam districts.

I am requesting the following demands for favourable consideration of the Hon. Minister.

(1)  Some kind of quota may be allotted to Idukky passengers where no railway connectivity is existing.

(2)  The survey works and land acquisition works of Angamali-Sabari-Trivandrum may be taken up on fast track.

(3)  The Aluva and Kottayam Stations may be declared as the gate way stations of Idukki districts.

(4)  Kochin −Madurai, Madurai-Kottayam, and Dindigul-Kumily lines may be speeded up for the survey works.

(5)  One full time railway reservation center may be started in Idukki civil station. Madam, with these words I once again
welcome this Budget.

 

 

 

*SHRI SAMEER SHUJBAL (NASHIK):

May I take this opportunity to congratulate our Railway Minister, Kumari Mamata Banerjee and her efficient colleagues for
making Indian Railways a truly people-friendly, socially committed and economically viable organization. I also appreciate
Mamata Didi for keeping her Ministry profitable without raising the fare etc. in spite of high inflation prevailing in the
country. For this achievement, people from Kanyakumari to Kashmir are thankful to her and satisfied with the performance
of her Ministry.

Due to the visionary leadership of the Railway Minister, today, Indian Railways continues to be a dynamically evolving



public sector organization which is widely acclaimed as one of the largest employers- rather a model employer in the
country, as a vibrant engine of the country's all-round and balanced development, as a symbol of national integration and
above all a life line for the country's millions of people. The common man is happy with the performance of the UPA
Government because fares and freights have not been increased and at the same time, so many amenities are made
available to the passengers. I would like to believe that given the enormous importance of the Indian Railways in the lives
of the common people, the objectives of proving a safe, secured, affordable and comfortable rail services are always
challenging. I am happy that despite several constraints, the Indian Railways has done a remarkable job. However, there is
vast scope for improvement. We must endeavour to do our best, so that Indian Railways enjoys a pride of place in the
socio-economic life of the nation.

With several on going projects and schemes to modernize the Indian Railways and with steps augmenting number of train
services, streamlining and gearing up freight movement and increasing the connectivity of the Railways to the far flung
corners, Hon'ble Minister of Railways is doing a commendable job but at the same time, I would like to bring some
grievances/points for your kind consideration. I am sure, the Railway minister, being sensitive to the needs of the common
people, would certainly meet them.

The frequencies of two trains have been increased-the Ahmedabad-Mumbai Central Express from six days to daily and the
Bandra Terminus-Delhi Sarai Rohilla from three days to four days. However, some of the demands which require
sympathetic consideration are: -

�                 Presently there are 60 trains plying via Nashik to Mumbai with 48 regular, 12 weekly trains.  In these trains
reservations can be made for stations beyond Bhusawal. If unconditional reservation is provided for such trains
from Mumbai to Bhusawal it will be very convenient for passengers and also increase the revenue for Railways.

�                 A new train between Mumbai and Jammu Tavi "Rajdhani Express" should be introduced on the Central Railway.

�                 The people of Nashik Lok Sabha Constituency are thankful to you having extended the route of Secunderabad
Kachiguda Express till Kurla Terminus. However, it will be even more convenient for Nashikites of the route of the
said train is extended to Chhatrapati Shivaji Terminus (VT), Mumbai.

�                 I commend Indian Railways for maintaining and preserving some of the important 'Railway Stations' in our country
under the 'Heritage Status' but it is very ironical that 'Thane' Stations is excluded till date from this list and I
would therefore, recommend that 'Thane Station' should be included as a 'Heritage Station'.

�                 I humbly, humbly, humbly, request you to allow at least one DURANTO Train for the daily
passengers from Nashik to Mumbai (to & fro) which will enable them to reach their offices and
back home conveniently.

I also welcome the proposal the setting up of the wagon repair unit proposed at Bandera in Vidarbha-region for undertaking
periodic overhaul of coaches at Badnera in Amravati district in east Maharashtra's backward Vidarbha region, which would handle
the maintenance of the large fleet of wagons that will be acquired in the future. I strongly believe that it would help locals get
jobs.

People of Maharashtra in general would like to thank Railway Minister Kumari Mamata Banerjee for providing/clearing some
of the pending rail and related infrastructure projects for Maharashtra which include three new line surveys which will
commissioned to examine the feasibility of providing rail connections between: Chhatrapati Shivaji Terminus-Churchgate in
Mumbai; Sawantwadi (Konkan Maharashtra) to belgaum (Karnataka border); and Nashik Road-Dahanu Road. The
assurance that a new railway line is under construction connecting the section of Lonad-Phalton on the Baramati-Lonad
route in western Maharashtra and the ongoing work to convert the metre-gauge Pandharpur-Miraj section of the Miraj-Latur
route is nearing completion is very satisfying for the people of this region.

�                      However mere assurances that Electrification will be taken up this year (2010-11) on the Gondia-
Ballarshah route via Naghbir in the Vidarbha region of eastern Maharashtra; and the route connecting
Manmad with Daund in northern Maharashtra, is not satisfying unless adequate budgetary support is
allocated and time bound monitoring mechanism is put in place for completion of the projects are
devised the proposals become a mere figment of imagination.

The Governments of Maharashtra, Karnataka and Andhra Pradesh will take up three new rail projects on a cost-sharing
public-private partnership on these routes: Wadsa-Desaiganj-Gadchiroli, Gadchandur-Adilabad and Manmad-Indore.

�                 Six railway stations in the state of Maharashtra have been earmarked for upgradation as 'Adarsh Stations' (Ideal
Stations) − Miraj, Nashik Road, Parbhani, Purna, Sangli and Solapur. These stations, out of 94 all over India, will focus
on enhanced facilities, infrastructure, ambience and aesthetics. Today, Nashik is one of the most important pilgrimage
centres of India and the third largest city of western Maharashtra requires overall upgradation. In spite of upgradation
of the Nashik Road Railway Terminus, the present three platforms should be increased to six and additional provision
for 12/12 coach rake and workshops for cleaning and washing be constructed at Nashik Station.

�                 People of Nashik parliamentary constituency are thankful to Railway Minister for granting Nashik as one of the six
towns around the country where a new bottling plant for supplying cheap, lean drinking water on trains will be
coming up. However, Madam Speaker, through you, I would like to point out that Nashik is a big industrial as well
as an agricultural hub. Perishable items like Onions, Grapes, Pomegranates as well as vegetables are shipped to
the far flung areas of the country. Therefore, it would be practicable to have a new 'Goods Shed/Terminal' at
Nashik Odha railway station where large Railway lands are easily available. I would therefore, request the
Railways to consider this on Priority.

�                 Though Hon'ble Railway Minister has identified Nashik-the heart of the state's wine country among the six
locations all over India, identified for initiating the Kisan Vision Project. The other places include; New Jalpaiguri,
New Azadpur, Dankuni, Mechheda and Singur.

Some of the problems that I have highlighted are reasonable demands emerging from the people of Nashik region
which impinge upon their every day life. I shall be grateful to the Railway Minister if she could fulfil these small
yet significant demands of my constituency. Hence, I would request the hon. Minister to bestow her attention to
implement these demands as early as possible.

*श�ी के.सी.ि◌◌ंसह "बाबा" (ननैीताल उधमिसंह नगर)◌ः वष� 2010-11 सव�लोकिप�य रेल बजट पेश करने के िलए मK माननीय रेल मंत�ी महोदया जी को
बधाई देता ह' ं  माननीया सोिनयां गांधी जी के कुशल माग�दश�न तथा प�धानमंत�ी जी के अथक प�यासA Qारा आज भारतीय रेलवे क� िव�ीय ि(थित का ऐितहािसक
कायाकVप के साथ भारतीय रेल ने हर वष� नया क�ित�मान (थापत कर रही ह,ै मंत�ी महोदय Qारा समाज के हर वग� को कुछ न कुछ देकर यपूीए सरकार के
माननीय चेहरे क� झलक देखने को िमलती है  भारतीय रेल क� काया कVप होने से आज हमारा देश िवZ(तरीय रेल सेवा देने के िलए अग�सर है  मK रेल बजअ
2010-11 का (वागत करते हIए इस ऐितहािसक बजट का समथ�न करता ह' ं  माननीय रेल मंत�ी महोदया ने बजट म� हर श�ेणी के यात�ी िकराये म� छूट दे कर सभी
वग� के लोगA को बजट एक प�गितशील बजट है  मेरा िवZास ह ैिक जVद ही भारतीय रेल िवZ को सव�श�े[ रेल सेवाओ ंम� आकं� जायेगी



सव�प�थम मK माननीय रेल मंत�ी महोदय को उ�राखडं के िलए रामनगर से चखिुटया, टनकपुर बागेZर तथा ह,रQार, कोटQार, रामनगर तक रेल लाईन िनमा�ण
कराने क� घोषणा के िलए अभार प�कट करने के साथ धDयवाद देना चाहता ह' ं

मK रेल बdट के कुछ महMवपणू� िबDदुओ ंपर सदन का �यान आकिष�त करना चाहता ह' ंथ्  रेल बजअ म� सभी वग� के याित�यA को आधुिनक और उDनत सुिवधाय�
उपलjध कराने के िलए अनेक कमद उठाए हK, रेल िकराए-भाड़े म� िकसी तरह क� विृL नह> क� ह,ै तथा ई-िटकटA पर 5 से 20 s. तक सिव�स चाज� कम,
आरपीएफ म� 12 मिहला वािहनी तथा पवू� सिैनक भतH, 522 अ(पताल, 50 सेDट�ल (कूल, 10 आवासीय (कूल, मॉडल िडग�ी कालेज और प�बंधन सं(थान खोल�गे
एक ही ट�ेन से भारत तीथ� से कर सकंगे तीथF क� यात�ा  कुिलयA, वKडरA, हॉकरA के िलए (वा(Jय बीमा योजना, (कूल-कालेजA, पंचायतA, कले`टरेट और कचहरी
म� ई-िटकट काउंटर  आम मुसािफर को रेल यात�ा के दौरान सुर#ा व सुिवधाओ ंपर परूा �यान क� िद�त िकया िजससे यात�ा को सुखद और आनDददायक बनाया जा
सके  पास तथा साफसुथरे ट�ेनA एवं (टेशनA के साथ् आपातकाल म� याित�यA के िल डॉ`टर क� सुिवधा  कई (टेशनA को िवZ(तरीय बनाने एवं कइ रेल (टेशनA को
आदश� (टेशन बनाने क� घोषणाएं एक सराहनीय काय� है

वषF से उ�राखडं म� रेल सेवा िव(तार के िलए अनुरोध कर रहा ह' ं  उ�राखडं कजनमानस क� कितपय अDय महMवपणू� प�(तावA का समावेश रेल बजट म� नह> हो
पाया है  उ�राखडं एक पय�टक प�देश होने के कारण इस प�देश म� रेल यातायात क� समुिचत Cयव(था करने क� आव:यकता ह ै`यAिक पय�टक प�देश िवZ के देशA
के िलए दप�ण का काय� करती है  महोदय मK आपसे उ�राखडं प�देश म� रेल सेवा िव(तार के िलए अनुरोध करना चाह' ंगा

प�ातः 4 बजे रामनगर से मुरादाबाद तक चलने वाली रेलगाड़ी को सीधे िदVली तक चलाने क� आव:यकता ह ैतथा यह रेलगाड़ी उसी िदन सायंकाल 6 बजे
रामनगर के िलए वापसी हो

रामनगर से मुरादाबाद के म�य चलने वाली स.पक�  क�ािDत ए`सप�ेस गाड़ी सं0 5036 ए म� एसी चेयरकार के दो कोच जोड़ने क� आव:यकता है

रामनगर से मुरादाबाद के म�य चलने वाली लोकल गाड़ी सं<या 466 को सीधे िदVली तक चलाने या मुरादाबाद म� बरेल इDटरिसटी गाड़ी से जोड़ने क�
आव:यकता है

िदVली से काठगोदाम के म�य चलने वाली 5013ए एवं 5014ए क� तज� पर िदVली से रामनगर तथा रामनगर से िदVली तक के िलए सीधी एवं एसी प�थम िQतीय
श�ेणी के कोच लगाने क� अित आव:यकता है  `यAिक रामनगर म� िवZ िव<यात िजम काबRट राB�ीय उTान तथा अDय रणमीण पय�टक (थल हK1 जहां भ�मण हेतु
देश-िवदेश के हजारA पय�टक आते रहते हK

काशीपुर के राB�ीय राजमाग� पर रेलवे क�ािसंग पर ओवर िब�ज का िनमा�ण करने क� अMयिधक आव:यकता है  िजससे आम जनता का क�मती समय एवं पेट�ोल,
डीजल क� बचत, के साथ-साथ सड़क दुघ�टनाओ ंपर भी रोग लगायी जा सके

काशीपुर से जसपुर तक नई रेल लाईन के िनमा�ण क� आव:यकता ह,ै िजससे उ�राखडं के एक छोर को दूसरी छोर से सीधे रेल लाईन से जोड़ा जा सके

बरेली-टनकपुर एवं पीलीभीत से बरेली तक के मीटरगेज रेलमाग� को ब�ॉड गेज म� प,रवित�त िकए जाने क� आव:यकता है  तािक उसे देश के अDय रेलमागF से सीधे
जोड़ा जा सके

उ�राखडं के टनकपुर-पणू� िग,र-बागेZर, ऋिषकेश-कण�प�याग, टनकपुर-जौलजीवी तक रेलमागF के िनमा�ण क� आव:यकता है  तािक देश के धािम�क याित�यA को
उ�राखडं के पुeय धामA तक पहI ंचने म� सुिवधा िमल सके

काशीपुर रेलवे लाईन के िकनारे आवास िवकास एवं बाजपुर रोड रेलवे से शुगर फै`ट�ी रोड रेलवे क�ािसंग तक पानी भरने के कारण याित�यA एवं (थानीय लोगA को

रामनगर से ज.मू-तवी तक नई रेलगाड़ी चलाने क� आव:यकता ह,ै िजससे रामनगर, काशीपुर, जसपुर, आिद #ेत�A मां वqैणA देवी एवं बफा�नी भोले बाबा क� नगरी
अमरनाथ पिवत� (थलA के दश�न का लाभ यहां के (थानीय एवं पंजाबी समुदाय के लोगो को िमल सके

िदVली से ऋिषकेश के िलए राित� को एक सीधी रेलगाड़ी चलाने क� या िदVली से ह,रQार तक चलने वाली रेलगाड़ी का ऋिषकेश तक िव(तार िकया जाए

रामनगर से लखनऊ तक चलने वाली रेलगाड़ी म� एसी-III कोच लगाने क� आव:यकता

उ�राखडं के काठगोदाम, रामनगर आिद रेलवे (टेशनA को आदश� (टेशन बनाने क� आव:यकता है

काठगोदाम से मु.बई के िलए एक सुपर फा(ट ट�ेन चलाने क� आव:यकता है

मK आपके मा�यम से माननीय मंत�ी महोदय से एक बार पुनः अनुरोध करना चाहता ह' ं िक उ�राखडं राdय म� वहां क� जनसं<या से कई गुणा पय�टक, तीथ� यात�ी,
प�कृित प�ेमी, िहमालय प�ेमी, वDय जDतु प�ेमी, चलिचत� िनमा�ता एवं पय�टक बारहमास भारतवष� तथा िवदेशA से आते हK, इसिलए जनमानस के िहत को cिBगत
रखते हIए उ�राखडं मे रेल िव(तार संबंध मेरे प�(तावA को वष� 2010-11 के रेल बजट म� समािहत करने का कB कर� गे, मK रेल बजट का समथ�न करते हIए
आपको एवं माननीय मंत�ी महोदया को एक बार पुनः धDयवाद देता ह' ं

 

 

MR. CHAIRMAN: Madam, if you like to lay your speech on the Table of the House, you may lay it. 7

...(Interruptions)

*THE MINISTER OF RAILWAYS (KUMARI MAMATA BANERJEE):  Sir, I would like to express my heartfelt gratitude to the
hon. Members who have laid their speeches on the Table of the House. Sir, this discussion is only regarding the
Supplementary Demands for Grants, Demands for Excess Grants and Vote on Account. I would like to lay it on the Table of
the House with all the details. â€¦ (Interruptions)

At the outset, I would like to express my heartfelt gratitude to the Hon'ble Members who have participated in the
discussion on the Rail Budget 2010-11, 'On Account' Demands for Grants 2010-11, Supplementary Demands for Grants
2009-10 and Demands for Excess Grants 2007-08.

I would like to assure the House that I will take appropriate action after due deliberation on the suggestions given by
Hon'ble Members. The Supplementary Demands for Grants of Rs 5,311 crore for the current year is being obtained mainly

for higher requirement of salary and other staff costs arisen due to implementation of the 6th Pay Commission, higher
pension liabilities and for the additional amount received for the ongoing national projects . The Demands for Excess Grants
have been presented for regularizing the excess expenditure relating to the financial year 2007-08 as per the
recommendation of the Public Accounts Committee.

In addition to the announcements of new trains in my budget speech, I would like to announce the following new
services:

 

 

 

*Speech was laid on the Table



i Durg - Jammu Tawi Express (Weekly)

ii. Raipur - Dalli Rajhara Express (Tri-weekly)

iii.             Anand Vihar - Kathgodam Express (Tri-weekly)

iv.             Delhi Sarai Rohilla - Bikaner Express via Sadulpur (BiÂweekly)

v.               Shalimar- Gorakhpur Express via Mau (Weekly)

vi.             Howrah - Sri Satya Sai Prashanthi Nilayam Express

(Weekly)

vii. Increase in frequency of 4205/4206 Faizabad - Delhi from

4 days to Daily,

viii. Extension of 2353/2354 Hazrat Nizamuddin - Rajendra Nagar Tri-weekly Express to Bhagalpur.

Railways' financial position will come under greater strain with the post-budgetary increase in the rate of HSD oil and other
petroleum products, as Railways is the largest consumer of HSD oil. There will be an increase in the expenditure by Rs 600
crore on this account. Increase in rates of Excise Duty will result in an additional outgo of about Rs 300 crore. Another
significant post-budgetary development is the levy of Service Tax on Railway freight. This may make railway freight less
competitive compared to road. I will request Hon'ble Finance Minister to withdraw service tax on Railways.

The Demands for Grants 2010-11 will be taken up by the Standing Committee for detailed examination during the
parliamentary recess. The House will get further opportunity for discussing the Demands for Grants 2010-11 and the report
of the Standing Committee thereon after the resumption of the session of the House. I will give a detailed reply then on the
discussion on the Railway Budget and Demands for Grants. For the present I request the House to please approve the 'On
Account' Demands for Grants 2010-11, Supplementary Demands for Grants 2009-10 and Demands for Excess Grants 2007-
08 and the Appropriation Bills.

MR. CHAIRMAN: I shall now put the Demands for Grants on Account (Railways) for 2010-2011 to the vote of the House.

The question is:

"That the respective sums not exceeding the amounts shown in the third column of the Order Paper be
granted to the President of India, out of the Consolidated Fund of India, on account, for or towards defraying
the charges during the year ending the 31st day of March, 2011, in respect of the heads of Demands entered in
the second column thereof against Demand Nos. 1 to 16."

 

The motion was adopted.

MR. CHAIRMAN: I shall now put the Supplementary Demands for Grants (Railways) for 2009-2010 to the vote of the
House.

The question is:

"That the respective supplementary sums not exceeding the amounts shown in the third column of the Order
Paper be granted to the President of India, out of the Consolidated Fund of India, to defray the charges that
will come in course of payment during the year ending the 31st day of March, 2010, in respect of the heads of
Demands entered in the second column thereof against Demand Nos. 3 to 9, 11, 13, 15 and 16."

 

The motion was adopted.

...(Interruptions)

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MR. CHAIRMAN : I shall now put the Demands for Excess Grants (Railways) for 2007-2008 to the vote of the House.

The question is:

"That the respective excess sums not exceeding the amounts shown in the third column of the Order
Paper be granted to the President of India, out of the Consolidated Fund of India, to make good the
excess on the respective grants during the year ended on the 31st day of March, 2008, in respect of the
heads of Demands entered in the second column thereof against Demand Nos. 12 and 15."

 

The motion was adopted.
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