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भारत सरकार 
रेल मं ालय 

 
लोक सभा 

07.02.2024 के 
अतारां कत न सं. 746 का उ र 

 

कवच णाल  का काया वयन 
 
746. ी सी.आर. पा टल: 

ी ताप चं  षड गी: 
ी अनुराग शमा: 

 

या रेल मं ी यह बताने क  कृपा करगे कः 
 

(क) सरकार वारा रेलवे म या ी सुर ा के तर को बढ़ाने के लए या कदम उठाए गए 
ह; 

(ख) या देश भर म भारतीय रेल के सभी े  म कवच णाल  का काया वयन आर भ 
हो गया है; 

(ग) य द हां, तो त संबंधी यौरा या है और य द नह ,ं तो इसके या कारण ह; 
(घ) पूरे भारत म रेलवे को कवच णाल  लगान ेम कतना समय लगने क  संभावना है; 
(ङ) कवच णाल  के लागू हो जाने के बाद इस पर कतनी लागत आने क  संभावना है; 
(च) या गुजरात और उ र देश म कवच णाल  का काया वयन आर भ हो गया है; 

और 
(छ) य द हां, तो त संबंधी यौरा या है और य द नह ,ं तो इसके या कारण ह? 

 
उ र 

 

रेल, संचार एवं इले ॉ नक  और सूचना ौ यो गक  मं ी 
 

( ी अि वनी वै णव) 
 

(क) से (छ): ववरण सभा पटल पर रख दया गया है।  
 

****** 
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कवच णाल  का काया वयन के संबंध म दनांक 07.02.2024 को लोक सभा म ी 

सी.आर. पा टल, ी ताप चं  षड गी और ी अनुराग शमा के अतारां कत न सं. 746 

के भाग (क) से (छ) के उ र से संबं धत ववरण। 

 

(क): सरकार वारा रेल  म या ी संर ा के तर का संवधन करने के लए न न ल खत 

कदम उठाए गए ह: 

i. 2017-18 म 5 वष क  अव ध के लए ₹1 लाख करोड़ क  रा श के साथ मह वपूण 

संर ा प रसंप य  के बदलाव/नवीकरण/ ेडो नयन के लए रा य रेल संर ा कोष का 

सजृन कया गया था। 2017-18 से 2021-22 तक रा य रेल संर ा कोष नमाण-

काय  पर ₹1.08 लाख करोड़ का सकल यय उपगत कया गया था। 2022-23 म, 

सरकार वारा ₹45000 करोड़ क  सकल बजट सहायता के साथ रा य रेल संर ा 

कोष क  वैधता-अव ध को अगले पांच वष  के लए बढ़ा दया गया है। 

ii. मानव वफलता के कारण दघुटना का उ मूलन करने के लए 31.12.2023 तक 

6521 रेलवे टेशन  पर कांट  और सगनल  के क कृत प रचालन के साथ 

व युत/इले ॉ नक अतंपाशन णाल  उपल ध कराई गई ह। 

iii. रेल फाटक  पर संर ा का संवधन करने के लए 31.12.2023 तक 11,143 रेल 

फाटक  के अतंपाशन क  यव था क  गई है। 

iv. 31.12.2023 तक 6558 रेलवे टेशन  पर व युत साधन  वारा रेलपथ अ धभोग के 

स यापन हेतु संर ा का संवधन करने के लए रेलवे टेशन  का संपूण रेलपथ 

प रपथन उपल ध कराया गया है। 

v. सगनल णाल  क  सरं ा से संबं धत मु द  जैसे अ नवाय कोरेसप डस जांच, 

यावतन काय ोटोकॉल, पूणता रेखा च  तैयार करना, आ द के सबंधं म व ततृ 

अनुदेश  जार  कए गए ह। 

vi. ोटोकॉल के अनुसार सगनल एवं दरूसंचार उपकरण  के लए ड कने शन और 

रकने शन णाल  पर पुनः बल दया गया है। 

vii. लोको पायलट  क  सतकता सु नि चत करने के लए सभी रेलइंजन  म सतकता 

नयं ण उपकरण लगाए गए ह। 
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viii. मा ट पर रे ो- र लेि टव स मा बोड लगाए गए ह जो व युतीकृत े  म सगनल  

से दो सरोप र उप कर मा ट से पहले ि थत होते ह ता क कोहरे के मौसम के कारण 

यता कम होने पर कम दल को आगे के सगनल के बारे म चेतावनी द  जा सके। 

ix. कोहरा भा वत े  म रेलइंजन पायलट  के लए जीपीएस आधा रत कोहरा संर ा 

उपकरण उपल ध कराया जा रहा है जो लोको पायलट  को आने वाले थान च न  

जैसे सगनल, रेल फाटक  आ द क  सट क दरू  जानने म समथ बनाते ह। 

x. ाथ मक रेलपथ नवीकरण करते समय आधु नक रेलपथ संरचना का उपयोग कया जा 

रहा है िजसम 60 कलो ाम, 90 चरम त य साम य पटर , ी े ड कं ट ल पर, 

लोचदार जुड़नार  के साथ सामा य/चौड़ी सतह वाले ल पर, ी े ड कं ट ल पर  

पर पंखा-नुमा लेआउट टनआउट, गडर पुल  पर ट ल चैनल/एच-बीम ल पर शा मल 

ह। 

xi. मानवीय चकू  को कम करने के लए पी यआूरएस, ट आरट , ट -28 आ द जैसी 

रेलपथ मशीन  के उपयोग वारा रेलपथ बछाने के काय का यं ीकरण। 

xii. रेलपथ नवीकरण क  ग त बढ़ाने और वाइंट  के वे डन स े बचने के लए 130 

मीटर/260 मीटर लंबे रेल पैनल  क  आपू त को अ धकतम करना, िजसके वारा संर ा 

सु नि चत क  जा सके। 

xiii. अपे ाकृत अ ध क लंबे रेलपथ बछाना, ए यू मनो थ मक वे डन के उपयोग को कम 

करना और रेलपथ  के लए बेहतर वे डन तकनीक अथात लैश बट वे डन को 

अपनाना। 

xiv. दोलन नगरानी णाल  और रेलपथ अ भलेखी यान  वारा रेलपथ भू म त क  

नगरानी। 

xv. वे डन/पटर  म दरार का पता लगाने के लए रेल पट रय  पर ग त लगाना। 

xvi. टनआउट नवीकरण काय  म मोटे वेब ि वच और वे डन यो य सीएमएस ॉ सगं का 

उपयोग।  

xvii. सुर त प ध तय  के अनुपालन हेतु कमचा रय  क  नगरानी और उ ह जाग क करन े

के लए नय मत अतंराल पर नर ण। 
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xviii. रेलपथ प रसंप य  क  वेब आधा रत ऑनलाइन नगरानी णाल  अथात रेलपथ 

डटेाबेस और नणय सहायता णाल  को अपनाया गया है ता क युि तसगंत अनुर ण 

आव यकता का नणय लया जा सके और इनपुट को यथे ट बनाया जा सके। 

xix. रेलपथ क  संर ा से संबं धत मामल  अथात ् एक कृत लॉक, ग लयारा लॉक, 

काय थल संर ा, मानसून संबंधी सावधा नय  आ द पर व ततृ अनुदेश जार  कए गए 

ह। 

xx. रेलगा ड़य  का सुर त प रचालन सु नि चत करने और देशभर म रेल दघुटनाओं पर 

अकुंश लगाने के लए रेल प रसंप य  (सवार  ड ब  एवं माल ड ब ) का नवारक 

अनुर ण कया जाता है। 

xxi. पार प रक स डका डजाइन के रेल ड ब  के थान पर एलएचबी डजाइन के रेल ड ब े

लगाए जा रहे ह। 

xxii. जनवर  2019 तक बड़ी लाइन माग पर बना चौक दार वाले सभी रेल फाटक  को 

समा त कया जा चकुा है। 

xxiii. पुल  का नय मत नर ण वारा रेल पुल  क  संर ा सु नि चत क  जाती है। इन 

नर ण  के दौरान आंक  गई दशा के आधार पर पुल  क  मर मत/पुन थापन क  

आव यकता को पूरा कया जाता है। 

xxiv. भारतीय रेल ने सभी सवार  ड ब  म या य  क  यापक सूचना के लए सां व धक 

“आग संबंधी सूचनाएं” द श त क  ह। सभी सवार  ड ब  म आग संबंधी पो टर लगाए 

गए ह ता क या य  को आग क  रोकथाम करने के लए व भ न ‘ या कर’ और 

‘ या न कर’ के बारे म सू चत और सतक कया जा सके। इनम सवार  ड ब  के 

भीतर वलनशील व तुए,ँ व फोटक  को साथ न ले जान,े धू पान न करने, जुमाना 

आ द से संबं धत सूचनाएं शा मल ह। 

xxv. उ पादन इकाइयां नव न मत पावर कार  और रसोई यान  म आग संसचून एवं शमन 

णाल , नव न मत सवार  ड ब  म आग एवं धू  संसूचन णाल  उपल ध करा रह  

है। े ीय रेल  वारा चरणब ध व ध  से मौजूदा सवार  ड ब  म भी उ रो र इसका 

फटमट काय भी कया जा रहा है। 

xxvi. कमचा रय  क  नय मत काउ स लगं क  जाती है और श ण दया जाता है। 
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xxvii. दनांक 30.11.2023 क  राजप  अ धसूचना वारा भारतीय रेल (चा लत लाइन) 

सामा य नयम  म चलायमान लॉक क  संक पना शु  क  गई है, िजसम 

अनुर ण/मर मत/बदलाव के काय क  चलायमान आधार पर 52 स ताह पहले योजना 

बनाई जाती है और योजना के अनुसार न पादन कया जाता है। 

(ख) से (छ): 

1. कवच वदेश म वक सत वचा लत रेलगाड़ी सुर ा (एट पी) णाल  है। कवच 

अ य धक ौ यो गक  धान णाल  है, िजसके लए उ चतम तर के संर ा 

माणीकरण क  आव यकता है। 

2. य द लोको पायलट ेक लगाने म वफल रहता है तो कवच वचा लत ेक लगाकर 

लोको पायलट को न द ट ग त सीमा के भीतर रेलगाड़ी चलाने म सहायता करता है 

तथा खराब मौसम के दौरान रेलगाड़ी को संर त ढंग से चलाने म भी सहायता 

करता है। 

3. फरवर  2016 म पैसजर रेलगा ड़य  पर पहला फ ड पर ण शु  कया गया था। 

इस कार ा त अनुभव और ततृीय प  ( न प  संर ा मू यांकक: आईएसए) 

वारा इस णाल  के न प  संर ा मू यांकन के आधार पर, कवच क  आपू त के 

लए 2018-19 म तीन फम  को अनुमो दत कया गया था। 

4. इसके बाद, कवच को जुलाई 2020 म रा य  वचा लत रेलगाड़ी सुर ा  णाल  के 

प म अपनाया गया। 

5. अब तक कवच को द ण म य रेलवे के 1465 माग कलोमीटर और 139 

रेलइंजन  (इलेि क म ट पल यू नट रेक स हत) म लगाया गया है। 

6. इस समय द ल  – मुंबई (अहमदाबाद – वडोदरा रेलखडं स हत) और द ल  – हावड़ा 

(लखनऊ – कानपुर रेलखंड स हत) ग लयार  (लगभग 3000 माग कलोमीटर) के 

लए कवच न वदाएं स पी जा चकु  ह। इन रेलखडं  का एक ह सा गुजरात रा  य 

(लगभग 534 माग कलोमीटर) और उ र देश रा  य (लगभग 943 माग 

कलोमीटर) से गुजरता है। कवच संबंधी मु य मद  क  ग त नीच े लखे अनुसार 

है: 

(i) ऑि टकल फाइबर केबल बछाना: 3040 कलोमीटर 

(ii) दरूसंचार टावर  क  सं थापना: 269 अदद 
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(iii) रेलवे टेशन  पर उप कर क  यव था: 186 अदद 

(iv) रेलइंजन  म उप कर क  यव था: 170 रेलइंजन 

(v) रेलपथ पा व उप कर क  सं थापना: 827 माग कलोमीटर 

7. भारतीय रेल ने अ य 6000 माग कलोमीटर पर सव ण, व ततृ प रयोजना रपोट 

और व ततृ अनुमान तैयार करने स हत ारं भक काय भी शु  कर दए ह। 

भारतीय रेल म कवच को उ रो र उपल ध कराया जा रहा है। 

8. कवच के काया वयन म येक रेलवे टेशन पर टेशन कवच क  सं थापना, समूचे 

रेलपथ क  लंबाई म आरएफआईडी टैग क  सं थापना और भारतीय रेल म चलने 

वाले येक रेलइंजन म लोको कवच क  यव था, एक संचार मु याधार, समूच े

रेलखंड म टावर  क  सं थापना क  आव यकता, समूच ेरेलपथ म ऑि टकल फाइबर 

बछाना शा मल ह। इस समय तीन भारतीय मूल उप  कर व नमाता ह िज ह कवच 

के लए अनुमो दत कया गया है। कवच क  मता का सवंधन करने और 

काया वयन को आगे बढ़ाने के लए और अ धक मूल उप  कर व नमाताओं को 

वक सत करने के यास कए जा रहे ह। 

9. कवच के रेलवे टेशन उप  कर स हत रेलपथ साइड  यव  था क  लागत लगभग 

₹50 लाख  त कलोमीटर और रेलइंजन म कवच उप  कर क   यव  था क  लागत 

लगभग ₹70 लाख त रेलइंजन है। 
 

****** 


