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लोक सभा 

14.12.2022 के 
अतारांककत प्रश्न सं. 1299 का उत्तर 

 
माल ढुलाई पररवहन में वदृ्धि 

 
1299. श्री मन्ने श्रीननवास रेड्डी: 

श्री कोमती रेड्डी वेंकट रेड्डी: 
श्री वाई.एस. अद्धवनाश रेड्डी: 
 
क्या रेल मंत्री यह बताने की कृपा करेंगे ककिः 

 
(क) क्या रेलवे द्वारा और अधिक ढुलाई को आकद्धषित करने के ललए सरकार ने माल ढुलाई 

पररवहन में अपना हहस्सा बढाया है जिससे उद्योग की संभार तंत्र की लागत में कमी 
आई है; 

(ख) यहि हां, तो तत्संबंिी ब्यौरा क्या है; 
(ग) क्या इस किम से कंटेनर कॉपोरेशन ऑफ इंडडया लललमटेड में 30.8 प्रनतशत के द्धवननवेश 

की योिना में भी तेिी आने की उम्मीि है; 
(घ) यहि हां, तो क्या नीनत से मामूली लागत पर सौर संयंत्र स्थाद्धपत करने के ललए रेलव े

भूलम के उपयोग का भी प्राविान है और इसस ेसामाजिक अवसंरचना के द्धवकास को 
प्रोत्साहन लमलता है; और 

(ङ) यहि हां, तो तत्संबंिी ब्यौरा क्या है और इसकी वतिमान जस्थनत क्या है? 
 

उत्तर 
 

रेल, संचार एवं इलेक्रॉननकी और सूचना प्रौद्योधगकी मंत्री 
 

(श्री अजश्वनी वैष्णव) 
 

(क) से (ङ): द्धववरण सभा पटल पर रख हिया गया है। 
 

****** 



माल ढुलाई पररवहन में वदृ्धि के संबंि में 14.12.2022 को लोक सभा में श्री मन्ने श्रीननवास 
रेड्डी, श्री कोमती रेड्डी वेंकट रेड्डी और श्री वाई.एस. अद्धवनाश रेड्डी के अतारांककत प्रश्न संख्या 
1299 के भाग (क) से (ङ) के उत्तर से संबंधित द्धववरण।   
 
(क) और (ख): िी हां। राष्रीय रेल योिना में पररकल्पना की गई है कक रेल द्वारा माल 
यातायात का हहस्सा 2030 तक वतिमान के 27% से बढकर 45% हो िाना चाहहए। महत्वपूणि 
उच्च घनत्व मागों पर समद्धपित माल यातायात गललयारों (डीएफसी) का ननमािण भारतीय रेल 
द्वारा ककया गया एक महत्वपूणि नीनतगत उपाय है ताकक िेश में रेलवे की धगरती बािार 
हहस्सेिारी की प्रवजृत्त को रोका िा सके और इसके पररणामस्वरूप, रेल पररवहन को लाभ 
पहंुचगेा। डीएफसी पररचालन से माल यातायात पररचालन में िक्षता आएगी और ननम्नललखखत 
पररचालननक/डडिाइन द्धवशषेताओं के कारण रेल प्रशुल्क और अधिक प्रनतस्पिी होगा: 
 

• प्रनत माल डडब्बा और प्रनत गाडी उच्चतर यातायात प्रवाह क्षमता: 13;000 टन 
समग्र भार के साथ भारी कषिण वाली गाडडयों का चालन। 

• कम ऊिाि खपत: पररचालन और अनुरक्षण की लागत कम होना। 
• पारगमन समय में कमी: पररवहन की संभार लागत में कमी और चल स्टॉक का 

बेहतर उपयोग। 
इसके अलावा, भारतीय रेल ने माल ढुलाई के क्षेत्र में अपनी औसत हहस्सिेारी को बढाने के ललए 
कई बहु-आयामी रणनीनतयां अपनाई हैं जिसमें प्रशुल्क युजक्तकरण और प्रशुल्क/माल यातायात 
प्रोत्साहन योिनाएँ शालमल हैं जिसके अतंगित माल यातायात का द्धवद्धविीकरण, पारंपररक एंप्टी 
फ्लो हिशाओं में उिारीकृत स्वचाललत माल ढुलाई छूट योिना, स्टेशन िर स्टेशन िर संबंिी 
नीनत का युजक्तकरण, मेरी-गो-राउंड का युजक्तकरण, कम गमन िरूी वाले यातायात में ररयायत, 
खलेु/सपाट स्टॉक और छतिार माल डडब्बों में बुक ककए गए फ्लाई ऐश यातायात के ललए माल 
ढुलाई में छूट, अत्यंत गमन िरूी (50 ककलोमीटर तक) कंटेनर यातायात के ललए राउंड हरप 
चाजििंग, राउंड हरप रैकफक (आरटीटी) नीनत, ऑटोमोबाइल फे्रट गाडी ऑपरेटर स्कीम (एएफटीओ), 
िपुहहया यातायात के ललए क्यूब कंटेनर की शुरुआत शालमल है, गैर-रेलवे भूलम के साथ-साथ 
रेलवे भूलम (आंलशक या पूणि) आहि पर कागो टलमिनलों के द्धवकास को सुद्धविािनक बनाने के 
ललए एक नई गनत शजक्त मल्टी-मोडल कागो टलमिनल (िीसीटी)' नीनत को शुरू ककया गया है। 
 



इसके अलावा, सामान्य प्रयोिन वाले माल डडब्बों, द्धवशषे प्रयोिन/उच्च क्षमता वाले माल डडब्बों 
और ऑटोमोबाइल वाहक माल डडब्बों आहि में ननिी ननवेश को आकद्धषित करने के ललए कई 
अन्य योिनाएं भी शुरू की गई हैं। 
  
(ग): कॉनकोर का 30.8% द्धवननवेश, आधथिक मामलों संबंिी मंत्रत्रमंडल सलमनत (सीसीईए) के 
20.11.2019 को हिए गए अनुमोिन पर आिाररत है िो एक स्वतंत्र गनतद्धवधि है और उपयुिक्त 
पैरा (क) से इसका कोई संबंि नहीं है।  
 

(घ) और (ङ): "रेल भूलम के प्रबंिन संबंिी नीनत" द्धवषय पर 04.10.2022 को िारी मास्टर 
पररपत्र के अनुसार, 1 रु. प्रनत वगि मीटर प्रनत वषि की िर से 35 वषों तक की पट्टा अवधि के 
ललए रेलवे के अनन्य उपयोग के ललए नवीकरणीय ऊिाि संयंत्रों की स्थापना की अनुमनत िी गई 
है। इसके अलावा, यह एक पारिशी नीनत के माध्यम से चनुे गए अस्पतालों और केन्रीय 
द्धवद्यालय संगठन को 1 रु. प्रनत वगि मीटर प्रनत वषि की िर से 60 वषों तक की पट्टा अवधि के 
ललए अनुमनत िेता है। 

***** 


