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लोक सभा 
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गुरुिार, 22  दिसंबर,  2022 / 1 पौष, 1944 (शक) को दिया जाने िाला उत्तर 

 
 

तकनीकी खामियाां  
 

2669.  श्री एांटो एन् टोनी:  
  
क्या नागर वििानन िांत्री यह बताने की कृपा करेंगे कक : 
 
 

(क) क्या सरकार के पास िेश में विलभन्न विमान कंपननयों द्िारा सूचित तकनीकी िालमयों के 
संबंध में कोई आंकड ेहैं 
 

(ि) यदि हां, तो विगत पांि िषों के िौरान तत्संबंधी िषष-िार और एयरलाइन िार ब्यौरा क्या 
है;  

 

(ग) क्या सरकार ने ऐसी घटनाओं की कोई जांि कराई है; 

 

(घ) यदि हां, तो ऐसे प्रत्येक मामले का ब्यौरा क्या है और सरकार द्िारा एयरलाइन प्रिालकों 
के विरुद्ध क्या कारषिाई की गई है;  

 

(ङ) क्या पुराने विमानों का उपयोग तकनीकी िालमयों का मुख्य कारण है और यदि हां, तो 
तत्सबधी ब्यौरा क्या है;  

 

(ि) विमान के उपयोग की ननधाषररत अिचध का ब्यौरा क्या है; और 

 

(छ) क्या सरकार के पास एयरलाइन प्रिालक द्िारा पुराने विमानों के उपयोग की ननगरानी 
करने के ललए कोई प्रणाली है और यदि हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है? 

 
 
 

उत् तर 
नागर वििानन िांत्रालय िें राज्य िांत्री (जनरल (डा.) विजय कुिार म ांह ( ेिाननितृ्त) ) 

 

(क)और (ि): विमान में लगे पुजों/उपकरणों की िराबी के कारण विमान में तकनीकी िराबी 
आ सकती है, जजसे सतत सुरक्षित, कुशल और विश्िसनीय हिाई पररिहन सेिा के ललए 



एयरलाइनों द्िारा सुधार ककए जाने की आिश्यकता होती है। कॉकवपट में एक श्रव्य/दृश्य 
ितेािनी लमलने अथिा अप्रिालन ननजरिय/िोषपूणष प्रणाली का संकेत लमलने या विमान को 
संभालने/प्रिाललत करने में कदिनाई का अनुभि करने पर,  उडान िालक िल द्िारा इन 
तकनीकी बाधाओं की सूिना िी जाती है। वपछले पांि िषष के िौरान िेश में विलभन्न एयरलाइनों 
द्िारा ररपोटष की गई तकनीकी िराबी का वििरण अनुबंध में संलग्न है। 

(ग ) और (घ): विमान के फ्लाइट ररपोटष बुक में फ्लाइट िू द्िारा िराबी िजष की जाती है 
और उडान के पूरा होने के बाि ननमाषता की विमान रिरिाि ननयमािली (एएमएम)/समस्या 
ननिारण ननयमािली की ननधाषररत प्रकिया के अनुसार अहषता प्राप् त और टाइप रेटेड विमान 
रिरिाि इंजीननयर (एएमई) द्िारा जांि की जाती है। तत्पश्िात, एएमएम में प्रकिया के 
अनुसार गडबडी को िीक ककया जाता है और इसमें पुजों के प्रनतस्थापन, परीिण, मरम्मत 
आदि शालमल हो सकते हैं। संतोषजनक सुधार के बाि, विमान प्रिालन कर सकता है और इस 
आशय की प्रविजरट फ्लाइट ररपोटष बुक में की जाती है। बार-बार होने िाली िराबी/घटना की 
ररपोटष के मामले में, यह एयरलाइन/प्रिालक का उत्तरिानयत्ि है कक िह िराबी िरू  करने के 
ललए ओईएम/ननमाषता से संपकष  करें। 

नागर विमानन अपेिा (सीएआर) धारा 5 शृंिला ग भाग I में यह अपेिा है कक प्रणाली और 
घटक विफलता से संबंचधत घटनाएं, उिाहरण के ललए एक प्रमुि संरिनात्मक दहस् से  को 
नुकसान, विमान संरिना के ककसी भी भाग को नुकसान, िातानुकूललत प्रणाली की 
िराबी, विद्युत प्रणाली, अजग्न सुरिा प्रणाली , उडान ननयंत्रण प्रणाली, ईंधन 
प्रणाली, हाइड्रोललक प्रणाली, लैंडडगं चगयर प्रणाली/ब्रेक/टायर, नेविगेशन प्रणाली,  प्रोपलजन 
प्रणाली आदि की, नागर विमानन महाननिेशालय को ररपोटष की जानी है। इन घटनाओं की 
गंभीरता के आधार पर, या तो डीजीसीए की िेिरेि में संबंचधत एयरलाइनों द्िारा या विमान 
(िघुषटनाओं और घटनाओं की जांि) ननयम, 2017 के ननयम 13(1) के तहत डीजीसीए द्िारा 
जांि की जाती है। 

  

(ड.): जी नहीं। 

(ि) और (छ): नागर विमानन महाननिेशालय (डीजीसीए) ने भारत में उडान भरने के ललए एक 
विमान के जीिनकाल को ननदिषरट करने िाले दिशाननिेश ननधाषररत नहीं ककए हैं। विमान को 
उडान योग्य माना जाता है, बशते  इसका रिरिाि, ननमाषता द्िारा ननधाषररत अनुमोदित 
कायषिम के अनुसार हो। भारत में पंजीकृत विमान तब तक प्रिालन कर सकता है जब तक 
विमान के ननरंतर प्रिालन के ललए विमान ननमाषता द्िारा सहयोग दिया जा रहा है।  

  

विमान की ‘मरम्मत मंहगी होने पर’  ककसी प्रिालक द्िारा विमान को,  प्रिालन से हटाया 
जा सकता है, या ककसी कारण जैसे कक पुजों की अनुपलब्धता के कारण उसे स्थायी तौर पर 
इसका प्रिालन बंि ककया जा सकता है।  



तथावप, डीजीसीए ने ककसी विमान को भारत में आयात ककए जाने के िम में उसकी उपयोग 
अिचध ननम्नानुसार ननधाषररत की है: 

(1) ऐसा विमान जजसे आयानतत ककया जाना है और यात्री सेिाओं (अपररिाललत / 
अल्पपररिाललत) तथा सामान्य विमानन में उपयोग ककया जाना है: 

(i)        प्रेशराइजड विमान जजसकी जीिन काल 18 िषष तक या प्रेशराइजेशन साइककल के संिभष 
में डडजाइन की गई इकोनॉलमक लाइफ का 65% इनमें से, जो भी पहले हो, तक। 

(ii)      नॉन – प्रेशराइज्ड विमान (जजसको भारत में आयानतत ककया जाना है), के मामले में 
डीजीसीए द्िारा िर मामला आधार पर 20 िषष तक उपयोग अिचध। 

(2)  एयर कागो प्रिालन के ललए उपयोग में लाए जाने िाले विमान के ललए उपयोग अिचध 
25 िषष या प्रेशराइजेशन  साइककल के संिभष में डडजाइन की गई इकोनॉलमक लाइफ 75% 
इनमें से, जो भी पहले हो, तक।  

*** 

  



 

अनुलग्नक 

िेश में विलभन्न एयरलाइनों द्िारा ररपोटष की गई महत्िपूणष तकनीकी िालमयों का वििरण 
इस प्रकार है: 

 

 

 

क्रि 
 ांख् या  

एयरलाइां   2018 2019 2020 2021 2022 कुल 

1. मसैसष एलायसं एयर एविएशन लललमटेड (एलायसं 

एयर) 

01 04 01 04 03 13 

2. मसैसष इंटरग्लोब एविएशन लललमटेड (इंडडगो) 142 208 141 179 215 885 

3. मसैसष स्पाइसजेट लललमटेड ( स्पाइसजेट ) 26 205 147 170 143 691 

4. मसैसष टाटा लसया एयरलाइंस लललमटेड (विस्तारा) 59 139 64 85 97 444 

5. मसैसष एयर इंडडया लललमटेड (एयर इंडडया) - 
फ्लीट ए 

99 73 54 71 64 361 

6. मसैसष बबग िाटषर प्राइिेट लललमटेड (फ्लाई बबग) - - - 01 01 05 

7. मसैसष एयर इंडडया लललमटेड (एयर इंडडया) - 
फ्लीट बी 

08 1 1 14 05 00 38 

8. मसैसष गो एयर 10 19 07 1 1 07 54 

9. मसैसष अकासा एयर - - - - 06 06 

10. मसैसष ब्लडूाटष एविएशन लललमटेड 01 00 04 01 01 07 

1 1। मसैसष ट्रूजेट 10 08 06 05 01 30 

12. मसैसष एयर एलशया (इंडडया) लललमटेड 13 35 1 1 12 08 79 

कुल 2613 



 

 

 


